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Silnik

Silniki w samochodzie PEUGEOT 205

W samochodach PEUGEOT 205 montowane sg trzy rodzaje

silnikow:

« Silniki XV, XW | XY o pojemnosci skokowej 1,0, 1,1i1,41
od 9.83 do 3.89,

« Silniki XU o pojemnosci skokowej 1,6 do 1,9 | jako silniki
wysokoprezne i benzynowe.

« Silniki TU o pojemnoéci skokowej 1,1 1,4 | od 9.88.

Najwazniejszymi cechami odrozniajacymi te trzy rodzaje sil-

nikow sa;

Silniki XV, XW i XY

Silnik jest pochylony do tylu o 72° | montowany poprzecznie
do kierunku jazdy. S. krzynka przektadniowa mocowana jest
kotnierzem pod silnikiem | potaczona ze sprzegtem przekiad-
nig posrednig. Glowica cylindrow i blok silnika wykonane sg
ze stopu lekkiego. Ttoki prowadzone sg w 4 mokrych tule-
jach wttoczonych w blok silnika. Gorny watek rozrzadu nape-
dzany jest taricuchem i uruchamia zawory za posrednictwem
dzwigfenek.

Numer silnika wybity jest na bloku cylindréw przy potaczeniu
z obudowg sprzegta.

Silnik XU

P-1071

Oznaczenie silnika umieszczone jest na dwoéch tabliczkach,
ktére przynitowane sa z przodu na bloku cylindréw. Tabliczka
1 podaje typ silnika, tabliczka 2 jego numer.

Silnik XU montowany jest w samochodach z przektadnig au-
tomatyczna, GTI i jako silnik wysokoprezny. Jest to czterocy-
lindrowy silnik rzedowy, ktory jest montowany poprzecznie
do kierunku jazdy.

Glowica cylindréw wykonana jest ze stopu lekkiego. Zawory
ssace i wydechowe sg umieszczone pionowo, na przemian w
gtowicy cylindréw i napedzane, poprzez popychacze, znaj-
dujacym sie nad nimi watkiem rozrzadu. Utozyskowany w
trzech punktach watek rozrzadu otrzymuje naped z watu kor-
bowego przez nie wymagajacy obstugi pas zebaty.

W benzynowych silnikach XU glowica cylindrow skonstru-
owana jest zgodnie z zasadag przeptywu poprzecznego.
Oznacza to, ze $wieza mieszanka paliwowo-powietrzna za-
sysana jest po jednej stronie i spaliny usuwane do uktadu
wydechowego po przeciwnej stronie. Zapewnia to szybkag
wymiane tadunku w cylindrach, W przypadku silnikéw wyso-
kopreznych kolektor ssacy | wydechowy umieszczone sg po
jednej stronie ze wzgledu na zaoszczedzenie miejsca.

Pompa olejowa jest przykrecona u dotu do bloku silnika i
napedzana krétkim tancuchem rolkowym.



Silnik TU
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P-1072

Oznaczenie silnika umieszczone jest na dwéch tabliczkach,
ktdére przynitowane sa z tylu na bloku cylindrow. Tabliczka 1
podaje typ silnika, tabliczka 2 jego numer, przy czym pod -
a- umieszczony jest numer czesci i pod -b- kolejny nu-
mer fabryczny.

Blok silnika wykonany jest ze stopu lekkiego | ma wtloczone
cztery mokre tuleje cylindrowe z pierscieniami uszczelniaja-
cymi o przekroju okragtym,

Zawory ssace i wydechowe w gtowicy cylindréw sterowane
sg przez gorny watek rozrzadu podparty na 5 tozyskach.
Zawory umieszczone sg w rzedzie, przemiennie w ksztal-
cie litery ,V" i napedzane sg dzwigienkami. Walek rozrzadu
otrzymuje naped z watu korbowego przez nie wymagajacy
obstugi pas zebaty. Pas ten napedza réwniez pompe cieczy
chiodzacej zamontowang z boku na bloku silnika.

12

Zebata pompa olejowa jest przykrecona u dotu do bloku
silnika i napedzana krétkim tarncuchem rolkowym.

W tej ksigzce zostaly opisane prace przy silnikach TU, jak
rowniez przy modelach GT1, z silnikiem wysokopreznym i z
przektadnig automatyczna. Do wykonywania prac przy silni-
kach XV, XW i XY potrzebne sg specjalne narzedzia, ktérymi
z reguly dysponuje tylko specjalistyczny warsztat. Dlatego
dla tych silnikéw przedstawiono przede wszystkim czynnosci
obstugowe. Identyfikacja pod wzgledem okresu produkciji,
przynaleznosci do typu i modelu, odbywa sie na podstawie
tabeli na str. 13.

Uwaga: Przed wykonywaniem prac przy silniku nalezy jed-
noznacznie zidentyfikowa¢ silnik na podstawie tej tabeli.



Wazniejsze dane techniczne silnikow

Oznaczenle silnika 1,01 1,01 1,11 1,11 1,11 1,11 141 1,41 141 141
Typ siinlka Xv8 XVva XW7 XW7 TU1 TUIM TU3CP Y7 TU3A TU3M
Produkowany od-do 11.86-9.87 | 9.83-10.86 | 1.86-9.88 | 8.83-12.85 9.88-9.89 9.89- 9.88-8.89 | 9.83-1.89 | 4.80-8.89 9.88-
Pojemnoéé skokowa em?® 954 954 1124 1124 1124 1124 1360 1360 1360 1360
Moc kW przy 1/min 31/6000 33/6000 36/4800 37/4800 40/5800 44/6200 44/5200 44/5000 49/5400 55/6200
KM przy 1/min 42/6000 45/6000 49/4800 50/4800 55/5800 60/6200 60/5200 60/5000 67/5400 75/6200
Moment obrotowy Nm przy 1/min 68/2750 62/3000 83/2800 83/2800 88/3200 88/3800 105/3000 109/2500 107/3200 109/4000
Srednica cylindréw ¢ mm 70 70 72 72 72 72 75 75 75 75
Skok tioka mm 62 62 69 69 69 77 77 77 77
Stopien sprezania 9,3 9.3 9,7 97 94 9.4 8,8 8,2 88 88
Paliwo/LO 595’ sg7’ $97 $95 595 595 595! S95 595
Gaznik/ Wirysk Solex Solex Mono- Solex Solex Weber Mono-
32PBISA12 32PBISA16 Jetronic 34TBIA 34PBISA12 34TPL3 Jetronic
Kolgjnosé¢ zaplonu 1-3-4-2
Oznaczenie silnika 1,41 141 1.4 161 161 1,91 191 191 181 191
Typ silnika XY8 XY8 TU3S XUs1C XUsJ XugJ1 XUSJA XU9JAZ XuD7 XUDgY
_P—mdukowany od-do 1.86-3.89 _I_EJ.BSFTE.BS 4.89-8.89 9.86-8.89 9.84-8.89 9.86- 9.87-8.88 9.88- 9.83-8.89 9.89-
Pojemnosé skokowa cm?® 1360 1360 1360 1580 1580 1905 1805 1905 1769 1805
Moc KW przy 1/min 58/5800 59/5800 62/6400 55/5600 76/6250 75/6000 94/6000 88/6000 44/4600 47/4600
KM przy 1/min 79/5800 80/5800 84/6400 75/5600 104/6250 | 102/6000 | 128/6000 120/6000 60/4600 64/4600
Moment obrotowy Nm przy 1/min 109/2800 109/2800 114/4000 125/2800 132/4000 142/3000 | 164/4750 150/3000 110/2600 | 118/2000
Srednica cylindréw ¢ mm 75 7% | 75 83 83 83 83 83 80 83
Skok tioka mm 77 77 77 73 73 a8 88 88 B8 88
Stopien sprezania 9,2 9,2 93 93 9,8 84 9,6 92 23 23,5
Paliwo/LO sg7/S85’ sS97 585 S95 §95 N91 s97 S95 Qlgj napedowy
Gaznik/ Wirysk Weber? Solex Weber LE2- Lu2- LE2- Motronic Bosch-VE
351BSH 32/342236 TCL2 Jetronic Jetronic Jetronic M1.3 Roto-Dies.
Kolejnoéé zaptonu 1-3-4-2

'Od numeru podwozia 5350001 (ostatnie 7 cytr) mozna stosowaé rowniez benzyne bezotowiowa ,,Super” (S 95) po przeprowadzeniu niezbednych przerébek silnika.
%Wczesniej niektore samochody miaty gaznlk Solex 35 PBISA 8.




Silnik TU

Demontaz i montaz silnika

Silnik TU, Identyfikacja typu silnika, patrz str. 13

Silnik jest wyjmowany w gore razem z przektadnig. Kolektor
wydechowy i ssacy, jak réwniez alternator pozostajg zamon-
towane na silniku. Do demontazu silnika niezbedny jest dzwi-
gnik lub wciagnik. W zadnym wypadku nie wolno opuszczaé
w dét silnika przy pomocy podnos$nika warsztatowego, gdyz
moze to spowodowaé powazne uszkodzenia silnika.

Poniewaz roéwniez w podwoziu konieczne jest roztgczenie
kilku elementéw, potrzebne sg cztery podpory oraz podno-
$nik do unoszenia samochodu. Przed montazem w komorze
silnikowej nalezy ostoni¢ btotniki.

Zaleznie od roku produkcji i wyposazenia moga by¢ odmien-
nie prowadzone przewody elektryczne, podcisnieniowe lub
weze cieczy chtodzacej w komorze silnikowej. Poniewaz nie
mozna opisa¢ dokladnie kazdej wersji, zaleca sie oznakowa-
nie taSma kazdego przewodu przed roztaczeniem.

1 - Cewka zaptonowa
2 - Zawor ssacy
3 - Pierscien gniazda zaworu
9 4 - Korbowdd
5 - Koto zamachowe
6-Ttok
7 - Wat korbowy
8 - Korek spustowy oleju
9 - Dzwigienka zaworu
10-Pas zebaty
11- Rolka napinajaca
10 12 - Pompa cieczy chtodzacej
13-Miska olejowa
14 -Pompa olejowa
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Demontaz

« Odtaczy¢ przewodd masy (-) i przewdd dodatni (+) od aku
mulatora.

« Wymontowa¢ akumulator, patrz str. 191.

« Zdjaé kotpaki két. W tym celu wykreci¢ przy matych kot
pakach po Jednej srubie kota.

P-1001

* Odkreci¢ nakretke piasty. Uwaga: Samochdd musi staé
przy tym na kotach. Niebezpieczenstwo wypadku!



« Uniesc¢ i podeprze¢ przéd samochodu, patrz str. 97.
* Wymontowac¢ chtodnice, patrz str. 54.

« Spusci¢ do naczynia olej ze skrzynki przektadniowej |
przektadni gtéwnej. Nastepnie z powrotem wkreci¢ korek
spustowy oleju, patrz takze str. 240.

¢ Zaleznie od zakresu naprawy silnika, spusci¢ olej z silnika,
patrz str. 232.

Ustawi¢ maske silnika w potozeniu pionowym. Niezbedne

klamry metalowe -0.1303- do zablokowania maski
mozna wykonaé¢ samemu. W tym celu nalezy wygigé w
ksztatcie litery ,U" dwa kawatki preta o dlugosci 85 mm
| $rednicy 5 mm w taki sposob, zeby oba ramiona miaty
dtlugo$¢ 30 mm a sama klamra 24,5+° s mm.

Odkreci¢ podpore maski -5 -.

* Wiozy¢ klamry -0.1303-, jak pokazano na rysunku, i za -
blokowac obie zawiasy.

« Odkreci¢ nakretke -4- i ustawié¢ pionowo maske silnika.
« Dokreci¢ z powrotem nakretke -4 -.
« Wymontowac oba waly pedne, patrz str. 117.

P-1004

P-1003

« Odkreci¢ przednig rure wylotu spalin od kolektora wyde
chowego -1- i od przektadni gtownej -2 -.

« Wykreci¢ i wyjaé watek szybkosciomierza ze skrzynki prze
ktadniowej.

« Odtaczy¢ drazki zmiany biegéw od skrzynki przektadnio -
wej, patrz str. 104.

« Sciagnaé waz -3- z pompy cieczy chtodzacej. Przedtem
otworzy¢ catkowicie i zesung¢ opaske.

« QOdtaczyé ciegno od dzwigni przepustnicy, patrz str. 62.

» Silnik gaznikowy: odtgczy¢ ciegno rozruchowe od gaz-
nika, patrz str. 65.

Uwaga: Nie wolno zatamywac¢ ciegna przepustnicy i ciggna

rozruchowego.

» Odtaczyé¢ przewdd podcisnieniowy wspomagania hamul
ca od kolektora ssacego.

» Sciagnaé przewdd doplywowy paliwa i zaslepi¢ go odpo-
wiednim korkiem.

» Odtgczy¢ linke sprzegta od dzwigni wytaczajacej, patrz str.
101.

« Sciagna¢ weze ogrzewania prowadzace od i do silnika.

» Odkreci¢ przewod masy od skrzynki przektadniowe;j.

e Oznakowac¢ tasma i odtgczyé wszystkie przewody elek
tryczne prowadzace do silnika.

» Zamocowac poprzeczke z tgcznikami w uchach do uno
szenia silnika. Jesli nie posiada sie poprzeczki, zastoso
wacé odpowiednig ling lub tancuch z wystarczajgco wytrzy
matymi hakami.

» Podczepi¢ wciggnik i naprezy¢ zawiesie.



* Wymontowac¢ lewa podpore silnika -4-.
* Opusci¢ nieco zespot napedowy.
* Odkreci¢ 4 sruby i wyja¢ wspornik akumulatora -5-

* Wykreci¢ srube -7 - prawego zamocowania silnika.

* Wyjac¢ w gére silnik ze skrzynkg przektadniowa z komory
silnikowej. Prowadzi¢ ostroznie zesp6t napedowy, zeby
unikng¢ uszkodzen.

Montaz

» Sprawdzi¢ podpory silnika, weze cieczy chtodzacej, ole
jowe i paliwowe, czy nie sg porowate lub popekane. W
razie potrzeby wymienié.

Jesli silnik | skrzynka przektadniowa byly roztaczane:

* Sprawdzi¢, czy tozysko wyciskowe sprzegta i dzwignia wy -

taczajaca sprzegta obracajg sie bez oporéw.

» Sprawdzi¢ stan i grubos¢ oktadziny ciernej tarczy sprze
gta. Wymieni¢ po przebiegu przekraczajgcym 80000 km.

* Wielowypust watka napedowego skrzynki przektadniowej
nasmarowac pasta ,Moly" zwiekszajaca poslizg.

» Potgczy¢ kotnierz skrzynki przektadniowej, patrz str. 104.

* Wiozy¢ ostroznie silnik ze skrzynkg przektadniowa do ko
mory silnikowej. Przy opuszczaniu zwréci¢ uwage, zeby
silnik byt starannie prowadzony i zesp6t napedowy oraz
nadwozie nie uleglty uszkodzeniu.

M

Dokreci¢ momentem 50 Nm nakretke prawej podpory sil -
nika.

Zamontowacé wspornik akumulatora i dokreci¢ 4 $ruby mo -
mentem 20 Nm.

Zalozy¢ gumowa poduszke -4 -, dokrecié momentem 20
Nm i umocowaé momentem 35 Nm do wspornika -6 -,
patrz rys. PMOO06.

Przykreci¢ linke sprzegta do dzwigni wytaczajacej, wyre
gulowa¢ sprzegto, patrz str. 101.

Zdemontowaé zawiesie do unoszenia silnika.
Zamontowacé oba waty pedne, patrz str. 117.
Zamontowac¢ przednig rure wylotu.spalin, patrz str. 93.
Podiaczy¢ waz do pompy cieczy chtodzacej i zabezpie
czy¢ opaska.

Nasung¢ przewdd doptywowy na pompe paliwowg i za-
bezpieczyé opaska.

Podtaczy¢ watek szybkosciomierza i wiozy¢ przetyczke.

Podtaczyé przewody elektryczne zgodnie z oznaczeniami
naniesionymi przy demontazu. Zamocowaé przewody
opaskami.

Nasuna¢ przewdd podcisnieniowy wspomagania hamul
cow.

Zamocowac¢ drazki zmiany biegéw, patrz str. 104.
Sprawdzi¢ wktad filtra powietrza, ewentualnie wystukac¢
lub wymienié. Zamontowacé filtr powietrza.

Zamontowa¢ ciegno przepustnicy i, jesli wystepuje, cie
gno rozruchowe. Sprawdzié regulacje, patrz str. 62, 65.
Nasuna¢ i zabezpieczyé opaskami weze ogrzewania i cie
czy chtodzacej na gtowicy cylindréw i kré¢cach, patrz "De -
montaz".

Zamontowac chtodnice, patrz str. 54.

Podtaczyé weze cieczy chtodzacej do chtodnicy i zabez
pieczy¢ opaskami.

Zamontowac i podiaczy¢ akumulator, patrz str. 191.
Opusci¢ samochdd, patrz str. 97.

Dokreci¢ nakretki piast momentem 265 Nm. Uwaga: Sa -
mochdéd musi sta¢ przy tym na kotach. Niebezpieczenstwo
wypadku!

Napetni¢ cieczg uktad chtodzenia, patrz rozdziat "Ob

stuga".
Wila¢ olej do skrzynki przektadniowej, patrz str. 240.
W razie potrzeby wlaé olej do silnika, patrz str. 232.

Wyjaé obie klamry ustalajace z zawias maski silnika i przy
kreci¢ podpore maski.



Demontaz i montaz pasa zebatego

Silnik TU, Identyfikacja typu silnika, patrz str. 13.

Demontaz

P-1021

» Potrzebne narzedzia specjalne: ustalacz kota zamacho
wego -Q -, $rednica 6 mm; kotek ustalajgcy kota zeba
tego watka rozrzadu - R- $rednica 10 mm; przyrzad
do
napinacza pasa zebatego -X-. Narzedzia te wykona¢ sa
memu lub zastosowac wiertta lub przebijaki o odpowied
nich $rednicach.

» Odfaczyé przewdd masy od akumulatora.
« Poluzowac¢ $ruby prawego, przedniego kota.

» Uniesc¢ i podeprze¢ przéd samochodu z prawej strony,
patrz str. 97.

* Odkreci¢ przednie koto.

.||}
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P-1022

Wymontowa¢ boczng ostone w prawej wnece kota.

P-1023

Poluzowac¢ i zdjg¢ pasek klinowy -1-, patrz str. 36.
Odkreci€ trzy sruby mocujace -3- kota pasowego -2-
na wale korbowym | zdjg¢ koto. W celu przytrzymania kota
wiozy¢ diugi Srubokret miedzy 2 Sruby mocujgce i Srube
Srodkowa.

P-1024

Wymontowa¢ gorng ostone pasa zebatego -4- oraz obie
ostony dolne -5- i -6-. W tym celu wykreci¢ 6 $rub
mocujacych -7-.
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P-1025

Ustawi¢ silnik w potozeniu regulacyjnym. Obraca¢ wat kor-
bowy zgodnie z kierunkiem obrotéw silnika za $rodkowg
$rube przy pomocy nasadki klucza i przediuzacza, az
bedzie mozliwe wilozenie kotka ustalajgcego koto zebate
walka rozrzadu -B-. Przy tym ustawieniu silnika wiozy¢
ustalacz kota zamachowego -A-, Kierunek obrotéw sil-
nika, patrz rys. P-1019 na str. 23.

Zaznaczy¢ kredg (strzatka) na pasie zebatym kierunek
jego pracy.

P-1026

* Poluzowaé nakretke mocujaca -B- rolki napinajace;.

» Zwolni¢ i zdjg¢ pas zebaty. Uwaga: Nie zatamywac przy
tym pasa. Bezwarunkowo wymieni¢ przypadkowo zata
many pas, gdyz zerwanie sie pasa podczas pozniejszej
pracy moze spowodowac¢ powazne uszkodzenia silnika.

Uwaga: Po zdjeciu pasa zebatego unikaé obracania watu

korbowego i watka rozrzadu, nie wyjmowac¢ kotkéw ustalaja-

cych, gdyz w przeciwnym razie moze doj$¢ do uszkodzenia
tlokow | zaworéw.

Montaz

» Zawsze wymienia¢ pas zebaty, jesli wykazuje pekniecia,
jest zaolejony lub uszkodzone sa jego boki i zeby.

Uwaga: Po zdjeciu pasa zebatego watek rozrzadu i wat kor-

bowy nie powinny by¢ obracane.

Jesli jednak w celu wykonania Innych prac watek rozrzadu

musi by¢ obrécony, nalezy koniecznie upewnic¢ sie, ze zaden

ttok nie znajduje sie w GMP. W przeciwnym razie w czasie

obracania watka zawory naciskajg na ttoki i obie czesci mogg

ulec uszkodzeniu. Aby temu zapobiec, obréci¢ wat korbowy

do przodu lub do tylu o okoto 90° (V4 obrotu). Nie nalezy

przy tym przekraczac¢ tego kata obrotu.

Zanim wat korbowy zostanie ponownie ustawiony w GMP,

zwrdci¢ uwage na to, zeby takze walek rozrzadu byt w poto-
zeniu GMP. Wtedy mozna ponownie wiozy¢ kotki ustalajace.

* Pas zebaty naktada¢ w nastepujacej kolejnosci: najpierw na

koto zebate watu korbowego -1 -, nastepnie na koto zebate
waitka rozrzadu -2-, na koto pompy cieczy chtodzacej i w
koncu na rolke napinajaca -4-. Uwaga: Zachowa¢ kierunek
obrotéw oznakowany strzatkami. Pas zebaty montowa¢ za-
wsze tak, zeby pracowat w takim samym kierunku, jak przed
demontazem.



Naprezanie

* W specjalistycznym warsztacie do wstepnego naprezania
pasa zebatego stosowany jest przyrzad, ktory wktadany
jest w czworokatny otwor rolki napinajacej i obcigzany cie
zarem o masie 1,5 kg. W tym potozeniu dokreci¢ nakretke
mocujaca rolke napinajaca. Jesli nie dysponuje sie przy
rzadem, odciggna¢ rolke reka i dokreci¢ nakretke.

Wyja¢ kotki ustalajgce z kota zebatego watka rozrzadu i

kota zamachowego. Obréci¢ za koto paska klinowego wat
korbowy o dwa obroty zgodnie z kierunkiem pracy silnika.

Walek rozrzadu obraca sie przy tym o 360°, Uwaga: Nie

obracac¢ za koto watka rozrzadu, gdyz spowodowatoby
to przecigzenie pasa zebatego. Kierunek obrotéw silnika,

patrz rys. P-1019 na str. 23.

« Ponownie wiozy¢ kolek ustalajgcy w koto zamachowe.

Poluzowa¢ nakretke rolki napinajacej.

Nacisna¢ kciukiem grzbiet pasa zebatego po naprezonej,
prawej stronie. Dzwignia przyrzadu regulacyjnego uniesie
sie i pozostanie w tym potozeniu.

Sprawdzi¢ obrot watka rozrzadu przez wtozenie kotka
ustalajacego. Jesli nie mozna wiozy¢ tego kotka, to obrét
watka jest wystarczajacy.

Dokreci¢ nakretke mocujaca rolke napinajaca.

Wyja¢ ustalacz kota zamachowego.

P-1030

¢ Obroci¢ za koto paska klinowego wat korbowy o dwa ob
roty zgodnie z kierunkiem pracy silnika. Watek rozrzadu
obraca sie przy tym o 360°.

« Ponownie wlozy¢ kotek ustalajacy w koto zamachowe.
« Poluzowaé powoli nakretke rolki napinajacej, przy tym rol
ka pod wptywem ciezaru powoduje naprezanie pasa.

» Dokreci¢ rolke napinajgcg momentem 20 Nm.
* Wyjaé kotek ustalajacy koto zamachowe.

* Zatozy¢ ostony pasa zebatego i dokreci¢é momentem 6
Nm,

« Dokreci¢ 3 srubami koto pasowe watu korbowego. W celu
przytrzymania wiozy¢ dtugi srubokret miedzy dwie dokre
cone recznie $ruby i $rube $rodkowa.

« Zamontowac i naprezyc¢ pasek klinowy, patrz str. 36.

« Zamontowa¢ z przodu po prawej stronie ostone nadkola.

* Przykreci¢ prawe, przednie koto,

« Opusci¢ samochdd, patrz str. 97.

M

Dokreci¢ $ruby kota przemiennie na krzyz momentem 85
Nm,

» Podtgczyé przewod masy do akumulatora.

Demontaz i montaz gtowicy cylindréw
Silnik TU, Identyfikacja typu silnika, patrz str. 13.

Gtowice cylindréw demontowac tylko z zimnego silnika. Ko-
lektory wydechowy i ssacy nie sg odtgczane.

Uszkodzenie uszczelki podgtowicowej mozna rozpoznaé po
nastepujacych objawach:

» Spadek mocy.
» Ubytki cieczy chlodzacej. Biate kieby spalin w czasie pracy
rozgrzanego silnika.

Straty oleju.

Ciecz chtodzaca w oleju silnikowym, poziom oleju nie ob

niza sie, lecz zwigksza. Szare zabarwienie oleju silniko

wego, pecherzyki plany na pretowym mierniku poziomu,
rzadki olej.

Olej silnikowy w cieczy chtodzacej.



« Ciecz chtodzaca silnie sie pieni.
« Brak cisnienia sprezania w dwoch sasiednich cylindrach.

Demontaz

» Odtaczy¢ przewdd masy (-) i przewod dodatni (+) od aku
mulatora.
* Wymontowac filtr powietrza.

* Spusci¢ ciecz chtodzaca, patrz rozdziat »Obstuga«.

T , (A)

%\\‘\ P-100¢

« Zablokowa¢ koto zamachowe silnika w potozeniu regula
cyjnym przy pomocy kolka stalowego o $rednicy 6 mm.
W tym celu obraca¢ wat korbowy, az mozliwe bedzie wio
zenie kotka ustalajacego.

« Odtiaczy¢ ciegno od dzwigni przepustnicy, patrz str. 62.

« Odkrecic¢ ciegno rozruchowe od gaznika i odtozy¢ na bok.

« Sciagnaé przewdd dopltywowy z pompy paliwowej i zasle
pi¢ odpowiednim korkiem.

« Odlgczyé wszystkie weze od gtowicy cylindrow.

e Odkreci¢ rure prowadzgca miernika poziomu oleju -3-.
» Odkreci¢ od kolektora przednig rure wylotu spalin -4- i
podwiesi¢ na drucie, zeby nie opadta.

P-1010

* QOdtaczy¢ przewod sterownika przy cewce zaptonowe;j.
« Odtaczyé¢ przewdd czujnika temperatury.

* Odkreci¢ -10- wtyczke czujnika GMP -9- i wyja¢ prze-
wod z zamocowania -8-.

« Odkreci¢ $ruby -a- i zdjg¢ gorng obudowe rozrzadu -
5-,

» Poluzowaé¢ obie $ruby -c- przy dolnej obudowie roz-
rzadu -6- i odtgczyé zamocowanie. Nastepnie wykrecic¢
$rube -b-. Wyja¢ do géry ostone obudowy rozrzadu.




» Zablokowac¢ koto zebate watka rozrzadu. Jesli nie mozna
wfozy¢ kotka blokujacego, wyjaé ustalacz kota zamacho
wego i obréci¢ wat korbowy o jeden obrét.

» Poluzowa¢ napinacz pasa zebatego i zdja¢ pas, patrz str.
17.

* Odkreci¢ 2 nakretki kotpakowe i zdjaé pokrywe gtowicy
cylindrow -7- z prowadnicg -9- i dwoma elementami
dystansowymi -8-.

P-101

« Poluzowaé o */2 obrotu $ruby gtowicy cylindréw w kolejno
$ci odwrotnej do numeracji, a wiec od 10 do 1, nastepnie
wykrecié je.

* Odkreci¢ i wyjaé zespét dzwigienek zaworowych,

Odtaczy¢ gtowice cylindrow przy pomocy dwoch dzwigni
wygietych pod katem 90°.
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» Dzwignie do demontazu gtowicy cylindréw mozna wyko
na¢ samemu wedtug rysunku. Wszystkie wymiary w mm.

* Zdja€ kompletng gtowice cylindrow z kolektorem ssacym
i wydechowym.

Uwaga: Po zdemontowaniu nie stawia¢ gtowicy cylindréw na
powierzchni uszczelniajacej, gdyz moze dojéé do uszkodze-
nia catkowicie otwartych zaworow. Ktasé glowice na dwoch
drewnianych listwach.

Montaz

Przed montazem usunaé odpowiednim

skrobaklem resztki uszczelki z gtowicy cylindrow |
bloku silnika. Zwrécié uwage, zeby resztki te nie wpadty
w otwory. Zakry¢é otwory szmatkami. Ewentualnie
zastosowaé $rodek czyszczacy ,Decabloc”. Uwaga: W
zadnym wypadku nie stosowaé narzedzi skrawajacych lub
$rodkow sciernych.

» Oczysci¢ otwory gwintowane pod $ruby gtowicy w bloku
silnika. Otwory te nie moga by¢ wypetnione olejem lub
woda, ewentualnie usung¢ sprezonym powietrzem ciecz
chtodzaca.



W warsztacie tuleje cylindrowe ustalane sg dwoma zamo-
cowaniami firmy PEUGEQOT, zeby zapobiec ich ukosnemu
ustawieniu sie w razie przemieszczania samochodu lub
obracania watu korbowego. Mozna poming¢ te czynnosc,
jesli samochdd nie jest przetaczany i nie ma potrzeby ob-
racania watu korbowego.

Sprawdzi¢ ptaskos¢ gtowicy cylindrow i bloku silnika w
kierunku wzdtuznym i poprzecznym przy pomocy stalo-
wego liniatu.

o Sprawdzi¢ odksztatcenie w réznych miejscach gtowicy
stalowym liniatem i szczelinomierzem. Dopuszczalny btad
ptaskosci nie moze przekracza¢ 0,05 mm, ewentualnie
dokona¢ obrébki gtowicy, przy czym maksymalna gtebo-
kos¢ szlifowania wynosi 0,2 mm (praca do wykonania w
warsztacie). W takim przypadku musi by¢ zamontowana
uszczelka glowicy cylindrow grubsza o 0,2 mm.

P-1032

Sprawdzi¢ wysokos¢ gtowicy. Silnik TU: 111,2+0,Q8 mm.
Jesli glowica zostata obrobiona, w miejscu -A- po stro
nie kolektora wydechowego musi by¢ wybita litera ,R".
Sprawdzi¢, czy gtowica cylindréw nic ma peknie¢, a tuleje
cylindrowe nie sg wyztobione.

Sprawdzi¢, czy sg zamontowane tulejki centrujace -1-.

Jesli byty zaktadane, odkreci¢ zamocowania tulei cylindro
wych.

Zawsze wymienia¢ uszczelke gtowicy cylindrow. Natozyé
nowg uszczelke bez srodka uszczelniajgcego tak, zeby nie
zostaly przykryte zadne otwory. Znak producenta -2-
powinien by¢ skierowany do géry, a naktadka -3-w
strone kota zamachowego. Zwrdci¢ uwage na grubosé
uszczelki. Nowa gtowica: 1,3 mm, glowica szlifowana: 1,5
mm.



» Osadzi¢ gtowice cylindréw, przedtem ustali¢ watek roz
rzadu kotkiem o $rednicy 10 mm.

« Zamontowac¢ zespo6l dzwigienek zaworowych. Musza by¢
przy tym zatozone tulejki centrujace i kotki -4-.

« Gwinty i dolne powierzchnie tbéw $rub do mocowania gto
wicy nasmarowac olejem ,Molykote G Rapid" i dokreci¢
recznie. Zaleca sie zawsze wymienia¢ $ruby gtowicy cylin
dréw.

Uwaga: Dokrecanie $ruby gfowicy cylindréw nalezy prze-
prowadzaé¢ z duzg starannoscig. Przed dokrecaniem $ruby
sprawdzi¢ doktadnos¢ wskazan klucza dynamometryczne-
go. Poza tym do dokrecania $ruby glowicy potrzebna jest
tarcza katowa, na przyktad HAZET 6690. Jesli nie dysponuje
sie takg tarcza, osadzi¢ klucz pod katem 90° do gtowicy,
obréci¢ klucz jednym pociagnieciem, az ramie klucza bedzie
réwnolegle do dtuzszego boku gtowicy cylindréw.
» Dokreca¢ $ruby gtowicy cylindrow w dwoch etapach
zgodnie z kolejnoscig podang na rysunku od 1 do 10.
Uwaga: Sruby gtowicy dokrecaé w kazdym etapie w ko-
lejnosci od 1 do 10.
| etap: kluczem dynamometrycznym momentem 20 Nm.
lletap: dokrecié¢ sztywnym kluczem o kal 240°.
Zaleca sie dokrecac¢ sruby w |l etapie 2 x 90° 11 x 60°.
Uwaga: Po tych czynnosciach nie wolno dokreca¢ $rub gto-
wicy.

Natozy¢ pas zebaty zgodnie z kierunkiem obrotéw silnika
-strzafki- | naprezyé¢ pas, patrz str. 17.

Wyregulowa¢ luz zaworéw, patrz rozdziat »Obstuga«.

Zamontowaé pokrywe gtowicy cylindrow. W tym celu osa-
dzi¢ blache prowadzacg -1-, natozy¢ elementy dystan-
sowe -2- na sworznie, natozy¢é pokrywe | dokreci¢ dwie
nakretki kotpakowe momentem 5 Nm.

Wiozyé posmarowang $rodkiem uszczelniajgcym ,Loctile"
rure prowadzacg miernik poziomu oleju w kréciec filtra
oleju i dokreci¢ do gtowicy cylindrow momentem 15 Nm.
Osadzi¢ przednia rure wylotu spalin z nowa uszczelkg me-
talowg na kolektorze wydechowym i dokreci¢ na przemian
nowe nakretki momentem 30 Nrn.

Podtaczy¢ przewody elektryczne, patrz »Demontaz,
Nasungé przewod podcisnieniowy na zespét wspomaga-
nia hamulca.

Podtaczyé ciegno do dzwigni przepustnicy. Wyregulowaé
ciegno, patrz str. 62.

Przykreci¢ ciggno rozruchowe do gaznika i wyregulowac,
patrz slr. 65.

Nasungé weze cieczy chilodzacej na obudowe
termostatu i zabezpieczy¢ opaskami.

Zamontowaé wtyczke czujnika GMP, patrz str. 20.

Napetni¢ ciecza ukfad chtodzenia i odpowietrzy¢, patrz
rozdziat »Obstuga.



» Zamontowac filtr powietrza.

Podtaczy¢ przewodd masy do akumulatora.

» Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku, ewentualnie uzupetnic.
Jesli gtowica cylindrow byta demontowana z powodu
uszkodzenia uszczelki podgtowicowej, zaleca si¢ wcze
$niejszg wymiane oleju i filtra olejowego, poniewaz w oleju
silnikowym moze znajdowac¢ sie ciecz chtodzaca.

» Uruchomi¢ i nagrzac¢ silnik. Ewentualnie zleci¢ sprawdze
nie regulacji silnika. Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregu
lowaé ustawienie zaptonu i obroty biegu jatlowego.

Uwaga: Nie wolno dokreca¢ $rub gtowicy cylindrow po prze-

jechaniu 1000 km.

Demontaz i montaz watka rozrzadu
Silnik TU, identyfikacja typu silnika, patrz str. 13.
Uwaga: Jesli czesci mechanizmu rozrzadu majg by¢ uzyte
ponownie, muszg by¢ zamontowane w tym samym miejscu.
W celu zapobiezenia zamianie nalezy przygotowac¢ odpo-
wiednig palete do odktadania czesci.

Demontaz

* Zdemontowaé gtowice cylindréw, patrz str. 19.

« Zdemontowac rozdzielacz zaptonu -2-, patrz str. 40.

« Odkreci¢ cewke zaptonowa -3- i wspornik rozdzielacza.

« Wymontowaé¢ pompe paliwowg -4-.

* Zdemontowaé obudowe termostatu -1- itermostat,
patrz str. 53.

« Odkreci¢ i zdjaé koto zebato watka rozrzadu.

« Odkreci¢ ptytke oporowg watka rozrzadu.

P-1036

* Przez uderzanie gumowym miotkiem w watek rozrzadu od
strony rozdzielacza wysuna¢ przedni pierscien uszczelnia-|
jacy.

* Wyjgé ostroznie watek rozrzadu w strone, po ktérej mon
towany jest pas zebaty.

Montaz

» Nasmarowac¢ olejem tozyska walka rozrzadu.
» Wprowadzi¢ ostroznie watek rozrzadu.

= |
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» Osadzi¢ pfytke oporowag -2- i dokreci¢ momentem 15
Nm.



* Wcisng¢ do oporu nowy pierscien uszczelniajacy walka
rozrzadu przy pomocy odpowiedniej rury. Wewnetrzna i
zewnetrzna $rednica rury musza odpowiada¢ $rednicom
pierécienia uszczelniajacego, Natozy¢ z tytu na rure jedng
lub wiecej podkitadek i wcisnaé pierscien uszczelniajacy
przy uzyciu $ruby mocujacej koto zebate watka rozrzadu
lub innej diuzszej sruby.

P-1039”

* Nasung¢ koto zebate -5- na watek rozrzadu. Ustawi¢
watek rozrzadu w potozeniu regulacyjnym. Jest ono osig
gane wtedy, jesli trzpien o $rednicy 10 mm przechodzi
przez otwory w kole zgbatym i gtowicy cylindréw. Wkreci¢
$rube mocujaca, nie dokrecajac jej. Uwaga: Jesli ta $ruba
zostanie dokrecona w potozeniu regulacyjnym, moze ulec
uszkodzeniu gtowica cylindrow.

» Zamontowac¢ gtowice cylindréw, patrz str. 19,

Zatozy¢ i naprezy¢ wstepnie pas zebaty, patrz str. 17.

» Dokreci¢ momentem 80 Nm koto zebate watka rozrzadu.
Nie moze by¢ przy tym wtozony kotek blokujacy to koto.

Obréci¢ wat korbowy o 2 obroty, zablokowaé koto zama
chowe i naprezyé ostatecznie pas zebaty, patrz str. 19.

* Zamontowac¢ obudowe termostatu i termostat, patrz str.
53.

4- Peugeot 205

» Oczyscié powierzchnie uszczelniajace wspornika rozdzie
lacza zaptonu i gtowicy cylindréw oraz nanies¢ cienkg war
stwe masy uszczelniajacej. Osadzi¢ wspornik rozdzielacza
z cewka zaptonowsg i dokreci¢ momentem 8 Nm.

* Osadzi¢ pompe paliwowg z izolatorem i 2 nowymi uszczel
kami, dokreci¢ momentem 15 Nm. Uszczelki natozy¢ z
obu stron izolatora.

» Zamontowacé rozdzielacz zaptonu, patrz str. 40.

* Wyregulowa¢ luz zaworéw, patrz rozdziat »0bstugax.

Demontaz i montaz czujnika GMP

Przy pracujacym silniku dzieki czujnikowi GMP sterownik roz-
poznaje doktadnie moment, kiedy ttok | cylindra znajduje sie
w GMP (GMP = gérny martwy punkt = najwyzszy punkt osig-
gany przez tlok w cylindrze). Jest to niezbedne do ustalenia
wiasciwego momentu zaptonu.

Demontaz

P-1034

Odkreci¢ -10- wtyczke czujnika GMP -9-.
Po zaznaczeniu potozenia odkreci¢ tarczke z podziatkg

25



P-1040

¢ Zamontowaé czujnik GMP -14- na bloku silnika.
¢ Przykrecié¢ tarczke z podziatkg momentu zaptonu -15-.

Ustawianie szczeliny
Nowy czujnik GMP:

« Wcisna¢ czujnik do oporu i dokrecié.
Czujnik GMP stosowany dotychczas

« Zamontowag, jesli byt demontowany, kotnierz z tworzywa
sztucznego -1-,

* Wyréwnac¢ 3 wystepy -3- na czujniku.

* Wsuna¢ czujnik do oporu, bez naduzywania sity.

¢ Przytrzymaé czujnik i dokreci¢ srube z gniazdem ,Tonc"
-2- kluczem ,Torx" T20, np. HAZET 837-T20.

e Zmierzyé¢ i zanotowaé¢ wymiar -X-,

* Poluzowa¢ $rube -2- i ustawi¢ czujnik na wymiar X+1
mm.

P
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Ponownie dokreci¢ srube -2- i przykreci¢ zesp6t czuj-
nika GMP do skrzyni korbowej.

Demontaz i montaz zaworow
Silnik TU, identyfikacja typu silnika, patrz str. 13.

Demontaz

Uwaga: Jesli czesci mechanizmu rozrzadu majg byé uzyte

ponownie, muszg byé zamontowane w tym samym miejscu.

W celu zapobiezenia zamianie nalezy przygotowaé odpo-

wiednig palete do odktadania czesci.

« Zdemontowa¢ gtowice cylindréw i utozy¢ na 2 drewnia
nych listwach patrz str. 19.

« Odkreci¢ od gtowicy cylindrow kompletny kolektor ssacy
z gaznikiem.

« Odkreci¢ kolektor wydechowy od gtowicy cylindrow.
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« Scisnaé sprezyne zaworu dostepnym w handlu napina-
czem, wyja¢ potstozki zamka i zwolni¢ sprezyne.

Uwaga: Przy wyjmowaniu péistozkéw zamka zwrdécié¢ uwa-
ge, zeby nie uszkodzi¢ trzonka zaworu docisnieta miseczka
sprezyny. W przeciwnym razie zaw6r musi by¢ wymieniony,
poniewaz uszkodzony trzonek zaworu nie zapewnia prawi-
diowego uszczelnienia. Powoduje to zwigkszone zuzycie ole-
ju i szybsze uszkodzenie prowadnicy zaworu.

* Zdja¢ miseczke sprezyny i sprezyne.

* Wyja¢ zawor od strony komory spalania.

« Podwazy¢ srubokretem i wyjaé uszczelnienie trzonka za
woru.

* Wymontowa¢ w taki sam sposéb nastepny zawor.

Montaz

Przed montazem zaworéw sprawdzi¢ prowadnice zaworéw,

ewentualnie rozwierclé prowadnice i/lub obrobi¢ gniazda za-
worow {praca do wykonania w warsztacie).

Uwaga: Niekiedy miseczki sprezyn majg bardzo ostrg dolng
krawedz otworu pod potstozki zamka. Krawedz ta moze
uszkodzi¢ trzonek zaworu (gtebokie rysy itp.). Uszkodzone
zawory nalezy wymieni¢, a przed montazem ewentualnie
usunaé ostre krawedzie miseczek.

« Usuna¢ zadziory z trzonka zaworu na powierzchniach osa
dzenia potstozkéw zamka,

Uwaga: Jesli w nowej glowicy montowane sg juz uzywane
zawory, to gniazda zawor6w musza byé¢ dotarte, patrz str.
27.

¢ Trzonek | prowadnice posmarowac cienkg warstwa oleju
przektadniowego SAE 90 i wiozy¢é zawor.

« Trzonek zaworu oklei¢ tas§ma w miejscu przylegania poét
stozkéw zamka, zeby zapobiec uszkodzeniu uszczelki w
czasie jej montazu.

Uwaga: Zawsze wymienia¢ uszczelki trzonka zaworu.

« Naoliwi¢ lekko uszczelke trzonka, ostroznie nasuna¢ i wci
sng¢ przy pomocy trzpienia, np. PEUGEOT .0132W. Na
stepnie usuna¢ tasme zabezpieczajaca.

« Nalozy¢ sprezyne i miseczke sprezyny.



« Scisngé sprezyne przyrzadem i zalozyé péitstozki zamka.
Uwaga: Zwréci¢ uwage na wtasciwe utozenie potstozkow
na trzonku. Ewentualnie usunaé¢ zadziory ptétnem $cier

nym.
* Zamontowac¢ pozostate zawory, zwracajgc uwage na to,
zeby nie zostaly zamienione zawory wydechowe i ssgce.
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* Osadzi¢ kolektor wydechowy na gtowicy cylindréw z no-
wymi uszczelkami -3-. Dokreci¢ na przemian 8 nowych
nakretek momentem 15 Nm.

P-1043

*

Starannie oczy$ci¢ powierzchnie przylegania gtowicy cy
lindréw | kolektora ssacego,

* Na powierzchnie przylegania na gtowicy cylindréw naniesé
cienkg warstwe masy uszczelniajacej, na przyktad ,Loc-
tite".

Osadzi¢ kolektor ssacy i dokreci¢ na przemian nakretki
momentem 8 Nm.

* Zamontowac gtowice cylindréw, patrz str. 19.

*

Docieranie gniazda zaworu
Przy prawidtowej obrébce gniazd zaworowych i zastosowa-

niu nowych zaworéw, docieranie przylgni zaworowych w gto-
wicy cylindréw nie jest potrzebne.
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* Zawory moga by¢ docierane tylko przy uzyciu drobno
ziarnistej pasty polerskiej. W celu wykonywania wymaga
nych ruchéw obrotowych talerzyk zaworu chwytany jest
gumowa przyssawkg. Powstawaniu rowkow na przylgni
gniazda mozna zapobiegac¢ przez czgste unoszenie | row
nomierny obrét zaworu o pewien kat podczas docierania.

Uwaga: Po zakonczeniu docierania nalezy starannie usungé

paste.

» Ocene docierania mozna przeprowadzi¢ na podstawie
przylegania powierzchni lub préby szczelnosci paliwem.
Wiozyé luzno zawor, wlaé paliwo do komory spalania. Pa
liwo nie moze wyptywac z prowadnicy. W przeciwnym ra
zie powtdrzy¢ operacje docierania.

Demontaz i montaz pasa zebatego

Samochody z silnikiem wysokopreznym, GTI | z przektad-
nig automatyczna

Demontaz

» Odtgczyé przewod masy od akumulatora.

» Zdja¢ pasek klinowy, patrz str. 36.

* Podwiesi¢ silnik. W tym celu zamontowaé przyrzad PEU
GEOT 8.0102K zaczepi¢ silnik i naprezy¢ wstepnie (lekko
uniesg).

» Jesli nie dysponuje sie przyrzadem do podwieszania sil
nika, utozy¢ w komorze silnikowej odpowiednig rure i
oprzec jg na drewnianych podktadkach w wyztobieniach
btotnikéw. Nie opiera¢ rury bezposrednio o btotniki! Przez
ucha silnika przewlec odpowiedni drut lub zatozy¢ haki
i potaczy¢ z rurg, Naprezy¢ haki lub drut.

» Otworzy¢ duzym srubokretem srodkowa klamre mocujaca
ostone pasa zebatego.
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*

Wykreci¢ srube -1- i zdja¢ koto paska klinowego. Przed
tem wiaczy¢ | bieg | zaciagnaé hamulec pomocniczy.

Zdja¢ ostony pasa zebatego -2-, -3- i -4- w podanej
kolejnosci po odchyleniu zaciskéw.
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Wyjaé gumowy element dystansowy -5-.

Zamontowac¢ i dokreci¢ srodkowg $rube -1- z pod-
ktadka.

Wymontowaé $wiece zarowe.

Obréci¢ wat korbowy zgodnie z kierunkiem obrotéw silnika
przy pomocy wkiadki klucza nasadowego za $rodkowg
Srube, az kota zebate watka rozrzadu -6- i pompy wtry-
skowej -7- znajdg sie w potozeniu wymaganym do prze-
prowadzenia regulacji. Potozenie to jest osiggniete wtedy,
kiedy mozna ustali¢ srubami kota zebate.

Ustali¢ oba kota zebate w potozeniu regulacyjnym srubami
M8 -strzatki-. Koto zebate watka rozrzadu: $ruba M8 x
125 x 40; koto zebate pompy wtryskowej: 2 sruby M8 x
125 x 35. Sruby dokrecié recznie.

Ustali¢ koto zamachowe trzpieniem ,.0153N", Jesli nie
dysponuije sie przyrzadem firmy PEUGEOT, mozna zasto-
sowac srubokret lub wiertto o odpowiedniej $rednicy.
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Poluzowaé nakretke
napinajacej -10-.

-8- i $rube -9- wspornika rolki
Przy pomocy czworokata -a- (rozstaw klucza 9,53 mm
=3/e") scisnaé sprezyne -11- przy wsporniku rolki na
pinajacej i w ten spos6b zwolni¢ pas zebaty.

W tym potozeniu dokreci¢ z powrotem $rube -9-. Czesci
przedstawione dodatkowo na rysunku: 12 - koto zebate
watu korbowego, 13 - popychacz sprezyny, 14 - ucho do
podnoszenia silnika, 15-wspornik silnika, 16-stata rolka
prowadzaca, 17 - pompa cieczy chtodzacej, 18 - blacha
obudowy.

Zdja¢ pas zebaty z kota watka rozrzadu i przesunaé¢ pod
wspornikiem silnika, -3- na rysunku P-1047, zdejmujac
go przy tym 2 kota zebatego pompy wtryskowej. Chroni¢
pas zebaty przed stykaniem sie z olejem, smarem i wodg
oraz w zadnym wypadku nie zalamywa¢ go, poniewaz
moze to spowodowacé peknigcie wewnetrznych widkien
Zbrojenia.

Odkreci¢ koto pasowe watu korbowego. Uwaga: Ponie
waz $ruba montowana jest przy uzyciu srodka zabezpie
czajacego, do jej odkrecenia moze by¢ wymagany mo
ment okoto 200 Nm. Dlatego musi by¢ zablokowane przy
tym koto zamachowe.

Zdja¢ pas zebaty z kota watu korbowego.

Po zdjeciu pasa zebatego nie obracac silnika, poniewaz
moga nastapi¢ uszkodzenia ttokow i zawordw. Jesli musi
by¢ obrécony watek rozrzgdu w ramach wykonywania in
nych prac naprawczych, uprzednio obréci¢ wat korbowy
0 '/4 obrotu przed Iub za potozenie wymagane do prowa
dzenia regulaciji.

Montaz

« Jesli potozenie regulacyjne silnika nie zostato zachowane,
zablokowa¢ kotkami ustalajgcymi w tym potozeniu naj
pierw watek rozrzadu i nastepnie wat korbowy.

» Natozy¢ pas zebaty w nastepujacej kolejnosci: 1. Koto ze
bate watu korbowego, 2. Stata rolka prowadzaca, 3. Koto
zebate pompy wiryskowej, 4. Koto zebate watka rozrzadu,
5. Rolka napinajaca, 6. Koto zebate pompy cieczy chto
dzacej. Przy naktadaniu pasa zwroci¢ uwage, zeby pas
byt zawsze napiety i prawidtowo wchodzit w zeby kot.

* Poluzowa¢ nakretke -8- f &rube -9-, przez co pas
zebaty zostanie napiety rolkg -10- dzieki sile sprezyny
-11-.

* Ponownie dokreci¢ srube -9- | nastepnie nakretke -8-.

* Wyja¢ cztery elementy ustalajace.

e Wkreci¢ w koto watu korbowego -12- $srodkowa $rube
z podktadka.

e Obréci¢ wat korbowy przy pomocy wkfadki klucza nasa
dowego o 2 obroty zgodnie z kierunkiem pracy silnika,
a wiec zgodnie z ruchem wskazéwek zegara.

* Wiozy¢ z powrotem elementy ustalajace.

Uwaga: Jesli nie mozna wlozy¢ elementéw ustalajacych, na-
lezy od poczatku powt6rzyé czynnosci montazu pasa zeba-
tego.

* Poluzowac¢ rolke napinajaca i ponownie dokreci¢é momen
tem 20 Nm najpierw $rube, nastepnie nakretke.

* Wyja¢ 3 elementy ustalajace kot zebatych watka rozrzadu
i pompy wtryskowe;.

e Zamontowa¢ gumowy element dystansowy.
e Przykreci¢ wspornik silnika momentem 45 Nm.
* Zdemontowac przyrzad do podwieszenia silnika.

» Zamontowaé $rodkowa klamre ostony pasa zebatego i
ustawi¢ duzym srubokretem w prawidtowym potozeniu.

e Zalozy¢ i umocowacé klamrami 3 ostony pasa zebatego.

* Wykreci¢ srodkowg $rube z watu korbowego | wyjaé¢ z pod
ktadka.

* Wiozy¢ wpust w wat korbowy i nasuna¢ koto paska klino
wego.
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Wyszczotkowacé i odttusci¢ acetonem gwint sruby

$rodko

wej oraz powierzchnie przylegania podktadki i tba $ruby.
» Posmarowaé $rube -1- $rodkiem zabezpieczajgcym
.Loctlte Frenetanch”, wkreci¢ z podktadka-2- i dokrecié¢
momentem 40 Nm.
Nastepnie dokreci¢ dalej srube sztywnym kluczem o 60°,
patrz rysunek. Katowi 60° odpowiada obrot o jeden bok
tba sruby.

¢ Zamontowac $wiece zarowe.

.

« Zalozy¢ pasek klinowy, patrz str. 36.
* Podtaczy¢ przewdd masy do akumulatora.

Demontaz i montaz gtowicy cylindrow

Samochody z silnikiem wysokopreznym, GTI | z przektad-
nig automatyczna

Gtowice cylindréw mozna wymontowaé bez wyjmowania sil-
nika. Kolektor wydechowy i ssacy pozostajg podtaczone.

Uszkodzenie uszczelki gtowicy cylindréow mozna rozpoznac¢
po objawach podanych na str. 19.

Demontaz

* QOdtgczyé przewod masy od akumulatora,

* Wymontowac filtr powietrza.

* Spusci¢ ciecz chlodzaca, patrz rozdziat »Obstuga«.

» Odtaczy¢ weze i wtyczki od kroéca cieczy chtodzace;.

* Zdemontowac ciegno podania paliwa przy pompie wtry
skowe;j.

* Oznakowa¢ tasmg wszystkie przewody podcisnieniowe
w celu utatwienia p6zniejszego montazu i odtgczy¢ prze
wody.
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Jesli jest zainstalowana pompa prézniowa -4-, odkrecié¢
ja i odtozy¢ razem z przewodem podcisnieniowym. Je-
$li pompa prézniowa jest napedzana paskiem klinowym,
zdjaé pasek.

Odtaczyé¢ ciggno zwigkszania obrotow biegu jalowego
-15-, przedtem zaznaczyé potozenie.

Odtaczyé przewody przelewowe -6- od wtryskiwaczy.
Odkreci¢ nakretki przelotowe przewodéw wysokiego ci-
$nienia -12- na wtryskiwaczach i pompie wtryskowe;j.
Zdemontowa¢ kompletne przewody ze wspornikami.
Uwaga: Nie zmienia¢ ksztattu przewodow, koncowki prze-
wodoéw zamknaé¢ odpowiednimi kotpakami, zeby zapobiec
ich zanieczyszczeniu.

Jesli jest zamontowane, zdja¢ koto paska klinowego -9-
Unies¢ i podeprze¢ samochéd, patrz str. 97.

Odkreci¢ przednia rure wylotu spalin i zabezpieczy¢ przy
pomocy drutu przed opadnieciem, patrz str. 91.
Opusci¢ samochéd, patrz str. 97.

Zdja¢ pasek klinowy, patrz str. 36.

Odkreci¢ koto zebate watka rozrzadu.

Zdja¢ pas zebaty, patrz str. 27.



Odkreci¢ kréciec cieczy chtodzacej -17- i obudowe ter
mostatu -16-.

Odkreci¢ wtryskiwacze -19- przy uzyciu odpowiedniej
nasadki, na przyktad PEUGEOT .0149 lub HAZET 4555.
Wyja¢ wtryskiwacze z podktadkami miedzianymi -20- |
uszczelkami termoizolacyjnymi -21-.

* Wymontowac¢ wigzke przewodoéw $wiec zarowych.

* Wykrecié swiece zarowe -22-,

Odkreci¢ pokrywe gtowicy cylindrow.

O O O 0 o) S
8 4 1 5 9
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» Wykreci¢ sruby gtowicy cylindréw w kolejnosci odwrotnej
do numeracji, a wiec od 10 do 1. Przy tym poluzowa¢ naj-
pierw $ruby o pét obrotu, nastgpnie wykreci¢ catkowicie
wszystkie sruby w tej samej kolejnosci. S - koto zama-
chowe.

Uwaga: Przed odkreceniem $rub glowica cylindréw musi do-
statecznie wystygnag (letnia).

* Przez przechylanie dwoma dzwigniami odtaczyé¢ gtowice
cylindréw, patrz str. 21.

» Pochyli¢ w bok gtowice cylindréw i przeprowadzi¢ koniec
watka rozrzadu przez otwdr w ostonie rozrzadu. Uwaga:
Naktadke mocujaca weza obejsciowego cieczy chtodzacej
przykryé szmatka, zeby przy demontazu gtowicy cylindréw
jej powierzchnia uszczelniajgca nie zostata porysowana.

Uwaga: Po zdemontowaniu nie ktas¢ gtowicy cylindrow na

powierzchni uszczelniajacej, gdyz moga ulec uszkodzeniu

calkowicie otwarte zawory. Potozyé gtowice na dwdch drew-
nianych listwach.

* Wyja¢ z bloku silnika tulejki centrujace gtowice cylindrow.

Montaz

Przed montazem usuna¢ odpowiednim skrobakiem reszt-
ki uszczelki z gtowicy cylindrow | bloku silnika. Zwrécié
uwage, zeby resztki te nie wpadly w otwory. Zakry¢ otwory
szmatkami. Do ostatecznego oczyszczenia powierzchni usz-
czelniajacych mozna zastosowac $rodek ,Decabloc 88".

* Przy otwartej instalacji wtrysku paliwa unika¢ uzywania
sprezonego powietrza i nie przemieszczaé samochodu.
Otwarte wloty zaslepi¢ lub przykry¢, jesli naprawa nie zo
stanie wykonana bez zwtoki.

« Sprawdzi¢ ptasko$¢ gtowicy cylindréow | bloku silnika w
kierunku wzdtuznym i poprzecznym przy pomocy stalo-
wego liniatu. Dopuszczalne odksztalcenie cieplne, mie-
rzone na catej dlugosci, nie moze przekracza¢ 0,07 mm,
Uwaga: Nie wolno obrabia¢ powierzchni uszczelniajacej
gtowicy cylindréw.
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Sprawdzi¢, czy gtowica cylindréw nie ma peknigé, a tuleje
cylindrowe nie sg wyztobione.

Starannie oczy$ci¢ otwory pod $ruby glowicy z oleju i in-
nych pozostatosci. Niekiedy w otworach tych zbiera sie
olej lub woda. Wydmuchaé ostroznie ciecz sprezonym po-
wietrzem lub osuszy¢ otwory szmatka. W razie potrzeby
poprawi¢ ostroznie otwory gwintownikiem 12 x 150.
Sprawdzi¢ osadzenie i stan nastepujacych czesci: gniazda
i prowadnice zaworéw, zawory, sprezyny zaworow, ko-
mory wirowe, watek rozrzadu, fozyska watka rozrzadu,
otwory gwintowane.

P-1059 =5

Sprawdzi¢ odpowiednim czujnikiem wystawanie komor wi-
rowych -A-; wymiar od powierzchni gtowicy = O do
0,03 mm. Ewentualnie doprowadzi¢ wymiar do tej wiel-
kosci przez obrobienie powierzchni -a- i -b-.

Skontrolowa¢ zagtebienie zaworéw, ktére powinno wyno-
si¢ dla zaworu ssgcego 0,5 do 1,05 mm, a dla zaworu wy-
dechowego 0,9 do 1,45 mm. Ewentualnie dotrze¢ gniazda
Zaworow.

Sprawdzi¢ wystawanie wszystkich tlokow, W tym celu
przykreci¢ do bloku silnika czujnik z odpowiednim wspor-
nikiem. Obracajac wat korbowy ustawi¢ ttok w gérnym
martwym punkcie (najwyzsze potozenie ttoka). Ustali¢ od-
legios¢ -d- od $rodka ttoka do powierzchni bloku silnika.

Na podstawie zmierzonej warto$ci wystawania ttokow
dobra¢ odpowiednig grubos¢ uszczelki gtowicy cylindra!
Najwiekszy wymiar okresla grubosé uszczelki. Przez po
réwnanie z wymontowang uszczelka upewni¢ sie, ze zo-
stata zastosowana wtasciwa uszczelka. Najwieksza do
puszczalna réznica pomiedzy poszczegolnymi ttokami wy

nosi 0,12 mm.
Silnik Oznaczenie ¢ dla silnika
181 1 nacigcie

191 bez nacigcia

Oznaczenie b dotyczace Grubos¢  Wystawanie tioka

grubosci uszczelki

2 naciecia 1,61 mm

1,73 mm

<0,77 mm

3 naciecia > 0,77 mm

 Obréci¢ wat korbowy zgodnie z kierunkiem pracy silnika,
a wiec zgodnie z ruchem wskazowek zegara, az wszystkie
ttoki znajdg sie na jednakowej wysokosci. Wypust -6-
jest ustawiony wtedy poziomo i skierowany w prawo.



Zamontowac¢ tulejke centrujgcg -7-.

Zawsze wymienia¢ uszczelke gtowicy cylindréw.

Natozyé nowg uszczelke bez srodka uszczelniajgcego tak,
zeby nie zostaly przykryte zadne otwory.

Osadzi¢ gtowice cylindrow.

Jesli majg byé ponownie uzyte wymontowane $ruby gto
wicy cylindréw, starannie oczysci¢ gwinty szczotka.
Gwinty i powierzchnie przylegania podktadek nasmarowaé
olejem ,Molykote G Rapid".

Uwaga: Dokrecanie $ruby gtowicy cylindréw nalezy prze-
prowadza¢ z duzg staranno$cig. Przed dokrecaniem Sruby
sprawdzi¢ doktadnos¢ wskazan klucza dynamometryczne-
go. Poza tym do dokrecania $ruby gtowicy potrzebna jest
tarcza katowa, na przyktad HAZET 6690. Jesli nie dysponuje
sie takg tarcza, osadzi¢ klucz pod katem 90° do gtowicy,
obréci¢ klucz jednym pociggnieciem, az ramie klucza bedzie
rownolegte do dtuzszego boku gtowicy cylindréw.
 Dokreci¢ recznie $ruby gtowicy cylindréw z nowymi pod
ktadkami, przy czym wypukta strona podktadek musi by¢
skierowana w gore.
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Uwaga: Sq dwa rodzaje $rub gtowicy cylindréw, ktére do-
kreca sig réznymi momentami. Nie miesza¢ $rub przy mon-
tazu, zawsze stosowac tylko jeden rodzaj $rub.

5— Peugeot 205

+ Dokrecaé sruby gtowicy cylindréw w trzech etapach w
kolejnosci od 1 do 10 w kazdym etapie.

Sruby A

| etap: kluczem dynamometrycznym momentem 30 Nm

Il etap: kluczem dynam om etrycznym momentem 60 Nm
Nastepnie kazda $rube poluzowaé o */4 obrotu.

llletap: kluczem dynam om etrycznym momentem 60 Nm
Uwaga: Po nagrzaniu silnika $ruby -A- musza by¢ ponow-
nie dokrecone

Sruby B

| etap: kluczem dynam om etrycznym momentem 30 Nm

H etap: kluczem dynamometrycznym momentem 70 Nm

Il etap: dokreci¢ sztywnym kluczem o 120°

Uwaga: Jesli nie dysponuje sie tarczg katowa, dokreci¢ Sru-
by o kat 2 x 60°. Kat 60° zostanie zachowany, jesli obréci
sie Srube o jedng krawedz tba $ruby.

Uwaga: Nie wolno dokreca¢ dalej $rub gtowicy cylindréw -
B-, takze po nagrzaniu silnika.

» Wyregulowa¢ luz zaworéw, patrz rozdziat »Obstugax.

+ Nalozy¢ koto zebate watka rozrzadu i dokrecié momentem
35 Nm.

» Wkreci¢ $wiece zarowe i dokreci¢ momentem nie przekra
czajacym 22 Nm. Podtaczy¢ wiazke przewoddw.

Uwaga: Zaleca sie przed montazem odda¢ wtryskiwacze do
sprawdzenia w warsztacie.

» Dokreci¢ wtryskiwacze momentem 90 Nm z nowymi
uszczelkami termoizolacyjnymi. Wypukta strona uszczel
nienia musi by¢ skierowana w gdre. Zawsze stosowac
nowe podktadki miedziane.

» Przykreci¢ kréciec cieczy chtodzacej i obudowe termo
statu. Przedtem sprawdzi¢ termostat, patrz str. 55.

+ Przykreci¢ pokrywe gtowicy cylindréw momentem 10 Nm.

+ Zamontowac¢ pas zebaty, patrz str. 27.

» Zatozy¢ pasek klinowy, patrz str. 36.

+ Zamontowaé odpowietrzenie skrzyni korbowej z rurg wle
wowa oleju i, jesli wystepuje, odolejacz,

» Podtagczyé przewody paliwowe do wtryskiwaczy i pompy

oraz dokreci¢ momentem okoto 20 Nm nakretki przelo
towe.

» Nasadzi¢ na wtryskiwacze przewody przelewowe.

* Zamontowac¢ ciegno zwiekszania obrotéw biegu jatowego.
Uprzednio nasmarowac¢ gwint pastg silikonowa. Skontro
lowac regulacje przy nagrzanym silniku.

* Przykreci¢ lewg naktadke do unoszenia.

* Przykreci¢ przednig rure wylotu spalin z nowg uszczelka,
patrz str, 91.

+ Jesli byty demontowane, zamontowac koto pasowe i pa
sek klinowy pompy prézniowej. Naprezy¢ pasek jarzmem
regulacyjnym, dokreci¢ $rube zaciskowa.

+ Jesli byta demontowana, przykreci¢ pompe prézniowg z
przewodem podci$nieniowym.
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» Podtaczyé przewody elektryczne, patrz »Demontaz«.

« Nasuna¢ wszystkie weze cieczy chtodzacej i zabezpieczyé
opaskami.

e Zamontowac filtr powietrza.

» Jesli wystepuje, zamontowaé waz powietrzny uktadu re
cyrkulacji spalin.

* Zamontowac¢ ciggno podawania paliwa przy pompie wtry
skowej. Skontrolowa¢ regulacje, patrz slir. 75.

» Podiaczy¢ weze i wtyczki do krééca cieczy chtodzacej,

« Napehi¢ cieczg uktad chtodzenia, patrz »Obstuga«.

e Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku, ewentualnie uzupetnic.
Jesli gtowica cylindréw byta demontowana z powodu
uszkodzenia uszczelki podgtowicowej, zaleca sie wcze
$hiejszg wymiane oleju i filtra olejowego, poniewaz w oleju
silnikowym moze znajdowac sie ciecz chtodzaca.

* Podtaczyé przewdd masy do akumulatora.

* Nagrzaé¢ silnik, sprawdzi¢ poziom oleju silnikowego i cie
czy chtodzacej oraz szczelnos¢ podigczen wezy.

» Skontrolowa¢ ciegno zwiekszania obrotéw biegu jato
wego. Przy cieptym silniku na ciegnie nie moze wystepo
wag luz i nie moze by¢ naprezone.

Dokrecié $ruby gtowicy cylindrow  -A-, patrz rysunek
P-1064:
Nagrzac¢ silnik przez 10 minut przy obrotach 3000/min.

Nastepnie ochtodzi¢ silnik przez 2'/2 godziny przy otwartej
masce.

« Odkreci¢ pokrywe gtowicy cylindrow.
¢ Obnizy¢ cisnienie w uktadzie chtodzenia.
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* W kolejnosci dokrecania kazdg $rube:
- poluzowaé o /4 obrotu
- dokreci¢ momentem 70 Nm
- powtdrzy¢ te czynnosci, a wiec wszystkie sruby w od
powiedniej kolejnosci poluzowaé o '/4 obrotu | dokrecié
momentem 70 Nm.

Uwaga: Nie wolno dokrecaé srub -B- .

Demontaz i montaz watka rozrzadu

Samochody z silnikiem wysokopreznym, GT11 z przekiad-
nig automatyczna

Uwaga: Jesli czesci mechanizmu rozrzadu majg byé uzyte
ponownie, muszg by¢é zamontowane w tym samym miejscu
W celu zapobiezenia zamianie nalezy przygotowaé¢ odpo|
wiednig palete do odktadania czesci.

Demontaz

» Zdemontowac gtowice cylindrow, patrz str. 30.
» Odkreci¢ koto zebate watka rozrzadu.
» Jesli wystepuje, odkreci¢ koto pasowe pompy prézniowej!

¢ Poluzowac¢ stopniowo pokrywy tozysk -1- watka rod
rzadu. Wykreci¢ sruby i zdja¢ pokrywy.

* Wyja¢ pierscienie uszczelniajace -2-.

« Zdja¢ watek rozrzadu -3- oraz popychacze -4- z poci
ktadkami regulacyjnymi -5-.

Montaz

* Zamontowa¢ popychacze z odpowiednimi podktadkami
regulacyjnymi.

P-1066

Na czotowej stronie gtowicy cylindréw nanie$¢ cienkg war-
stwe masy uszczelniajgcej ,Loctite Formetanch", jak poka-
zano na rysunku -a- .



» Powierzchnie fozyskowe watka rozrzadu posmarowac ole-
jem ,Molykote G Rapid".

* Zamontowac watek rozrzadu -3- tak, zeby znak ,DIST"
byt skierowany do kota zebatego walka rozrzadu.

* Zamontowac¢ pokrywy tozysk -2- zgodnie z oznacze
niem na nadlewach i lekko przykreci¢. Pokrywa tozyska
nr
1 znajduje sie po stronie kota zamachowego.

* Dokreci¢ stopniowo pokrywy tozysk momentem 15 Nm.

(10153 E
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Po obu koncach walka rozrzadu zamontowaé nowe pier
$cienie uszczelniajgce. Jesli nie ma potrzebnego do tego
celu przyrzadu PEUGEOQOT .0153E, mozna uzy¢ krotka rure
o srednicach zewnetrznej i wewnetrznej identycznych ze
Srednicami pierscienia uszczelniajacego. Przytozy¢ nowy
pierscien uszczelniajacy i wcisngé go réwnomiernie do
oporu przy uzyciu rury, sruby mocujacej koto pasa zeba
tego lub koto paska klinowego oraz odpowiednich pod
kiadek.

Natozy¢ koto zebate watka rozrzadu i dokreci¢ je momen
tem 35 Nm. Ustawi¢ watek rozrzadu w potozeniu wyma
ganym do przeprowadzenia regulacji i zablokowac 2 $ru
bami.

Jesli bylo demontowane, przykreci¢ momentem 35 Nm
koto paska klinowego pompy prézniowej.

Zamontowac gtowice cylindréw, patrz str. 30.

Zalozyé i naprezy¢ wstepnie pas zebaty, patrz str. 27.

Demontaz i montaz zaworow

Samochody z silnikiem wysokopreznym, GTI t z przektad-
nig automatyczng

Demontaz

Uwaga: Jesli czesci mechanizmu rozrzadu majg by¢ uzyte

ponownie, muszg by¢ zamontowane w tym samym miejscu.

W celu zapobiezenia zamianie nalezy przygotowa¢ odpo-

wiednig palete do odktadania czesci,

* Wymontowaé watek rozrzadu, patrz str. 34.

« Odkreci¢ od gtowicy cylindréw kolektor ssacy i wyde
chowy.

« Scisnaé sprezyne zaworu dostepnym w handlu napina-
czem. Wyjaé poistozki zamka i zwolnié¢ sprezyne.

Uwaga: Przy wyjmowaniu potstozkéw zamka zwrdci¢ uwa-
ge, zeby nie uszkodzi¢ trzonka zaworu docisnietg miseczkg
sprezyny, W przeciwnym razie zawor musi by¢ wymieniony,
poniewaz uszkodzony trzonek zaworu nie zapewnia prawi-
diowego uszczelnienia. Powoduje to zwigkszone zuzycie
oleju i szybsze uszkodzenie prowadnicy zaworu.

e Zdja¢ miseczke sprezyny i sprezyne.
* Wyja¢ zawor od strony komory spalania.

* Podwazy¢ srubokretem i wyjaé uszczelnienie trzonka za
woru.

* Wymontowa¢ w taki sam sposéb nastepny zawor.

Montaz

Przed montazem zaworéw sprawdzi¢ prowadnice zaworow,
ewentualnie rozwierci¢ prowadnice i/lub obrobié¢ gniazda za-
woréw (praca do wykonania w warsztacie).
Uwaga: Niekiedy miseczki sprezyn majg bardzo ostrg dolng
krawedz otworu pod poistozki zamka. Krawedz ta moze
uszkodzi¢ trzonek zaworu (gtebokie rysy lItp.). Uszkodzone
zawory nalezy wymienié, a przed montazem ewentualnie
usung¢ ostre krawedzie miseczek. Po ewentualnym szlifo-
waniu gtowicy cylindrow pod sprezyny zaworéw musza by¢
podtozone podktadki wyréwnawcze o grubosci 0,4 mm.
* Usuna¢ zadziory z trzonka zaworu na powierzchniach osa
dzenia pétstozkéw zamka.

Uwaga: Jesli w nowej glowicy montowane sg juz uzywane
zawory, to gniazda zaworéw muszg by¢ dotarte, patrz str. 27.



» Trzonek i prowadnice posmarowac cienkg warstwa oleju
przektadniowego SAE 90 i wtozy¢ zawor.

» Trzonek zaworu oklei¢ tasma w miejscu przylegania p6t-
stozk6w zamka, zeby zapobiec uszkodzeniu uszczelki w
czasie jej montazu.

Uwaga: Zawsze wymienia¢ uszczelki trzonka zaworu.

» Naoliwi¢ lekko uszczelke trzonka, ostroznie nasuna¢ i wci
snaé przy pomocy trzpienia, np. PEUGEOT .0132W lub
HAZET 2577. Nastepnie usuna¢ tasme zabezpieczajaca,

» Nalozy¢ sprezyne i miseczke sprezyny.

« Scisnaé sprezyne przyrzadem i zatozyé pétstozki zamka.
Uwaga: Zwrdécié¢ uwage na wtasciwe utozenie potstozkow
na trzonku. Ewentualnie usuna¢ zadziory ptétnem $cier
nym.

» Zamontowaé pozostale zawory, zwracajgc uwage na to,
zeby nie zostaty zamienione zawory wydechowe i ssace.

» Osadzi¢ kolektor wydechowy i ssacy na gtowicy cylindrow
z nowymi uszczelkami i dokreci¢ na przemian.

» Zamontowac¢ watek rozrzadu, patrz str, 34.

Demontaz i montaz paska klinowego
alternatora, naprezanie paska

Samochody z silnikiem wysokopreznym, GTI | z przektad-
nig automatyczna

Demontaz

P-1045

Poluzowaé¢ $rube mocujacy -4- alternatora -3-.
Poluzowaé srube zaciskowg -5-.

Obracaé w lewo $rube napinajaca -2-. Powoduje to od-
chylenie alternatora w kierunku silnika i zwolnienie paska
klinowego -1-. Zdjgé pasek klinowy.
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Montaz

« Sprawdzi¢ pasek klinowy przed montazem. Jesli jego
brzegi sg postrzepione i wystepujg pekniecia, bezwarun-
kowo wymieni¢ pasek.

* Nalozy¢ i naprezy¢ pasek klinowy.

Naprezanie paska klinowego

P-1046 d P e

e Obraca¢ w prawo $rube napinajacg -5-, az maksymalni
ugiecie paska przy naciskaniu kciukiem posrodku najdtuz-
szego odcinka wynosi 4 mm,

* Dokreci¢ srube -7- momentem 15 Nm i $rube -6-
momentem 35 Nm.

» Ponownie sprawdzi¢ i ewentualnie poprawi¢ naprezanie
paska.

* W warsztacie naprezenie paska klinowego jest spraw
dzane przy pomocy specjalnego przyrzadu.

Silnik XV, XW i XY

Demontaz

» Poluzowa¢ dolng srube mocujaca alternator.
» Poluzowa¢ $rube zaciskowg jarzma napinajacego.

» Zwolni¢ pasek klinowy przez odchylenie alternatora w kie-
runku silnika.

* Zdja¢ pasek klinowy.

Montaz

e Sprawdzi¢ pasek klinowy przed montazem. Jesli jego
brzegi sg postrzepione i wystepujg pekniecia, bezwarun-
kowo wymieni¢ pasek.

» Nalozy¢ i naprezy¢ pasek klinowy.

Naprezanie paska klinowego

« Jesii jest tylko korygowane naprezenie paska klinowegc
poluzowa¢ dolng srube mocujaca i Srube zaciskowa.

* Wiozy¢ duzy $rubokret lub tyzke do opon miedzy alter®
nator i blok silnika. Odchyli¢ alternator od silnika i w tym
potozeniu dokrecic sruby.



* Maksymalne ugigcie paska przy naciskaniu kciukiem po
srodku najdtuzszego odcinka powinno wynosi¢ 4 mm.
Ewentualnie ponownie naprezy¢ pasek klinowy,

« W warsztacie naprezenie paska klinowego jest spraw
dzane przy pomocy specjalnego przyrzadu.

Uruchamianie silnika przy uzyciu
akumulatora zewnetrznego

Przy uruchamianiu silnika z wykorzystaniem akumulatora ze-
wnetrznego, podtaczonego przewodem, nalezy stosowac sie

do kilku zasad:

» Przekroj przewodu doprowadzajacego prad z akumulatora
zewnetrznego, w przypadku silnikéw z zaptonem iskro
wym o pojemnosci skokowej do okoto 2,5 |, powinien
wynosié minimum 16 mm? ($rednica okoto 5 mm). Dla
silnikébw wysokopreznych lub silnikéw z zaptonem iskro
wym o pojemnosci ponad 2,5 ! przewdd powinien mie¢
minimalny przekr6j 25 mm?®. Dane te dotycza pojazdu z
roztadowanym akumulatorem. Przekr6j przewodu podany
jest z reguty na opakowaniu. Przy zakupie nowego nalezy
poleci¢ przewdd z zaizolowanymi zaciskami i przekrojem
25 mm?, poniewaz taki nadaje sie réwniez do silnikéw z
mniejszg pojemnoscia skokowa.

» Oba akumulatory musza mie¢ napiecie 12 V.

* Rozladowany akumulator moze zamarzna¢ juz przy tem
peraturze -10° C. Przed podtgczeniem przewodu od aku
mulatora zewnetrznego zamarzniety akumulator musi by¢
bezwarunkowo odmrozony.

* Roztadowany akumulator musi by¢ prawidtowo podtg
czony do instalacji elektrycznej samochodu.

F-1017

Samochody ustawi¢ obok siebie w takiej odlegtosci, zeby
nie bytlo miedzy nimi metalicznego potaczenia. W prze-
ciwnym wypadku prad moze poptynaé juz po podtgczeniu
bieguna dodatniego (+).

Zaciggna¢ hamulce pomocnicze w obu samochodach.
Mechaniczng skrzynke przektadniowa ustawié¢ na bieg lu-
zem, automatyczng przektadnie w potozenie ,P".

* Whytaczy¢ wszystkie odbiorniki energii elektrycznej.

 Silnik pojazdu -A-, zasilajacy pradem, pozostawié na ob
rotach biegu jatowego.

* Przewody od akumulatora zewnetrznego poditgczy¢ w na
stepujacej kolejnosci:

1. Czerwony przewdd zacisng¢ na dodatnim biegunie (+)
roztadowanego akumulatora.

2. Drugi koniec czerwonego przewodu podiaczyé¢ do do
datniego bieguna (+) akumulatora zasilajgcego.

3. Czarny przewdd zacisnagé na biegunie ujemnym (-}
akumulatora zasilajacego.

4. Drugi koniec czarnego przewodu podtgczy¢ do masy
pojazdu (-) z roztadowanym akumulatorem w miejscu
zapewniajacym dobry styk, na przyktad do bloku sil
nika. Pozwoli to na unikniecie strat spowodowanych
przeptywem przez mase. W razie podtgczania przewo
du do bieguna ujemnego roztadowanego akumulatora,
przy niesprzyjajacych okolicznosciach, mogtoby dojsé
do eksplozji z powodu iskrzenia i wydzielania sie gazéw
tworzacych mieszanine wybuchowa.

» Sprawdzi¢ ponownie pewnos$¢ podiaczenia zaciskéw. Wy
kluczyé mozliwos¢ uszkodzenia przewoddw przez obraca
jace sie czesci, jak na przyktad wentylator chtodnicy.

Uwaga: Zaciski przewoddw od akumulatora zasilajacego nie
powinny mieé¢ kontaktu podczas podtgczania, jak réwniez
zaciski plusowe (+) nie powinny stykac¢ sie z masg (-), jak
nadwozie lub rama.

« Zawsze silnik pojazdu dostarczajacego energie elektrycz
ng podczas procesu uruchamiania powinien utrzymywaé
obroty biegu jatowego. Pozwala to na unikniecie ewentu
alnego uszkodzenia alternatora przez gwattowne wzrosty
napiecia podczas uruchamiania. Jesli jednak obroty biegu
jatlowego znacznie spadng, mozna troche zwiekszy¢ po
danie paliwa.

« Uruchomi¢ | pozostawi¢ na biegu silnik pojazdu z roztado
wanym akumulatorem. Przy uruchamianiu nie wigcza¢ roz
rusznika na diuzej niz 15 sekund nieprzerwanej pracy, po
niewaz przy duzym poborze pradu rozgrzewaja si¢ zaciski
i przewody. Dlatego stosowac¢ przynajmniej 1-minutowe
przerwy na ,ochtodzenie".

« Jesli silnik zostat uruchomiony, pozostawi¢ na biegu ja

towym jeszcze przez 2 do 3 minut oba samochody potg
czone przewodami.

M

Podczas procesu uruchamiania nalezy unika¢ otwartego
ognia w poblizu akumulatoréw, poniewaz moga sie wy-
dzielaé z nich palne gazy.

Uwaga: Przed odtgczeniem przewodéw zasilajacych, w sa-

mochodzie pobierajacym prad -B- wilgczyé ogrzewanie

szyby tylnej i przetaczy¢ dmuchawe grzewcza na najwyzszy

stopien, aby unikngé przepiecia od regulatora do odbiorni-

kéw pradu.

¢ Po uruchomieniu silnika pojazdu z roztadowanym aku
mulatorem odtgczy¢ przewody w odwrotne] kolejnosci.

Uwaga: Jesli nie bedg przestrzegane doktadnie podane za-
sady, Istnieje niebezpieczenstwo oparzenia wydobywajacym
sie elektrolitem. Précz tego moga nastgpi¢ zranienia lub
szkody spowodowane eksplozjg akumulatora. Mogg rowniez
nastgpi¢ uszkodzenia w Instalacjach elektrycznych obu po-
jazdow.
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Niedomagania silnika

Jesli silnik nie daje sie uruchomi¢, nalezy rozpoczaé¢ systematyczne poszukiwanie usterki. Zawsze muszg byé spetnione dwa
podstawowe warunki, zeby silnik benzynowy maégt pracowaé. Do cylindrow musi doptywa¢ mieszanka paliwowo-powietrzna
| musi by¢ iskra na swiecy zaptonowej. Dlatego w pierwszym rzedzie nalezy sprawdzaé, czy w ogdle jest podawane paliwa
Sposob sprawdzania opisany zostat w rozdziatach »Uktad paliwowy i "Urzadzenie wiryskowe*. Uwaga: Przy samochodach
z katalizatorem nie wolno wiaczaé rozrusznika na zbyt dlugi czas, bo zostanie uszkodzony katalizator, patrz str, 96.

Usterka: Silnik uruchamia sie z trudem lub nie uruchamia sie

Przyczyna

Usuwanie usterki

Btad w obstudze przy uruchamianiu  Silnik gaznlkowy:

Silnik z wtryskiem benzyny:

Silnik wysokoprezny:

Uszkodzona lub zanieczyszczona instalacja zaptonowa

Uszkodzony, zanieczyszczony uktad paliwowy

Zbyt niskie obroty rozrusznika

Niewtasciwy luz zaworéw

Zbyt niskie ci$nienie sprezania
Uszkodzona uszczelka gtowicy
Silnik wysokoprezny:

Uszkodzona instalacja podgrzewania
Uszkodzone wtryskiwacze

Uszkodzona pompa wtryskowa

Zimny silnik: Wyciagna¢ catkowicie ciegno rozruchowe.
Wcisng¢ pedat sprzegta i uruchomi¢ silnik bez wciskania
pedatu przyspieszenia.

Jesli po 3 probach uruchomienia silnik nie zacznie
pracowa¢, odczekac¢ okoto 10 sekund | uruchomié silnik
jak podano w punkcie "Goracy silnik«.

Goracy silnik: Wsuna¢ catkowicie ciggno rozruchowe.
Wcisna¢ do konca pedat przyspieszenia i przytrzymac¢
— nie pompowagé, uruchomi¢ silnik. Po uruchomieniu

silnika w miare wzrostu obrotéw zwalnia¢ powoli pedat
przyspieszenia.

Wciskac¢ powoli pedat przyspieszenia w czasie
uruchamiania silnika

Zimny silnik: Wigczyé¢ stacyjke i skoro tylko zgasnie
lampka kontrolna, wcisng¢ catkowicie pedaty
przyspieszenia | sprzegta oraz uruchomié¢ silnik.

Ciepty silnik: Nie potrzeba podgrzewag¢ silnika, moze by¢
uruchamiany bez zwtoki. Jesli silnik nie zacznie pracowaé
po 20 sekundach, odczekaé chwile i ponowi¢ prébe
uruchomienia.

Sprawdzi¢ instalacje zaptonowa zgodnie z tabelg
niedomagan

Sprawdzi¢ uktad paliwowy zgodnie z tabelg
niedomagan

Natadowac¢ akumulator, w okresie zimowym nalaé¢
odpowiedniego oleju, sprawdzi¢ rozrusznik

Skorygowac luz zaworéw

Wyregulowa¢ luz zawordw, naprawic silnik
Wymieni¢ uszczelke cylindréw

Sprawdzi¢ instalacje podgrzewania zgodnie z tabelg
niedomagan

Sprawdzi¢ wtryskiwacze

Wymieni¢ pompe wtryskowg



Instalacja zaptonowa

Instalacja zaptonowa wytwarza iskre, ktéra zapala zassang
mieszanke paliwowo-powietrznga, W celu wytworzenia silnej
iskry napiecie akumulatora wynoszace 12 V jest transformo-
wane w cewce zaptonowej do 30 000 V.

Silnik wysokoprezny nie posiada instalacji zaptonowej, po-
niewaz po silnym sprezeniu powietrze nagrzewa sig¢ do tak
wysokiej temperatury, ze po wtrySnieciu paliwa nastepuje sa-
moczynny zapion.

Instalacja zaptonowa sktada sie z:

» Cewki zaptonowej

« Swiec zaplonowych

» Rozdzielacza zaptonu z palcem rozdzielacza i impulsato-
rem

« Elektronicznego steFownika

Dziatanie elektronicznej instalacji
zaptonowej

Zapton tranzystorowy (TSZ)

Tranzystorowa instalacja zaptonowa (TSZ) jest uktadem bez-
stykowym. W miejsce stykdéw przerywacza rozdzielacz za-
ptonu wyposazony jest w nie wymagajacy obstugi impul-
sator. Nie jest potrzebny kondensator zaptonowy. Nadajnik
impulséw sktada sie z magnesu trwatego, uzwojenia i twor-
nika potaczonego z watkiem rozdzielacza. Impulsator regu-
luje sterownikiem TSZ i okresla przez to moment wytaczenia
i wigczenia pradu z cewki zaptonowej. Dzieki temu impulsa-
tor okresla réwniez moment zaptonu.

| ¥-1206 |

Poniewaz twornik -4- obraca sie z watkiem rozdzielacza,
stale zmienia si¢ odlegto$¢ -3- miedzy twornikiem i bie-
gunami statora. Dzigki temu w uzwojeniu -2- indukuje sie
zmienne napiecie. Odpowiednio do zmian napiecia sterow-
nik razem z cewka zaptonowg wytwarza iskre. Zapton na-
stepuje zawsze wtedy, kiedy bieguny twornika oddalajg sie
od biegunéw statora. Inne czesci przedstawione na rysunku:
-1- magnes trwaly, -S- biegun potudniowy i -N- biegun
péinocny magnesu trwatego.

Zasady bezpiecze nstwa przy
elektronicznej instalacji zaptonowej

W elektronicznej instalacji zaptonowej napigcie wynosi do 30
kV. W niesprzyjajacych warunkach, na przyktad przy zawilgo-
ceniu komory silnikowej, szczytowe napiecie moze doprowa-
dzi¢ do przebicia izolacji. Jesli w takim momencie dotknigta
zostanie czesS¢ przewodzaca, moze nastgpiC porazenie pra-
dem.

Dla uniknigcia porazen oséb i/lub zniszczenia elektronicznej

instalacji zaptonowej, w czasie pracy przy samochodach z

takg instalacjg nalezy mie¢ na uwadze nastepujace zasady:

« Nie dotykac¢ i nie zdejmowaé przewodu wysokiego napie-
cia w czasie pracy silnika wzgl. jego rozruchu.
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Przewody instalacji odtacza¢ tylko po wytgczeniu zapionu.
Przy wigczonym zaptonie z powodu potracenia rozdziela-
cza moze wyzwoli¢ sie impuls wysokiego napiecia.
Podtaczania i odigczania przewodéw przyrzadéw pomia-
rowych (obrotomierz, probnik zaptonu) dokonywaé tylko
po wylaczeniu zaptonu.

Do zacisku masy cewki zaptonowej wie wolno podiaczaé
kondensatora przeciwzakioceniowego ani lampki prébne.
W czasie pracy silnika nie podiacza¢ przyrzadéw pomia-
rowych i lampy stroboskopowej do zacisku plusowego
cewki zaptonowsj.

Rozdzielacz zaptonu

Demontaz montaz rozdzielacza
zaptonu

Rozdzielacz zaptonu napedzany jest przez walek rozrzadu
i przymocowany jest kotnierzem do gtowicy cylindréw po
stronie kota zamachowego.

Demonta z

 Odiaczy¢ przewdd masy od akumulatora.

» Zdjac i odtozy¢ koputke rozdzielacza. W tym celu pod-
wazy¢ srubokretem 2 klamry zabezpieczajace z boku roz-
dzielacza i zdja¢ je z koputki. W niektérych modelach ko-
putka moze by¢ przykrecana.

» Odtgczy¢ wtyczke wielostykowg od obudowy rozdziela-

cza. Ciggna¢ przy tym za wtyczke, nie za przewdd.

Odtaczy¢ przewodd podcisnieniowy od sitownika.
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Nie wolno zastepowa¢ cewki zaptonowej cewka innego
typu.

Nie walno nagrzewa¢ samochodu do temperatury powyzej

+80T (np. lakierowanie, mycie strumieniem pary). S ilnik
uruchamia¢ dopiero po ostygnigciu samochodu.

* My¢ tylko unieruchomiony silnik.
» W czasie spawania elektrycznego lub zgrzewania nalezy

catkowicie odtaczy¢ akumulator.

» Osoby z rozrusznikiem serca nie powinny wykonywa¢ zad-

nych prac przy elektronicznej instalacji zaptonowej.

1 - Rozdzielacz zaptonu
2 - Pierscien uszczelniaj acy

3 - Przewdd podci $nieniowy
1,3x8

C - Nakretka

ER/22B/30

Zaznaczy¢ pisakiem lub rysikiem traserskim polozenie roz-
dzielacza wzgledem glowicy cylindrow. W tym celu wyko-
na¢ linie biegnacq przez rozdzielacz i gtowice.

Wykreci¢ nakretki lub sruby mocujace i wyjaé rozdzielacz.
Zaleznie od modelu rozdzielacz zaptonu moze by¢ przy-
krecony takze do kotnierza posredniego i elementu zaci-
skowego.



Montaz

» Sprawdzi¢, czy pierscien uszczelniajgcy rozdzielacza nie
jest uszkodzony, ewentualnie wymienic.

» Osadzi¢ rozdzielacz zaptonu, przy tym zaczep zabiera-
kowy ustawi¢ tak, zeby wszedt w rowek watka rozrzadu.
Uwaga: Zaczep umieszczony jest mimosrodowo i wchodzi
w watek rozrzadu tylko w jednym potozeniu.

Przykreci¢ sruby mocujace, nie dokrecac.
» Obroci¢ rozdzielacz zaptonu, az pokryja sie oba nanie-
sione znaki. Nastepnie dokreci¢ rozdzielacz.

Uwaga: Jesli zostata wymieniona gtowica cylindrow lub roz-
dzielacz zaptonu, obréci¢ rozdzielacz tak, zeby Sruby znala-
zly sie posrodku podiuznych otworéw. Nastepnie dokreci¢

Sruby.

» Podtaczy¢ wtyczke wielostykowa,

« Nasuna¢ przewod podcisnieniowy.

» Oczysci¢ wnetrze koputki, natozy¢ jg i zabezpieczy¢ klam-
rami.

» Podtaczy¢ przewdd masy do akumulatora.

» Sprawdzi¢ ustawienie zaptonu, ewentualnie wyregulowac.

6 — Peugeot 205

Sprawdzanie cewki zaptonowej
Silniki XW, XY

Cewke zaptonowg nalezy sprawdzi¢ miedzy innymi wtedy,
jesli silnik nie daje sig uruchomi¢, chociaz rozrusznik obraca
go. Sprawdzanie cewki zaptonowej odbywa sie przy uzyciu
omomierza.

g 9 =N
G o
ER-22B-41

» Odiaczy¢ wszystki przewody od cewki zaptonowe;.

Sprawdzanie oporno $ci uzwojenia pierwotnego

» Podtaczy¢é omomierz do zaciskéw 1 (-) i 15 (+).

* Pomierzy¢ opornosé. Wymieni¢ cewke, jesli wskazania
wyraznie odbiegajg od wymaganej wartosci.

Sprawdzanie oporno $ci uzwojenia wtdrnego

» Podtaczy¢ omomierz do zaciskéw 1 i 4 (Srodkowy zacisk
wysokiego napiecia).

» Pomierzy¢ opornos¢. Wymieni¢ cewke, jesli wskazania
wyraznie od biegajg od wymaganej wartosci.

Silnik Opornos¢ cewki zaptonowej

Uzwojenie pierwotne Uzwojenie wtdrne

Xw 0,820 6kO
XY 0,70 6,6 kKO

Uwaga: Jesli cewka zaptonowa jest wymieniana, w zadnym
wypadku nie montowaé cewki przeznaczonej dla instalacji
zaptonowej sterowanej przerywaczem.



Sprawdzanie i regulacja ustawienia
Zapionu

Ustawienie zaptonu nalezy wyregulowa¢ po wymianie gto-
wicy cylindréw i/lub wymianie rozdzielacza.

Do sprawdzenia i regulacji kata wyprzedzenia zaptonu nie-
zbedne sa obrotomierz i lampa stroboskopowa.

» Wyja¢ prostokatny korek z tworzywa sztucznego -1 - na
obudowie sprzegta.

Uwaga: Przed sprawdzeniem zaptonu nalezy skontrolowa¢
polozenie wskaznika ustawienia zaptonu. Wskaznik ten moze

ulec przestawieniu w przypadku poluzowania sie $ruby.
» Nalozy¢ wkiad klucza nasadowego na koto pasowe watu

korbowego i obréci¢ wat, az znak ustawienia zaptonu na

kole zamachowym pokryje sig ze znakiem ,0" na wskaz-

niku -2-. Jesli na wskazniku sg tylko 2 naciecia, znak

ustawienia zaptonu musi sie znalez¢ przy przednim nacie-

ciu (patrzac zgodnie z kierunkiem obrotéw kota zamacho-

wego).

» Jednocze$nie otwor w kole pasowym watu korbowego
musi sie znalez¢ przed korkiem uszczelniajacym obudowy

rozrzadu.
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Wykreci¢ korek odpowiednim kluczem do gniazd czworo-
katnych.

W prowadzi¢ odpowiedni trzpien przez otwor w obudowie
rozrzadu i wiozy¢ w naciecie przeciwcigzaru watu korbo-
wego. Ewentualnie obréci¢ troche wat korbowy w obie
strony.

Sprawdzi¢, czy wyciecie na kole zamachowym pokrywa
sie ze znakiem GMP na wskazniku (znal* ,,O0" lub przednie
naciecie).

Jesli znaki te nie pokrywaja sie, poluzowa¢ $rube mo-

cujaca i przesung¢ odpowiednio wskaznik ustawienia za-
ptonu.

Wyjaé trzpien z obudowy rozrzadu.

Dokreci¢ momentem 30 Nm korek z nowg uszczelka,

Sprawdzanie wyprzedzenia zaptonu

Nagrza¢ silnik do temperatury roboczej i unieruchomi¢ go.

* Podigczy¢ obrotomierz zgodnie z instrukcja,

Sprawdzi¢ obroty biegu jatowego, ewentualnie wyregulo-

wacé -Z-.

Odtgczy¢ i zaslepi¢ przewdd podcisnieniowy -3- sitow-
nika na rozdzielaczu.

Silnik XU: odtgczy¢ kréciec wiotowy na filtrze powietrza.

Silnik TU

Rozdzielacz zaptonu

Przewdd faczacy lampe
stroboskopowg z akumulatorem

Lampa stroboskopowa
\

Przewod —
wysokiego napiecia
| cylindra

—_ Swieca zaplonowa
X\ | cylindra
‘A

Zacisk :
pojemnosciowy
lampy
stroboskopowe;j

Podtaczy¢ lampe stroboskopowg do akumulatora. Zato-
zy¢ zacisk pojemnosciowy na przewod wysokiego napie-
cia | cylindra.

Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ go na biegu jatowym
wzglednie zwigkszy¢ obroty do warto$ci kontrolnej, patrz
tabela »Wartosci katow wyprzedzenia zaptonu«.

Oswietlic znak ustawienia zaptonu lampa stroboskopowa,
Zapton jest ustawiony prawidtowo, jesli przy oswietleniu
naciecia na kole zamachowym pozornie zatrzymuje sie
ono przy wiasciwej wartosci na skali ustawienia zaptonu.



Silniki XV, XW, XY i XU

."_, T -

 Podtaczy¢ lampe stroboskopowg do akumulatora. Zato-

zy¢ zacisk pojemnosciowy na przewod wysokiego napie-
cia miedzy cewka zaptonowa i rozdzielaczem.

* Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ go na biegu jalowym

wzglednie zwigkszy¢ obroty do wartosci kontrolnej, patrz
tabela »W artosci katow wyprzedzenia zaptonu.

» Oswietli¢ znak ustawienia zaptonu lampg stroboskopowa,

]
P-120

Zapton jest ustawiony prawidtowo, jesli przy oswietleniu
nacigcia na kole zamachowym pozornie zatrzymuje sie
ono przy wlasciwej wartodci na skali ustawienia zaptonu
-rysunek po lewej stronie-.

Uwaga: Na kole zamachowym sa 2 znaki, ktére umieszczone
sq doktadnie naprzeciw siebie, a wiec przestawione o 180°
Znaki te przy oswietleniu lampg stroboskopowg zwykle mu-
szg sie pokrywaC -rysunek po lewej stronie-. Jesli jednak
przesuniecie krzywki na walku rozdzielacza jest zbyt duze,
wtedy znaki te pojawiajq sie w pewnej odlegtosci od sie-
bie -rysunek po prawej stronie-. W takim przypadku za-
pton ustawi¢ tak, zeby punkt potozony posrodku miedzy
oboma znakami na kole zamachowym znalazt sie przy znaku
odniesienia wyprzedzenia zaptonu.

» Jesli znak wyprzedzenia zaptonu przy oswietlaniu lampg

stroboskopowg nie pokrywa sie ze znakiem odniesienia,
wyregulowaé ustawienie zaptonu, W tym celu poluzowaé
$ruby -4- mocujace rozdzielacz i obroci¢ rozdzielacz
tak, zeby znaki przy oswietlaniu pokrywaty sie.

7=\ P-1205

Dokreci¢ sruby mocujace -4- i ponownie sprawdzi¢
ustawienie zaptonu.

Sprawdzi¢ ponownie obroty biegu jalowego, ewentualnie
wyregulowac.

Odtaczy¢ przyrzady, podiaczy¢ przewdd podcisnieniowy
-3-.

Silnik XU: zamontowa¢ kréciec wiotowy filtra powietrza.
Wiozy¢ korek -1 - w obudowe sprzegta.
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EEDNAN
X " e
NP-120A

« W warsztacie moze by¢ dodatkowo sprawdzony przy
réznych obrotach regulator od$rodkowy i podcisnieniowy
rozdzielacza. Poza tym przy zastosowaniu specjalnych
przyrzadéw mozna wyregulowa¢ ustawienie zaplonu przez
wtyczke -5- do diagnostyki silnika.

Warto $ci k atéw wyprzedzenia zaplonu

Silnik Kat Obroty
wyprzedzenia kontrolne
zaptonu
X Rozdzielacz
M161E 30° 3500/min
M161E 6° 700/min
C019D013 30° 3000/min
C019D013 10° 700/min
C043D019 5° 700/min
TU 8° 850/min
wa 6° 650/min
XW7 6° 650/min
XY7 8%1° 650/min
XY8  — »e 5043525 0° 950/min
XY8 5043526 — > 8° 950/min

Uwaga: Wiasciwa warto$¢ kata wyprzedzenia zaptonu dla
poszczeg6inych modeli podana jest réwniez na nalepce na
przeptywomierzu powietrza. Jesli na kole zamachowym nie
ma podwdjnych znakéw dla regulacji wedtug kata 309
sprawdza¢ i ewentualnie regulowa¢ kat wyprzedzenia za-
ptonu 6° przy obrotach biegu jalowego 700/min.
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Swiece zaptonowe

Swieca zaptonowa sklada sie z izolatora z obudowa, elek-
trody $srodkowej i elektrody bocznej. Elektroda $rodkowa za-
mocowana jest szczelnie w izolatorze, ktéry osadzony jest
w obudowie. Migdzy elektrodg $rodkowa i boczng przeska-
kuje iskra, ktéra powinna powodowaé zapton mieszanki pa-
liwowo-powietrznej. Od $wiecy zaptonowej zalezy tatwosé
rozruchu, praca silnika na biegu jatowym, przyspieszenie
i predko$¢ maksymalna. Dlatego nie powinno sie bez po-
wodu odstepowac od stosowania zalecanego przez produ-
centa typu $wiecy z odpowiednim wskaznikiem wartosci
cieplnej. Wskaznik wartosci cieplnej okresla mozliwos¢ ob-
cigzenia cieplnego $wiecy zaptonowej w silniku przy okreslo-
nych warunkach eksploatacyjnych. Swiece sg dobierane do
silnika tak, zeby w maksymalnym stopniu osiggaly tempera-
ture samooczyszczenia we wszystkich warunkach pracy. Im
nizszy wskaznik wartosci cieplnej ma $wieca, tym wieksza
jest jej odporno$¢ na samozapton i wieksza sktonno$¢ do
zanieczyszczenia. Im wiekszy jest wskaznik wartosci cieplnej
$wiecy, tym mniejsza jest odporno$¢é na samozapton i tym
mniejsza sklonno$¢ do zanieczyszczenia.

Wskaznik wartosci cieplnej podawany jest w oznaczeniu
Swiecy zaptonowej. Oznaczenie zawiera nastepujgce dane:

Swiece zaptonowe firmy Bosch

Przykiad
F R 6 D C X

1 234 56

1 W = gwint M14x1,25 z ptaskg powierzchnig uszczelnia-
jaca, s=21; F = gwint M14x1,25 z ptaskg powierzchnig
uszczelniajaca, s=16; M = M18x 1 ,5 z plaskg powierzch-
nig uszczelniajaca, s=25; H = gwint M14x1,25 ze stoz-
kowg powierzchnig uszczelniajgca, s=16; D = gwint M18
x 1,5 ze stozkowg powierzchnig uszczelniajaca, s=21; s
= rozwarto$¢ klucza.

2. R = z opornikiem przeciwzakiéceniowym, ktéry nie ma

wptywu na dziatanie instalacji zaptonowej.

3. Wskaznik wartosci cieplnej. Skala wartosci cieplnej od

06 (,zimna") do 13 (,ciepta"). Przy tym wskaznik 7 od-

powiada wartosci cieplnej 175 (dawniej stosowane ozna-

czenie), 6-200, 5-225 itd.

4 A = diugos¢ gwintu 12,7 mm, normalne potozenie elek-
trod; B = dlugo$¢ gwintu 12,7 mm, wysuniete elektrody;
C = dhugosé gwintu 19 mm normalne potozenie elektrod;
D = dlugos$¢ gwintu 19 mm, wysuniete elektrody; DT =
diugosé gwintu 19 mm, wysuniete elektrody, 3 elektrody
boczne; L = diugo$¢ gwintu 19 mm, bardzo wysuniete
elektrody.

5 Materiat elektrody srodkowej: stop Cr-Ni, C = warstwowa
elektroda srodkowa miedziano-niklowa, S = srebrna
elektroda srodkowa, P = platynowa elektroda srodkowa,
O = standardowa $wieca ze wzmocniong elektrodg $rod-
kowa.

6 R = oporno$¢ nagaru 1 kQ, X = odstep elektrod 1,1 mm.
Dzieki miedzianemu (Cu) rdzeniowi w elektrodzie srodko-
wej, a jeszcze bardziej dzigki srebrnej elektrodzie srodkowej,
zwiekszona jest przewodnos$¢ cieplna i mozliwosé obcigze-
nia cieplnego $wiecy. Zaletg Swiecy z platynowg elektrodg
srodkowa jest dobry zapton, nieznaczne zuzycie i duzy za-
kres wartosci cieplnej.

Swiece zaptonowe firmy Beru

Przyktad 14 R 8 L U R

1 2 3 4 5 6
1 Srednica gwintu w mm, w tym przypadku M14x1,25.

2 Cecha konstrukcyjna, na przyktad K oznacza osadzenie
stozkowe, R opornik przeciwzaktoceniowy.

3 Wskaznik wartosci cieplnej (jak w f-mie Bosch). 4
Dlugosé gwintu (jak w f-mie Bosch) 5 Materiat elektrody,
np. U oznacza rdzen miedziany. 6 R = oporno$¢ nagaru
1kQ.

Montaz $wiec zaptonowych

« Swiece zaplonowe wkrecaé recznie, az opra sie o glowice
cylindréw.

Uwaga: Przy wkrecaniu nie ustawia¢ $wiec ukosnie.

« Dokreci¢ $wiece momentem 20 Nm.

« Natozy¢ nasadke. Przez poruszanie w obie strony spraw
dzi¢ pewnos¢ osadzenia nasadki i przewodu wysokiego
napiecia.



Wiasciwe swiece zaptonowe dla samochodu PEUGEOT 205

Silnik Oznaczenie literowe Bosch OE* Beru OE* Eyquem OE* Champion [OE*

101 XV8 H7DC 0,6 14K-7DU 0,8 - - S281YC 0,6
111 XW7 H7DC 0,6 14K-7DU 0,8 - - S281YC 0,6
141 XY7 H7DC 0,6 14K-7DU 0,8 - - S281YC 0,6
141 XY8 H6DC 0,6 14K-7DU 0,8 - - S279YC 0,6
111 TUl F7DC 0,6 - - FC52LS 0,8 CIYCX 0,8
111 TU1lM - - - FC42LS 0,8 Cc10yccC 0,8
141 TUSA F7DC 0,6 - - FC52LS 0,8 CIYCX 0,8
141 TU3S F7DC 0,6 - - FC52LS 0,8 CI9YCX 0,8
141 TU3M - - - - FC42LS 0,8 C10YCX 0,8
161 XU5J H6DC 0,6 - - - - C7YCX 0,8
191 XU9J1 do 8.87 H7DC 0,6 . . C62LJS 0,6 S281YC 0,6
191 0Od 9.87 . . FC52LS 0,8 CI9YCX 0,8
191 XU9JAZ F6DC 0,6 FC52LS 0,8 C9YCX 0,8

*OE = odstep miedzy elektrodami w mm

Uwaga: Nastepuje staty postep w technice. Moze by¢ tak, ze réwniez dla starszych modeli samochodéw beda obowigzywaly inne
wartosci $wiec zaptonowych. Dlatego zaleca sie zasiega¢ informacji w specjalistycznych warsztatach o aktualnie stosowanych

Swiecach.

Niedomagania instalacji zaptonowej

Usterka: Silnik uruchamia sie z trudem lub nie uruchamia sie
Przyczyna

Brak iskry, wilgotna lub zanieczyszczona koputka
rozdzielacza

Usuwanie usterki

Oczysci¢ i osuszy¢ koputke, jej wnetrze spryskac
aerozolem utatwiajacym rozruch

Pekniecia koputki, $lady przebicia

* Wymieni¢ koputke rozdzielacza

Zuzyty styk weglowy w koputce

« Wymieni¢ styk weglowy

Uszkodzony palec rozdzielacza

* Wymieni¢ palec rozdzielacza

Zbyt duza oporno$¢ palca rozdzielacza

» Wymieni¢ palec rozdzielacza

Zbyt duza oporno$¢ przewodow i nasadek swiec zaptonowych

« Wymieni¢ przewody i nasadki

Nasadki $wiec zatozone w niewtasciwej kolejnosci

 Zatozy¢ nasadki w kolejnosci zaptonu 1-3-4-2

Mokre $wiece zaptonowe po wielu prébach uruchomienia

» Wykreci¢ i osuszyé swiece

Swiece zaptonowe wilgotne i zanieczyszczone z zewnatrz

* Oczysci¢ i osuszy¢ swiece, nasung¢ ostony silikonowe
na $wiece i nasadki

Napiecie cewki zaptonowej zbyt niskie

* Sprawdzi¢ prawidtowe osadzenie i styki przewodow
elektrycznych przy cewce zaptonowej

Peknieta cewka zaptonowa, $lady przebicia

* Wymieni¢ cewke zaptonowg

Uplywy pradu przez stykanie sie elektrycznych
przytaczy i przewoddw z wezami silnika

Brak zasilania sterownika
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Poprowadzi¢ wiasciwie przewody elektryczne

Sprawdzi¢ przewody elektryczne wedtug schematu
instalacji



Smarowanie silnika

Mimo wszystkich wysitkéw, zeby przez usprawnienia kon-
strukcyjne i technologiczne coraz bardziej udoskonali¢ sa-
mochéd PEUGEOT 205, zwiekszy¢ jego zywotno$¢, nieza-
wodnos$¢ eksploatacyjng i ekonomiczno$¢, niezbedne jest
nadal regularne smarowanie i obstuga tych samochodéw
zgodnie z systemem obstugi firmy PEUGEOT.

Zadania oleju silnikowego

W zalezno$ci od warunkéw eksploatacii oleje silnikowe pod-
legajg bardzo zmiennym obcigzeniom. Dlatego bardzo trud-
ne jest doktadne ustalenie wptywu réznych warunkéw pracy
na ten $rodek smarny. W silnikach pracujacych przez dhugi
czas na wysokich obrotach lub pod petnym obcigzeniem olej
nagrzewa sie do wysokiej temperatury. Pod wptywem wyso-
kich temperatur i przy obecnosci tlenu atmosferycznego olej
zaczyna sie utlenia¢. Produkty utleniania powodujg wzrost
gestosci oleju i mogy sie odktada¢ w postaci powlok na gor-
nych powierzchniach tlokéw, w rowkach pierscieni uszczel-
niajacych i na trzonkach zaworéw. Moze to prowadzi¢ do
osadzania sie¢ nagaru na grzybkach zaworéw.

Szczegoblne warunki pracy oleju w silniku
benzynowym

Jesli do cylindrow podawana jest zbyt bogata mieszanka,
a silnik pracuje rzadko lub wcale nie pracuje pod petnym
obcigzeniem, albo nie osigga normalnej temperatury pracy
(jazda w miescie), w wyniku tego nastepuje niecatkowite spa-
lanie. Sadza, nagar olejowy i inne produkty, niespalone pa-
liwo i skroplona wilgo¢ tworzg osady, kwasy i smoty. Nie-
spalone paliwo skrapla sie na zimnych $ciankach cylindrow
i sptywa do skrzyni korbowej, zmywajgc warstewke oleju z
gtadzi cylindréw i ttokdw. Wskutek tego pogarsza sie sma-
rowanie powierzchni roboczych tlokéw i nastepuje rozcien-
czenie oleju, co pogarsza wtasnosci smarne oleju zaleznie
od zawartosci w nim paliwa.

Przy nadmiernym rozcienczeniu oleju moze by¢ konieczna
jego wczesniejsza wymiana. Poniewaz przy szybkiej jezdzie
(goracy silnik) benzyna wyparowuje z oleju, nalezy przede
wszystkim zimg (wiele uruchomieri zimnego silnika — duza
ilos¢ benzyny w oleju) czesciej kontrolowa¢ poziom oleju.

Lepkosé oleju silnikowego

Lepkos¢ okresla ptynnos¢ oleju. W zaleznosci od tempera-
tury olej ma sktonno$¢ do zmiany swej lepkosci. W miare
nagrzewania staje sie bardziej plynny. Pogarsza to przyczep-
nos¢ i odpornos¢ warstewki smarnej na sciskanie. Po ochto-
dzeniu gestnieje, zmniejsza sie jego ptynnos¢ i rodnie tarcie
wewnetrzne. Ta wlasciwo$é wymaga zastosowania oleju sil-
nikowego z lepkoscia, ktéra zmienia sie przy zmianach tem-
peratury w mozliwie matych granicach.

Przy uruchamianiu zimnego silnika powinien by¢ wystarcza-
jaco rzadki, zeby nie obcigza¢ nadmiernie rozrusznika i zeby
po uruchomieniu olej doptyngt mozliwie szybko do wszyst-
kich miejsc wymagajacych smarowania.

Plynno$¢ lub lepkos¢ oleju jest rwnoznaczna z jego tarciem
wewnetrznym i jest oznaczana jednostkami SAE (Society of
Automotive Engineers), jak na przyktad SAE 30, SAE 10 itd.
Wysokie wartosci SAE oznaczajg oleje geste, niskie charak-
teryzujg oleje rzadkie. Jednak lepkos¢ nie okresla catkowicie
wiasciwosci smarnych oleju.
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Olej wielosezonowy

W silnikach PEUGEOT nalezy stosowac oleje wielosezono-
we. Oleje wielosezonowe majg te zalete, ze nie musza by¢
dostosowywane do panujacej temperatury (lato, zima). Sg
produkowane w oparciu o rzadki olej jednosezonowy (np.
15W). W stanie rozgrzanym olej ten jest stabilizowany przez
tak zwany zageszczacz, co przy kazdych warunkach eks-
ploatacyjnych daje odpowiednie wtasciwosci smarne. Jesli
stosuje sie olej wielosezonowy, nalezy korzysta¢ z nowocze-
snych olejow, ktore majg duzy zakres lepkosci (np. 15W-40,
15W-50).

Litera ,W" w oznaczeniu SAE okresla przydatno$¢ oleju w
okresie zimy.

Olej o poprawionych wlasnosciach smarnych

Oleje o poprawionych wtasciwosciach smarnych sg to oleje
wielosezonowe, do ktdérych miedzy innymi dodawane sg
substancje zmniejszajace wspotczynnik tarcia, co umozliwie
zmniejszenie zuzycia paliwa o 2%. Oleje te majg niskg lep-
kos¢ (np. 10W30). Wymagajg stosowania specjalnych su-
rowcéw do ich produkcji (oleje syntetyczne).

Zakres stosowania i klasy lepkosci

1|

Poniewaz zakresy stosowania sgsiednich klas SAE pokry-
wajg sie, mozna nie uwzglednia¢ krétkotrwalych wahan tem-
peratury przy doborze lepkosci oleju. Dopuszczalne jest mie-
szanie ze sobg olejéw rdznych klas lepkosci, jesli nalezy do-
la¢ oleju, a klasa lepkosci oleju znajdujgcego sie w silniku
nie odpowiada juz panujgcym temperaturom zewnetrznym.

Dodatkowe srodki smarne — obojetnie jakiego rodzaju
— nie powinny by¢é mieszane ani z paliwem, ani z olejami
smarnymi.

Charakterystyka oleju silnikowego

W nowoczesnych silnikach z zasady dopuszczalne jest tylko
stosowanie olejéw HD. Oleje HD sg olejami uszlachetnio-
nymi, ktérych wtasnosci smarne sg znacznie ulepszone
przez dodanie r6znych chemicznych substancji czynnych.
Dodatki te zapewniajg lepszg ochrone przeciwkorozyjna,
wiekszg odpornos¢ na utlenianie, mniejszg sktonnos¢ do
tworzenia osadu w skrzyni korbowej, majg bardziej stabilng
lepkos¢ i wiasnosci myjace i rozpuszczajace. Dodatki myjace
i rozpuszczajace nie tylko zmniejszajg tworzenie si¢ osadow
w silniku, ale jednocze$nie posiadajg zdolno$¢ rozpuszcza-
nia osadéw, rozpraszania ich w oleju wraz z innymi zanie-
czyszczeniami, co pozwala na usuniecie tych zanieczysz-
czen podczas wymiany oleju.

Jakos¢ oleju silnikowego HD okreslana jest przez system API
(API: American Petroleum Institute). Producenci europejscy
kierujg sie rowniez wytycznymi tego systemu.

Oznaczenie zawiera zawsze dwie litery. Pierwsza litera po-
daje zakres stosowania: S = Service, nadaje sie do silnikow
benzynov.-ycn; C = Commercial, dla silnikéw wysokoprez-
nych.

Druga lite a okresla jako$¢ w kolejnosci alfabetycznej.
Najwyzszg jakos¢ wedtug charakterystyki APl majg oleje SG
dla silnikéw benzynowych i CD dla silnikéw wysokoprez-
nych. Uwaga: Oleje silnikowe CD, ktére zostaly wyraznie
okreslone przez producenta jako oleje dla silnikdw wysoko-
preznych, nie nadajg sie do silnikéw benzynowych. Sa oleje,
ktére moga by¢ stosowane w obu rodzajach silnikéw. W ta-
kim przypadku na puszce podane sg oba oznaczenia (ha
przyktad SG/CD).

W samochodach PEUGEOT powinien by¢ stosowany olej
SG/3CD wedtug oznaczenia API.

Zuzycie oleju

W silniku spalinowym pod pojeciem zuzycia oleju rozumie
sie te ilos¢ oleju, ktéra jest tracona w procesie spalania.
W zadnym wypadku nie nalezy utozsamia¢ zuzycia oleju ze
stratami oieju powstatymi wskutek nieszczelnosci miski ole-
jowej, pokrywy gtowicy cylindréw itd. Normalne zuzycie
oleju wynika ze spalania matych jego ilosci w cylindrze i
odprowadzania jego czasteczek razem ze spalinami i
produktami $cierania. Précz tego olej zuzywa sie wskutek
wysokich temperatur i ci$nien, ktéry jest poddawany w silniku
w spos6b ciagly.

Na zuzycie oleju majg wptyw takze warunki eksploataciji, spo-
sOb jazdy i tolerancje wykonawcze. Zuzycie oleju moze naj-
wyzej wynosi¢ 1,5 1/1000 km.

Olej musi by¢ bezwarunkowo dolany, jesli jego poziom spad-
nie do znaku ,min" na mierniku (wtedy mozna dola¢ maksy-
malnie 1,4 I).



Obieg oleju

Silnik TU, Identyfikacja typu silnika, patrz str. 13.

Sprawdzanie ci$nienia oleju

* Nagrzac silnik, temperatura oleju powinna wynosi¢ okoto

+80°C. Sprawdzi¢ poziom oleju.

P-1601

Pompa olejowa zasysa olej silnikowy z miski olejowej i tto-
czy go do szeregowego filtra olejowego. Po stronie ttocznej
pompy olejowej znajduje sie zawodr nadcisnieniowy (zawor
regulacyjny ci$nienia oleju). Przy nadmiernym ci$nieniu za-
wor ten otwiera sie i cze$é oleju moze z powrotem przeply-
na¢ do miski olejowej.

Przez srodkowg przestrzen wkiadu filtra oczyszczony olej do-
ciera do gtbwnego kanatu olejowego. Tam znajduje sie czuj-
nik cisnienia oleju, ktéry za posrednictwem lampki kontrol-
nej na tablicy rozdzielczej sygnalizuje kierowcy zbyt niskie
cisnienie oleju. W razie zatkania filtra zawor przelewowy kie-
ruje olej bezposrednio, bez oczyszczenia, do tego kanatu.
Od gtéwnego kanatu olejowego odchodzg kanaliki do tozysk
walu korbowego. Przez ukos$ne wiercenia w wale olej docho-
dzi do tozysk korbowodéw.

Jednoczesnie olej silnikowy dociera uko$nymi przewodami
do gtowicy cylindréw i smaruje tam tozyska watka rozrzadu,
dzwigienki zaworéw i koncowki trzonkéw zaworowych.

7 — Peugeot 205

P-1602

Wymontowac¢ czujnik ci$nienia oleju, ktory znajduje sie
nad filtrem oleju.

W miejsce czujnika cisnienia oleju wkreci¢ w blok silnika
odpowiedni manometr.

Podtaczy¢ obrotomierz.

Uruchomi¢ silnik i powoli zwiekszyé obroty do wartosci
kontrolne;j.

Obroty kontrolne Minimalne cisnienie oleju
650/min 0,15 MPa
1000/min 0,20 MPa
2000/min 0,30 MPa
4000/min 0,40 MPa

Lampka sygnalizacyjna na tablicy rozdzielczej sterowana
przez czujnik ci$nienia oleju zapala sie przy cisnieniu po
nizej 0,08 MPa i gasnie, jesli cisnienie wzrosnie powyzej
0,08 MPa.

Zamontowa¢ czujnik ci$nienia oleju z nowym pierscieniem
uszczelniajgcym i dokreci¢é momentem okoto 15 Nm.
Jesli cisnienie oleju odbiega od podanych wartosci, patrz
"Niedomagania ukfadu smarowania«.

Odtaczy¢ obrotomierz.
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Demontaz i montaz miski olejowej
Silnik TU, Identyfikacja typu silnika, patrz str. 13.

Demontaz

» QOdtaczy¢ przewdd masy od akumulatora.
» Unies¢ | podeprze¢ samochéd, patrz str. 97.
* Spuscic¢ olej z silnika, patrz rozdziat »Obstuga.

P-1605

§ * Rozmontowaé¢ pompe olejowa;:
\ 1 - Sprezyna tloczka

W\

w b 4 - Obudowa pompy
5 - Sitko po stronie ssania
6 - Ttoczek zaworu nadcisnieniowego
8 - Kolo zebate napedzane
= 9 - Kolo zebate napedzajace
N ' Montaz
P-1603 SWR 1,\/

» Odkreci¢ przednig rure wylotu spalin -1- od kolektora
i od przektadni gtéwne;.

» Odkreci¢ miske olejowg i wyja¢ w dét. W razie trudnosci
z jej odtaczeniem podwazy¢ ostroznie z bokéw przy po
mocy Srubokreta.

Y/

« Sprawdzi¢, czy w bloku silnika znajduje sie tulejka centru-
jaca -1-, ewentualnie zamontowac tulejke.

» Odkreci¢ trzy $ruby -3-, odchyli¢ w dét pompe olejowg
i wyjaé z fancucha napedowego.
* Wyla¢ olej silnikowy z pompy.

1L L®)

* Witozy¢ koto pompy olejowej w tancuch napedowy.



Osadzi¢ pompe na bloku silnika, ustawi¢ jg wedtug tulejki
centrujgcej -2- i dokreci¢ momentem 8 Nm. Oczysci¢
wnetrze miski olejowe;j.

Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajace miski olejowej |
bloku silnika. Nie stosowa¢ do tego narzedzi skrawajacych
lub $rodkéw $ciernych. Wyprostowaé ostroznie ewentu-
alne wygiecia kotnierza miski olejowej. Nanies¢ mase
uszczelniajacy (paste silikonowa) na miske olejowa.
Osadzi¢ miske olejowa i przykreci¢ recznie. Nastepnie do-

Zamontowac¢ przednig rure wylotu spalin, patrz str. 91.
Nalac¢ do silnika $wiezego oleju, patrz rozdziat »Obstuga«.
Podtaczyé przewdd masy do akumulatora.

Odtaczy¢ przewdd wysokiego napigcia od cewki zaptono
wej, zeby nie nastgpito uruchomienie silnika.

Wiaczy¢ rozrusznik i tak diugo obracaé¢ silnik, az zgasnie
lampka sygnalizacyjna cisnienia oleju.

Podtaczyé na miejsce przewdd wysokiego napiecia.
Opusci¢ samochod, patrz str. 97.

kreci¢ sruby momentem 8 Nm.

Niedomagania uktadu smarowania

Usterka

Przyczyna

Usuwanie usterki

Lampka kontrolna
nie zapala sie po
wigczeniu zaptonu

Uszkodzony czujnik ci$nienia oleju

Przerwane zasilanie czujnika,
skorodowane styki

Uszkodzona lampka kontrolna

i Wigczy¢ stacyjke, sciggna¢ z czujnika
przewdd i dotkngé nim do masy. Jesli
lampka zapala sie, wymieni¢ czujnik.

Sprawdzi¢ podtgczenia i przewody
elektryczne

Wymieni¢ lampke kontrolng

Lampka kontrolna nie
gasnie po uruchomieniu
silnika

Bardzo goracy olej

Nie ma znaczenia, jesli lampka
zgasnie po przyspieszeniu

Lampka nie gasnie
po przyspieszeniu
wzglednie zapala sie
w czasie jazdy

Zbyt niskie ci$nienie
oleju w calym zakresie
obrotéw

Zbyt mate ci$nienie oleju

Przewody elektryczne czujnika majg,
zwarcie na mase

Uszkodzony czujnik cisnienia oleju

Zbyt mato oleju w silniku

Zanieczyszczone sitko przewodu ssacego

Luzna lub peknieta rura ssaca

Uszkodzona pompa olejowa

Uszkodzone tozyska

Sprawdzi¢ poziom oleju w razie
potrzeby uzupetnié. Sprawdzi¢
cisnienie wedtug zalecen

Zdja¢ przewdd z czujnika i odtozy¢ po
zaizolowaniu (bez kontaktu z masg).
Wiaczyé zapton. Jesli lampka zapali
sie, sprawdzi¢ przewdd.

Wymienié czujnik
Dola¢ oleju silnikowego
Wymontowac¢ miske olejowa, oczyscic¢

sitko

Wymontowaé miske olejowa,
sprawdzi¢ rure ssacg
Wymontowacé i sprawdzi¢ pompe,
ewentualnie wymieni¢

Zdemontowac silnik

Zbyt niskie cisnienie
oleju przy niskich
obrotach

Z powodu zanieczyszczenia zawor
regulujacy cisnienie pozostat otwarty

Wymontowaé i sprawdzi¢ zawor

Zbyt wysokie cisnienie
oleju przy obrotach
ponad 2000/min

Z powodu zanieczyszczenia zawor
regulujacy cisnienie nie otwiera sie

Wymontowac i sprawdzi¢ zawor

51



Chtodzenie silnika

Obieg cieczy chtodzacej

Uktad chtodzenia sktada sie z chtodnicy, pompy, termostatu
i wentylatora z napedem elektrycznym.

Obieg cieczy chlodzacej regulowany jest termostatem. Jak
dtugo silnik jest zimny, ciecz chtodzaca krazy tylko w bloku
silnika i w wymienniku ciepta instalacji ogrzewania. W miare
nagrzewania sie termostat otwiera duzy obieg cieczy chto-
dzacej. Wtedy bedaca w statym ruchu pompa ttoczy ciecz
przez chtodnice. Jesli ciecz chlodzaca stanie sie zbyt goraca,
wigcznik termiczny w obudowie termostatu uruchamia elek-
tryczny wentylator. Ze wzrostem temperatury ciecz zwigksza
swa objetosé. Cisnienie w ukladzie chtodzenia wzrasta tak
diugo, az zostanie osiagnigte normalne cisnienie robocze.
Jesli cisnienie wzrasta nadal, ciecz chtodzaca przeplywa we-
zem z obudowy termostatu do zbiorniczka wyréwnawczego.
Skoro tylko ci$nienie w uktadzie spadnie w zwigzku z ochto-
dzeniem sie cieczy, moze ona wréci¢ do obiegu przez dolny
waz przy zbiorniczku wyréwnawczym.

Ciecz chilodzaca jest wlewana tylko przez zbiorniczek wy-
rownawczy.

Uwaga: Pamieta¢ o wytgczeniu zaptonu podczas wykony-
wania prac przy cieptym silniku w poblizu wentylatora. W
przeciwnym razie wentylator moze sie niespodziewanie wia-
czy¢, jesli z powodu braku obiegu cieczy chtodzacej wzro-
$nie temperatura przy wiaczniku termicznym.

Pojemnos¢ ukiadu chtodzenia

Niskokrzepnaca ciecz chtodzaca

Uktad chtodzenia wypetniany jest przez producenta miesza-
ning wody i srodka chronigcego przed zamarzaniem i koro-
zja. Koncentrat tego $rodka zapobiega uszkodzeniom powo-
dowanym przez mréz i korozje, a takze podnosi temperature
wrzenia wody. 2 tych wzgledéw uktad chtodzenia musi by¢
wypetniony przez caty rok cieczg zawierajacg ten $rodek.
Jesli w uktadzie znajdzie sie tylko woda, moze doj$¢ do po-
waznych uszkodzen spowodowanych przez korozje.

Poniewaz sktadniki chronigce przed korozjg po jakims$ czasie
tracg swa skutecznosé, ciecz chlodzaca powinna by¢ wymie-
niana co 2 lata.

Proporcje sktadnikéw w cieczy chtodzacej

Silnik/Oznaczenie Ochrona przed

mrozem do -30° C

Woda Koncentrat
1,0do 1,41 XV, XW, TU 291 2,9!
141 XY 3,0! 3,0!
1,6do 191 XU 3,31 3,31
1,8i11,9 Diesel XUD 4,151 4,151

Silnik Oznaczenie lloéé cieczy do
literowe napetnienia ukfadu

1,0do 1,41 XV, XW, TU 5,8!

1,41 XY 6,01

1,6do 1,91 XU 6,61

1,8 M, 91 Diesel XUD 8,31
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Ochrona przed zamarznieciem w naszych szerokosciach
geograficznych powinna siega¢ do okoto -30° C.



Demontaz i montaz obudowy
termostatu

Demontaz

Odtaczy¢ wtyczke od czujnika temperatury -6-.

Odkreci¢ kréciec cieczy chtodzacej -9-.

Wyja¢ termostat -7-.

Odkreci¢ obudowe termostatu.

Jesli jest to konieczne, odkreci¢ czujnik temperatury.

Montaz

Starannie oczy$ci¢ powierzchnie uszczelniajgce na gto
wicy cylindréw i obudowie termostatu.

Powierzchnie uszczelniajacg obudowe termostatu  -5-
na gtowicy cylindrow posmarowac cienkag warstwg masy
uszczelniajacej.

Dokreci¢ momentem 8 Nm obudowe termostatu do gto
wicy cylindrow.

Zamontowac¢ w obudowie termostat -7- z nowg uszczel
kg -8-.

Przykreci¢ momentem 8 Nm kréciec cieczy chtodzacej
-9-. Przedtem powierzchnie uszczelniajgce posmarowac
masg silikonowa.

Jesli byt demontowany, wkreci¢ czujnik temperatury -6-.

Demontaz i montaz pompy
cieczy chiodzacej
Silnik TU, XU, Identyfikacja typu silnika, patrz str. 13.

Demontaz

» Odtaczy¢ przewdd masy od akumulatora.

» Spusci¢ ciecz chtodzaca, patrz rozdziat »Obstuga.

» Zdemontowac¢ goérna i dolng ostone pasa zebatego, patrz
str. 17.

» Zablokowa¢ koto zebate walka rozrzadu i koto zama
chowe, patrz str. 18.

» Poluzowa¢ rolke napinajgca pasa zebatego, zwolni¢ pas
i zdja¢ go z pompy cieczy chtodzacej, patrz str. 17.

« Unie$¢ nieco silnik z prawej strony i wymontowac prawag
podpore silnika, patrz str. 16.

P-1801
» Odigczy¢ weze cieczy chlodzacej, przedtem zwolni¢ opa
ski i odciagnag je.
e Wykreci¢ sruby -7-.

P-1802

* Wyja¢ kompletng pompe cieczy chtodzacej.

* Wyjaé z obudowy -9- wirnik -8- i kréciec cieczy chto
dzacej -10-.

* Wymieni¢ pierscienie uszczelniajgce -11-.
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Montaz

« Sprawdzi¢, czy wirnik obraca sie bez oporu.
« Zmontowa¢ pompe cieczy chiodzacej i przykrecic recznie.

P-1803

¢ Dokreci¢ $ruby nastepujgcymi momentami: -12- mo
mentem 16 Nm, -13- 8 Nm, -14- 8 Nm.
« Wymieni¢ uszczelnienie miedzy pompa i blokiem silnika.

« Osadzi¢ pompe cieczy chtodzacej z tulejkami centrujg
cymi -1- na bloku silnika i dokreci¢ sruby 8 mm mo
mentem 30 Nm, $ruby 10 mm momentem 50 Nm.

* Nasuna¢ weze cieczy chtodzacej i zabezpieczy¢ opa
skami, patrz »Demontaz«.

¢ Opusci¢ silnik i przykreci¢ momentem 45 Nm prawg pod
pore silnika.

« Zamontowac i naprezy¢ pas zebaty, patrz str. 17.

« Napetni¢ cieczg uktad chtodzenia i odpowietrzy¢ go, patrz
rozdziat »Obstugax.

Silniki XV, XW | XY, Identyfikacja typu silnika, patrz str.
13.

Pompa cieczy chtodzacej znajduje sie obok filtra olejowego
i jest napedzana paskiem klinowym.
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Demontaz

¢ QOdtgczy¢ przewdd masy od akumulatora.

¢ Spusci¢ ciecz chlodzaca, patrz rozdziat »Obstuga«.
e Zdja¢ pasek klinowy, patrz str. 36.

« Odkreci¢ 3 sruby i zdjaé pompe cieczy chtodzacej.

* Wyjaé gumowy pierscien uszczelniajacy z otworu w bloku
silnika.

¢ Jesli jest widoczna nieszczelnos¢ miedzy obiema poto
wami obudowy pompy, rozkreci¢ pompe. Oczysci¢ po
wierzchnie uszczelniajgce i skreci¢ pompe po zatozeniu
nowej uszczelki papierowej.

Montaz

« Sprawdzi¢, czy wirnik obraca sie bez oporu.

« Zalozy¢ nowy pierscien uszczelniajgcy i wecisngé pompe
w otwor bloku silnika. Zwréci¢ przy tym uwage, zeby pier
Scien uszczelniajacy nie przesunat sie.

¢ Przykreci¢ pompe cieczy chtodzgcej momentem 10 Nm.

« Nasuna¢ weze cieczy chlodzacej | zabezpieczy¢ opa
skami, patrz »Demontaz«.

¢ Zalozy¢ pasek klinowy, patrz str. 36.

» Napetni¢ cieczg uktad chtodzenia i odpowietrzy¢ go, patrz
rozdziat »Obstuga.

« Podiaczy¢ przewdd masy do akumulatora.

Demontaz i montaz chtodnicy
oraz wentylatora chtodnicy
Silnik TU, XU, Identyfikacja typu silnika, patrz str. 13.

Demontaz

» Odigczy¢ przewodd masy od akumulatora.

« Wymontowa¢ ostone chtodnicy, patrz str. 168.

* Spusci¢ ciecz z uktadu chtodzenia, patrz rozdziat »Ob-
stuga.

¢ Odtaczy¢ weze u gory i u dotu chtodnicy. Przedtem otwo
rzy¢ catkowicie i odsunag¢ opaski.



* Wymontowa¢ zamek maski silnika, patrz str. 169.
» Odkreci¢ gbérng poprzeczke -strzatki u gory-.

Roztaczy¢ potaczenie wtykowe wentylatora.

Odtaczy¢ wtyczke wiacznika termicznego.
* Wyja¢ do gory chtodnice z wentylatorem i poprzeczka.

Odkreci¢ chtodnice od poprzeczki wzglednie otworzyé
obejmy.

Odkreci¢ 3 sruby mocujace wentylator.

Montaz

* Sprawdzi¢, czy dolne podpory gumowe nie sg uszko
dzone, ewentualnie wymienic.

* Przykreci¢ wentylator i potaczy¢ chtodnice z poprzeczka.

Wiozy¢ od gory zesp6t chtodnicy tak, zeby dolne zaczepy
weszty w odpowiednie wycigcia przedniej belki nosne;j.

Dokreci¢ poprzeczke.

« Podtaczy¢ wtyczke wigcznika termicznego.

« Zamontowac¢ zamek maski silnika, patrz str. 169.

« Nasung¢ gérny i dolny waz cieczy chtodzacej i zabezpie
czy¢ opaskami.

* Napetni¢ cieczg uktad chiodzenia, patrz »Obstugax.

« Zamontowaé ostone chtodnicy, patrz str. 168.

« Podtaczy¢ przewod masy do akumulatora.

* Wiaczy¢ na chwile wentylator, patrz "Sprawdzanie wiacz
nika termicznego".

» Nagrzac¢ silnik i pozostawi¢ na biegu jatowym, az wigczy
sie wentylator. Sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu chiodzenia.

« Sprawdzié¢ poziom cieczy chtodzacej, ewentualnie uzupet
nic.

Silnik XV, XW, XY, Identyfikacja typu silnika, patrz str. 13.

Demontaz

* Odtaczyé przewdd masy od akumulatora.

» Zdemontowaé ostone chiodnicy, patrz str. 168.

» Spusci¢ ciecz chtodzaca, patrz rozdziat »Obstuga«.

» Odtaczy¢ weze u gory i u dotu chtodnicy, sciggna¢ prze
wod odpowietrzajacy. Uprzednio otworzy¢ catkowicie i ze
sung¢ opaski.

» Odkreci¢ chtodnice od belki poprzeczne;.

* Wymontowac zbiorniczek wyréwnawczy.

» Odkreci¢ wentylator od chtodnicy i wyja¢ do przodu.

« Zdja¢ wtyczke z wigcznika termicznego, wykreci¢ wigcz
nik.

* Wyjac ostroznie chtodnice. Zwrdci¢ uwage, zeby nie
uszkodzi¢ przy tym powierzchni chtodnicy. Chtodnica ma

czasami ostre krawedzie i dlatego zaleca sie uzycie reka
wic roboczych przy jej wyjmowaniu.

Montaz

« Sprawdzi¢, czy dolne podpory gumowe nie sg uszkodzo
ne, ewentualnie wymienic.

« Ostroznie wtozy¢ chtodnice.

* Wkreci¢ wigcznik termiczny w chiodnice. Przed wkrece
niem gwint posmarowaé¢ masg uszczelniajaca, na przyktad
Lcuril”.

* Przykreci¢ wentylator do chtodnicy.

« Zamontowac zbiorniczek wyréwnawczy.

« Potgczy¢ chiodnice z belkg poprzeczna.

« Nasung¢ gorny i dolny waz cieczy chtodzacej oraz prze
wod odpowietrzajacy i zabezpieczy¢ opaskami.

« Podiaczyé wtyczki wigcznika termicznego i wentylatora.

* Napetni¢ cieczg uktad chiodzenia, patrz »Obstugax.

« Zamontowa¢ ostone chtodnicy, patrz str. 168.

« Podtaczy¢ przewdd masy do akumulatora.

« Uruchomi¢ na chwile wentylator, patrz rozdziat "Spraw
dzanie wigcznika termicznego*.

« Nagrzac¢ silnik i pozostawié¢ go na biegu jalowym, az wig
czy sie wentylator. Sprawdzi¢ szczelnos¢ uktadu chtodze
nia.

« Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzacej, ewentualnie uzupet-

nié.
Demontaz i montaz, sprawdzanie
czujnika temperatury cieczy

chtodzacej

Czujnik temperatury mierzy temperature silnika i przekazuje
jej wartos¢ do sterownika. Czujnik posiada element NTC
(NTC — Negativer Temperatur-Coeffizient — negatywny
wspoétczynnik temperaturowy), ktéry zmniejsza swa opor-
nos¢ ze wzrostem temperatury. W razie uszkodzenia czuj-
nika sterownik jako warto$¢ zastepcza przyjmuje tempera-
ture cieczy chtodzacej, ktéra odpowiada nagrzaniu silnika do
temperatury roboczej. Przy niskich temperaturach zewnetrz-
nych i zimnym silniku powoduje to trudnosci w uruchomieniu
silnika i jego nieréwnomierng prace.
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Sprawdzanie czujnika temperatury

56

P-2219

Odtaczyé wtyczke wielostykowsa. Ciggnaé przy tym za
wtyczke, nie za przewdd.

Odtaczy¢ akumulator. .
Podtaczy¢ omomierz miedzy przewod M49 -1- i mase.
Wymagana wartosé: < 1 Q. Jesli w wyniku pomiaru uzy
skano inng warto$¢, sprawdzi¢, czy przewdd nie ma prze-
wy.

Podtaczy¢ akumulator.

Podtaczyé woltomierz migdzy wtyczke czujnika tempera
tury i mase.

Wiaczyc¢ zapton i sprawdzié, czy jest napiecie. W razie
braku napiecia sprawdzié¢, czy przewod nie ma przerwy.

P-2220

Podtaczy¢ omomierz do obu stykéw czujnika temperatury
-2-. Poréwnaé zmierzong warto$¢ z wartoscig wymagana,
patrz rysunek P-2222.

Q
30000 1
=
6000 1
4000 1
3000
2000
600:
400 1
300
200 1
m<
A T80 04 W0 W T
P-2222 20100 20 40 60 80 10 °C

* Przyktad: Przy temperaturze silnika +40° C oporno$¢
czujnika temperatury musi wynosi¢ od 1 do 1,5 kQ
(1000-1500 O).

« Jesli element opornosciowy czujnika jest przerwany, wte
dy wskazanie przyrzadu pomiarowego wynosi 00, czujnik
temperatury musi by¢ wymieniony.

¢ Jesli zmierzona warto$¢ nie odpowiada wartosci w tabeli,
wykreci¢ czujnik.

Uwaga: Zeby przy demontazu czujnika nie wyptyneta ciecz

chlodzaca, spusci¢ jg czesciowo do naczynia, patrz rozdziat

»Obsluga«.

e Zanurzy¢ czujnik temperatury w naczyniu wypetnionym
woda. Czujnik zawiesié na drucie tak, zeby nie stykat sie
ze $ciankami naczynia.

¢ Podtgczy¢ omomierz.

» Powoli ogrzewa¢ wode w naczyniu i zmierzone wartosci
oporu poréwnywacé z krzywa P-2222.

« Jesli wartosci te nie sg zgodne, wymieni¢ czujnik tempe
ratury.

 Jesli przewody i czujnik temperatury nie wykazujg usterek,
uszkodzenie wystepuje w sterowniku.



* Wkreci¢ czujnik bez naduzywania sity. Natozy¢ wtyczke.

* Napetni¢ cieczg uktad chtodzenia, patrz rozdziat "Ob
stuga”.

Odpowietrzy¢ uktad chtodzenia, patrz rozdziat »Obstuga«.

Przeprowadzi¢ probng jazde i sprawdzi¢ szczelnos$¢ potg
czenia czujnika temperatury.

Wentylator chtodnicy, wigcznik termiczny

Sprawdzanie wiacznika termicznego

Wiacznik termiczny znajduje sie z boku na chtodnicy. Wigcza
on wentylator elektryczny, kiedy ciecz chtodzaca osiggnie
okreslong temperature. Wiacznik nalezy sprawdzié, jesli wen-
tylator nie zaczyna pracowac przy goracym silniku. Warunki
sprawdzania: musi by¢ sprawny termostat i zawor wyréw-
nujacy cisnienie w pokrywie zbiorniczka wyréwnawczego. W
przypadku uszkodzenia jednego z tych elementéw wigcznik
termiczny nie moze uruchomié wentylatora, poniewaz wtedy
nie jest ogrzewany przez ciecz chtodzaca.

« Zdja¢ ostone i wyja¢ wtyczke z wiacznika termicznego. Za-
ciski obu przewodoéw potaczy¢ krétkim przewodem préb-
nym.

8 — Peugeot 205

P-1807 1 - Silnik wentylatora

2 - Lopatka wirnika

3 - Pierscien zabezpieczajacy
4 - Wiacznik termiczny

5 - Uszczelnienie

6 - Pierscien uszczelniajacy

- Wiaczy¢ zapton. Jesli wentylator zacznie teraz pracowac,
wymieni¢ wiacznik termiczny.

- W przeciwnym razie sprawdzi¢ wtyczke przy silniku wen-
tylatora, czy jest pewnie osadzona i ma prawidtowy styk.
Sprawdzi¢ przewody elektryczne i silnik wentylatora we-
dtug schematu instalacji elektrycznej.

Wkrecié nowy wilacznik termiczny z nowym
pierécieniem uszczelniajacym i sprawdzi¢ dzialanie.
Nagrzac¢ silnik i tak dtugo pozostawié na biegu jatowym, az
wigczy sie wentylator chtodnicy.
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Dane techniczne uktadu chtodzenia

Silnik 1,6do 191 Diesel 1,41 1,0do 141 1,41XY
XU XUD 5065001" XV, XW, TU XY”1 5065000

llo$¢ do napetnienie uktadu 6,61 831 6,01 581 6,01
Poczatek otwarcia termostatu 79°-82°C

Skok zaworu 7,5 mm 93°C

Punkt wigczenia czujnika temperatury 105°+£3°C

Opornos$¢ czujnika temperatury przy 40° C 1130+850

96,5°C 143+7Q
Wigcznik termiczny wentylatora 1 stopien Il stopien 1 -stopniowy
Temperatura wigczenia 84° +2°C 88°+2°C 88° 83°
Temperatura wylgczenia 79°+2° C +2°C 79°

Niedomagania uktadu chtodzenia

Usterka: Temperatura cieczy chlodzacej zbyt wysoka, wskaznik znajduje sie w czerwonym polu.

Usterka: Silnik uruchamia sie z trudem lub nie uruchamia sie
Przyczyna
Za mato cieczy w obiegu

Termostat nie otwiera sie, ciecz krazy tylko
w malym obiegu

Uszkodzona pompa cieczy chtodzacej

Uszkodzona pokrywa zamknigcia chtodnicy

Sposoby usuwania

Zbiorniczek wyréwnawczy musi by¢ wypetniony do znaku.
Ewentualnie dola¢ cieczy i sprawdzi¢ szczelnos$¢ uktadu

Sprawdzi¢, czy jest cieply gorny waz cieczy chlodzace;.
Jesli nie, wymontowaé i sprawdzi¢ termostat ewentualnie
wymienié¢. W drodze: wymontowaé termostat. Bez
termostatu silnik osigga swa temperature roboczg
pézniej lub nie osiaga jej w ogdle, dlatego niezwtocznie
wymieni¢ uszkodzony termostat.

Wymontowag i sprawdzi¢ pompe

Zleci¢ sprawdzenie cisnienia (praca do wykonania
w warsztacie)

Zbyt stabe naprezenie paska klinowego pompy

» Sprawdzi¢ i wyregulowaé naprezenie

Zanieczyszczone ptytki chtodnicy

¢ Przedmucha¢ chtodnice sprezonym powietrzem od
strony silnika

Chtodnica zanieczyszczona wewnatrz kamieniem kottowym i
rdza, nie nagrzewa sie dolny waz chtodnicy

* Wymieni¢ chtodnice

Wentylator elektryczny nie uruchamia sie

Uszkodzony czujnik wskaznika temperatury cieczy chtodzacej

Uszkodzony wskaznik temperatury cieczy chtodzacej

Sprawdzi¢, czy wtyczki wigcznika termicznego i silnika
wentylatora sg mocno osadzone i zapewniajg prawidtowy
styk

Sprawdzi¢ wigcznik termiczny. W drodze: zmostkowac
wigcznik. Wentylator pracuje wtedy przez caly czas, jak
diugo jest wigczony zapton. Z reguty dodatkowe
chtodzenie przez wentylator jest konieczne tylko przy
jezdzie w miescie i na krétkich odcinkach.

Sprawdzié, czy jest napiecie na wtyczce silnika wentylatora
(zapton wiaczony, wtyczka wigcznika termicznego
zmostkowana). Ewentualnie wymieni¢ silnik wentylatora.

Sprawdzi¢ czujnik

Odda¢ wskaznik do sprawdzenia



Uktad paliwowy

Do ukfadu paliwowego naleza: zbiornik paliwa, przewody pa-
liwowe, filtr, pompa paliwowa i gaznik wzglednie urzadzenie
wtrysku benzyny z filtrem powietrza.

Zbiornik paliwa znajduje sie pod tylnymi siedzeniami przed
osig tylng. Aktualny zapas paliwa kierowca moze odczyta¢
na wskazniku. Zbiornik jest odpowietrzany systemem prze-
wodow.

Zasady zachowania czystosci
podczas pracy przy uktadzie
paliwowym

W czasie prac przy uktadzie zasilania w paliwo nalezy $cisle
stosowaé nastepujace zasady zachowania czystosci:

» Miejsca potgczen i ich otoczenie nalezy przed roztacze-
niem doktadnie przemy¢.

Gaznik ,,Solex" 32PBISA16

Silnik 1,1 /55 KM

1 - Rurka wtryskowa pompki przyspieszajacej
2 - Dysza powietrza biegu jalowego

3 - Dysza biegu jatowego

4 - Wzbogacanie mieszanki

Wymontowane czesci ktasé na czystym podiozu i przy-
krywac¢. Stosowaé folie lub papier. Nie stosowa¢ szmat
wydzielajacych wtokna!

Otwarte zespoty doktadnie przykrywaé lub zamyka¢, jezeli
naprawa nie jest zakonczona natychmiast.

Montowac tylko czyste czesci,

Czesci zamienne wyjmowac z opakowania bezposrednio
przed montazem.

Nie stosowac czesci, ktore byly przechowywane bez opa-
kowania np, w skrzynce narzedziowe;.

Przy otwartym ukfadzie paliwowym w miare mozliwosci nie
korzysta¢ ze sprezonego powietrza.

W miare mozliwosci nie przemieszczaé samochodu.

P-2001

5 - Dysza gtéwna

6 - Dysza oszczedzacza {podtaczenie podcisnienia)
7 - Rurka emulsyjna

8 - Gardziel
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Gaznik ,,Solex" 34PBISA12
Silniki
1,01/42, 45 KM

1,11/40, 50 KM do 9.88
1,4 1/60 KM do 1,89

Sprawdzanie i regulacja obrotow
biegu jatowego i zawartosci CO

Solex PBISA Weber

34TPL3

« Nagrzac silnik i pozostawi¢ na biegu jalowym, az wigczy
sie wentylator chtodnicy.

* Unieruchomi¢ silnik.

« Podtaczy¢ obrotomierz i przyrzad od sprawdzania zawar
tosci CO zgodnie z zaleceniami producenta. Uwaga: Moz
liwa jest réwniez regulacja bez przyrzadu do sprawdzania
zawartosci CO.

* Wylaczy¢ odbiorniki elektryczne.

« Sprawdzi¢, czy wkiad filtra powietrza jest we wtasciwym
stanie, patrz str. 237.

¢ Uruchomié¢ silnik i pozostawi¢ go na biegu jatowym. Filtr
powietrza jest zamontowany.

« Sprawdzi¢ ustawienie zaptonu, patrz str. 42.

P>

¥

Pomierzyé obroty biegu jalowego i zawartos¢ CO oraz
poréwnaé¢ z wymaganymi wartosciami, patrz »Dane tech-
niczne gaznikow".
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K - Gardziel

Gg - Dysza gtéwna

a - Dysza korekcyjna powietrza

g - Dysza biegu jalowego

i - Rurka wtryskowa pompki
przyspieszajacej F - Ptywak P -

Zawor iglicowy ptywaka z kulkg

1 - Krzywka pompki przyspieszajg”

2 - Drazek pompki przyspieszajacej

3 - Zawdr wzbogacajacy obcigzenia
czesciowego uruchamiany
mechanicznie

4 - Zawoér wzbogacajacy obcigzenia
czesciowego uruchamiany
podci$nieniem




Weber 34TPL3

P-2007

« Jesli nie uzyskano wymaganych wartosci obrotéw biegu
jatowego i zawartosci CO, wyregulowac je przez przemien
ne obracanie $ruby regulacyjnej obrotow -1- i $ruby re
gulacyjnej CO. W tym celu zdja¢ kapturek zabezpieczajacy
ze $ruby regulacyjnej CO.

Regulacja bez przyrzadu do pomiaru
zawartosci CO

« Ustawi¢ obroty na 750/min przy pomocy $ruby zderzako
wej przepustnicy.

* Zwiekszy¢ obroty biegu jatowego do maksymalnej warto
§ci $rubg regulacyjng mieszanki -2-.

« Powtarza¢ obie czynnosci tak dlugo, az obroty uzyskane
$rubg regulacyjng CO beda réwniez wynosity 750/min.

« Whkreci¢ nieco $rube regulacyjng CO i obnizy¢ przez to ob
roty do 700/min. Nastepnie wcisna¢ na srube regulacyjng
nowy kapturek zabezpieczajacy.

Regulacja przyrzadem do pomiaru zawartosci CO

« Ustawi¢ obroty na 750/min przy pomocy $ruby zderzako
wej przepustnicy.

« Ustawi¢ $ruba regulacyjng mieszanki zawarto$¢ CO na
1,3+0,5%.

¢ Przy pomocy $ruby -1- wyregulowa¢ ponownie obroty
na 750/min.

¢ Jeszcze raz skontrolowaé¢ zawarto$¢ CO, ewentualnie po
wtorzy¢ regulacje. Wcisngé nowy kapturek zabezpiecza
jacy na srube regulacyjna.
Uwaga: Jesli obroty biegu jatowego i/lub zawarto$¢ CO nie
dajg sie wyregulowa¢, sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu ssania.
W tym celu wszystkie miejsca uszczelnienia uktadu sma-
rowa¢ benzyng przy pomocy pedzla. Jesli przy tym chwi-
lowo wzrosng obroty, oznacza to, ze silnik zasysa dodatkowe
powietrze. Zlokalizowa¢ miejsce nieszczelnosci i uszczelni¢
uktad.
Uwaga: Nie wdycha¢ par paliwa — sg trujace! Nie rozlewaé
benzyny na rozgrzane elementy i instalacje zaptonowa. Nie-
bezpieczenstwo pozaru!

¢ Unieruchomi¢ silnik.

Regulacja poziomu paliwa w gazniku
Solex 32PBISA16

* Zdemontowag (filtr powietrza.

* Wykreci¢ 6 srub -1- i zdja¢ pokrywe komory ptywako
wej.

* Odiaczy¢ wezyk -2-.

s S\
PEUGEOT 74644.012! O

P-2004

» Obrdci¢ gorng czes¢ gaznika o 180° i sprawdzié¢ wyso-
kos¢ ptywaka sprawdzianem PEUGEOT. Przy tym musi
by¢ zatozona uszczelka pokrywy gaznika. Wysokos¢ pty-
waka = 36,5 mm.
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Jesli to konieczne, wyregulowa¢ wysokos$é ptywaka. W
tym celu odpowiednio odgigé ramie ptywaka.

Natozy¢ i przykreci¢ pokrywe gaznika.
Zamontowacg filtr powietrza.

Sprawdzanie i regulacja szczeliny
przestony rozruchowej
Gaznikl Solex | Weber

Szczeline przestony rozruchowej nalezy regulowaé po grun-
townej naprawie gaznika lub wtedy, kiedy silnik reaguje nie-
prawidtlowo na wciskanie pedatu przyspieszenia wzglednie
wystepuja zaktécenia przy zmianie obcigzenia.

* Wymontowacg filtr powietrza.

P-2005
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Zamkna¢ przestone rozruchowg -3-.

Oprzeé przestone rozruchowg mechanicznie lub przy po
mocy podci$nienia o ogranicznik szybkiego biegu jato
wego.

W tym potozeniu sprawdzi¢ wierttem wymiar szczeliny
-b-. Wymagana warto$¢é patrz »Dane techniczne gazni-
kow.

Ewentualnie wyregulowaé przestone rozruchowg srubg
-4-.

Zamontowacg filtr powietrza.

Regulacja ciegna przepustnicy

Uwaga: Ciggno jest bardzo podatne na zatamania, dlatego
nalezy sie obchodzi¢ z nim ostroznie podczas montazu
Jedno lekkie zatamanie moze spowodowac¢ pdzniejsze pek-
nigcie ciggna w czasie jazdy. Dlatego nie wolno montowat
ciegien, ktore ulegty takiemu uszkodzeniu.

Wocisna¢ catkowicie pedat przyspieszenia (petne
podanie

paliwa) i ustali¢ w tym potozeniu. W tym celu wiozy¢é m
powiednig deske miedzy siedzenie i pedat.

Dzwignie przepustnicy ustawi¢ w potozeniu petnego poi
dania paliwa

Jesli wystepuje luz, wyja¢ klamre zabezpieczajaca pra
oporze. Wyciagna¢ ciegno przepustnicy z podpory
gumo-

wej, az ciegno zostanie napiete. Klamre zabezpieczajacg
wlozy¢ w nowe wyciecie pancerza ciegna.

Zwolni¢ pedat przyspieszenia.

Odtaczanie ciegna od dzwigni przepustnicy

Sciagnaé w bok klamre zabezpieczajaca. Uprzednio za-
notowac potozenie montazowe, na przykiad, na ile
nacieé

oddalona jest klamra od konca czesci regulacyjnej.
Docisnaé dzwignie przepustnicy w potozeniu petnego po
dania paliwa, wyciagna¢ linke z pancerza, az ciegno znaj-
dzie sie w szczelinie segmentu z tworzywa sztucznega
Nastepnie wyjaé w bok ztgczke ciggna.

Wyciggna¢ pancerz z podpory gumowe;.

Wycisngé podpore gumowa z opory.

Wyciggna¢ linke przez oczko opory.

Podtaczanie

Whprowadzi¢ ztgczke linki przez opore.

Wcisng¢ podpore gumowg i wsung¢ pancerz linki.
Ustawi¢ dzwignie przepustnicy w potozenie petnego pod*
nig paliwa, zaczepi¢ ztaczke ciegna za segment i zwolnié
dzwignie przepustnicy.

Wyciggna¢ pancerz z podpory gumowej i natozy¢ klamre
na zanotowane naciecie pancerza.

Skontrolowa¢ regulacje ciggna przepustnicy.



Gaznik Weber 34TPL3

Silniki
1,41/60, 67 KM

1- Dysza korekcyjna powietrza

2 - Dysza oszczedzacza

3 - Rurka wtryskowa pompki przys$pieszajacej
4 - Gardziel

5 - Wzbogacenie mieszanki

6 - Zawor iglicowy ptywaka

7 - Dysza gtdbwna

8 - Dysza biegu jatowego

9 - Rurka emulsyjna

P-2006

fi3



Gaznlk Weber 35I1BSH

Silnik
1,4 1/79,80 KM

K - Gardziel

Gg - Dysza gtéwna

a - Dysza korekcyjna powietrza

S- Rurka emulsyjna

i - Rurka wtryskowa pompki
przyspieszajacej F

- Ptywak

P - Zawdr iglicowy ptywaka z kulka g

- Dysza biegu jatowego

1 - Oznaczenie cyfrowe gaznika

2 - Krzywka pompki przyspieszajaca

3 - Zawor wzbogacajacy przy
obcigzeniu czesciowym

P-2024
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Regulacja poziomu paliwa w gazniku

Weber 34TPL3

« Zdemontowac filtr powietrza.

P-2010

Ah— ) * Piytka -2- przylega do kulki nie wciskajac jej. Spraw
C= = dzi¢ wymiar b,=28 mm. Wymagana warto$¢, patrz »Dane
] tra
P-2008 = : techniczne gaznikow.

. o o « Jesli wymiar -b,- nie odpowiada wymaganej wartosci,
Wykreci¢ $ruby -1- i zdja¢ pokrywe gaznika. podgiaé¢ odpowiednio plytke -3-.
« Nalozy¢ i przykreci¢ pokrywe gaznika.
« Zamontowac filtr powietrza.

Regulacja ciegna rozruchowego

Przy pomocy tego ciggna zamykana jest przestona rozru-
chowa gaznika w celu utatwienia rozruchu zimnego silnika.

* Wymontowac filtr powietrza.

» Zaczepi¢ ciegno rozruchowe za kotek dzwigni przestony
rozruchowe;j.

« Wsuna¢ catkowicie ciegno rozruchowe na tablicy rozdziel
czej.

P-2009 « Sprawdzi¢, czy przestona rozruchowa w gazniku {gérna
przestona) znajduje sie doktadnie w pionie. W tyrn poto

« Trzymaé poziomo gérng czeéé gaznika z zalozong usz Zeniu zamocowaé ostong ciegna na gazniku przy pomocy
czelka papierowa. zacisku tak, zeby ciegno wykazywato maksymalny luz 1

mm.
* Plywak opiera sie o dolny ogranicznik. Sprawdzi¢ wymiar

b = 35 mm. Wymagana warto$¢, patrz »Dane techniczne
gaz’nikéw«.

« Sprawdzi¢ szczeline przestony rozruchowe;.

* Jesli wymiar -b,- nie odpowiada wymaganej wartosci,
podgig¢ odpowiednio ptytke -2-.

« Trzyma¢ pionowo gorng czes¢ gaznika z zatozong usz
czelkg papierowa.

| — Peugeot 2D5
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Dane techniczne gaznikow

Silnik XW7 XV8 TU1 XY7 XY8 TU3A XY8
Gaznik Solex Solex Solex Solex Solex Weber | Weber
Vp 32PBISAIL2 | 32PBISAL2 | 32PBISAL6 | 34PBISAL2 | 35PBISA8 | 34TPL3 | 351BSH
Srednica gardzieli <j>mm 25+0,05 25 - 26 28 26
Dysza gtéwna 12545 12Q15 - 13015 146+10 1305
Dysza korekcyjna powietrza 17520 155420 - 160+20 175+10 165+15
Rurka emulsyjna EC - - EC - F104

Dysza biegu jalowego 4245 4445 - 45+5 4745 4545
Qtwor powietrza biegu ) ) 2.540,2 ) )
jatlowego

Ciezar ptywaka g 5,7 5,7 - 5,7 5,7 11
Srgdnlca zaworu / 16 16 ) 16 15¢ 15
Iglicowego ptywaka

Rurka .Wtrys.kovv.a pompki 4045 3545 } 4045 40+10 R
przyspieszajacej

Szczelina p‘rzesiony ) 3 ) 25403 475 440,25
rozruchowej

0 . . 20°40'+35' | 20°40 +35' 18°30 20°40'+35' 15° 19° 14°
Szczelina przepustnicy

mm 038 0,8

Obroty biegu jatowego 1/min 650 650 750 650-750 950450 750 850-900
Wysokle obroty biegu  -,/mjn 1300-1500 : 1300 _ 1500 -
jalowego

Zawartos¢ CO % obj. 0,5 0,5 1,3+0,5 1-2 1,5-2,5 15805 | 1525

Do 5043525: (f> = 1,5 mm, od 5043526: <f> = 1,2 mm.

Demontaz | montaz zbiornika paliwa,

czujnika poziomu paliwa
i elektrycznej pompy paliwowej

Zbiornik paliwa o pojemnosci 50 | znajduje sie pod podtoga
ponizej tylnych siedzen. Czujnik poziomu paliwa zamonto-
wany jest w gornej czesci zbiornika. W samochodach z silni-
kiem wyposazonym w urzadzenie wtrysku benzyny pompe
paliwowa umieszczono w zbiorniku.

Uwaga: Zbiornik paliwa demontowaé¢ tylko wtedy, jesli dys-
ponuje sie odpowiednig pompg do usuniecia paliwa. Nie za-
sysaé paliwa ustami, pary paliwa sg trujgce! W poblizu nie
moze znajdowa¢ sie otwarty ogien lub wiaczone urzadze-
nie elektryczne. Zbiornik demontowaé tylko na otwartym
powietrzu.

Demontaz

e Odtaczyé przewodd masy od akumulatora.
* Oproéznié zbiornik paliwa przy pomocy pompy.
* Unies¢ i podeprzeé samochdd, patrz str. 97.
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*

*

Poluzowa¢ opaske -1-.

Wymontowac tylne siedzenie.

Odtaczy¢ wtyczke od czujnika poziomu paliwa.
Odtaczy¢ przewdd ssacy od kroéca. Uwaga: Jesli wyste
puja dwa przewody paliwowe, doptywowy i odptywowy,
przed demontazem oznakowac¢ je tasma, zeby zapobiec
zamianie przy montazu.

Zwolni¢ hamulec pomocniczy.

Jesli samochdd stoi na rampie lub na odpowiednim pod
nosniku stanowiskowym, uniesé belke osi tylnej tak, zeby
kota tylne zwisaty odcigzone.

Podeprze¢ samochdd z lewej strony w punkcie przyktada
nia podnosnika, z prawej na belce osi tylnej. Uwaga: Nie
podpiera¢ w innych miejscach, niebezpieczenstwo uszko
dzenia.

Zwolni¢ linki hamulca pomocniczego przy zbiorniku i z ich
zamocowan. W tym celu poluzowac troche $ruby -5-.
Uwaga: Nie odtgczac linek.

Otworzy¢ opaske -2- ttumika.

Opusci¢ uktad wydechowy | podwiesi¢ na drucie za rure
wydechowa. Uwaga: W zadnym wypadku nie pozostawia¢
ukladu opierajacego sie na kolektorze wydechowym.

» Przesung¢ do tylu ptaskownik -3-, zdjg¢ ostone ter-

miczna,
Odkreci¢ zamocowanie -4-.

» Odkreci¢ zbiornik paliwa -6- i opusci¢ go z tytu.
+ Sciggnaé | odsunagé na bok przewod napowietrzajacy -

7-
| odpowietrzajgcy -8- Uprzednio otworzy¢ catkowicie
opaski zaciskowe.
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Montaz

P-2015 /77~_ _

il

P-2017

» Opuscic¢ zbiornik na linki hamulca pomocniczego.
* Wysuna¢ w bok zbiornik paliwa.

» Zamontowa¢ w zbiorniku czujnik poziomu paliwa i kréciec
ssacy. Zwroci¢ uwage, zeby wystep prowadzacy pokrywy
czujnika wszedt w rowek na zbiorniku.

» Powierzchnig przylegania okragtej nakretki posmarowaé
na calym obwodzie masg uszczelniajgca, na przyktad
PEUGEOQOT nr 9732.44.

* Wkreci¢ okragtg nakretke -9- | dokreci¢ momentem 20
Nm, przytrzymujac przy tym czujnik poziomu paliwa i kré
ciec ssacy.

P-2016

» Wymontowaé u gory zbiornika czujnik poziomu paliwa i
kréciec ssacy z sitkiem. Do odkrecenia okragtej nakretki
mozna samemu wykonaé przyrzad przedstawiony na po-
wyzszym rysunku. Mozna réwniez wymontowaé czujnik
kluczem do rur lub pobijajgc twardym kawatkiem drewna
(trzonek miotka) w kierunku przeciwnym do ruchu wska-
z6wek zegara.

Uwaga: Nie uzywa¢ do pobijania zadnych metalowych

przedmiotéw, poniewaz przy metalowej nakretce moze po-

wstac iskrzenie, a nakretka z tworzywa sztucznego ulegnie
uszkodzeniu.

« Zamontowac¢ zbiornik paliwa. Oba wystepy -a- wprowa-
dzi¢ w przednie zamocowania -10-.



P-2019

* Nasungé¢ przewo6d napowietrzajacy -7- i odpowietrza-
jacy -8-. Nastepnie wcisng¢ przewod napowietrzajacy
w zamocowania -b-, ewentualnie zamocowaé¢ tasma
klejaca.

Zamontowa¢ ptaskownik -3- z ostong termiczna, nie za-
pominajac o gumowej wkiadce -15-. Ucho ptaskownika -
3- wyposrodkowaé w pierscieniu opaski -16-.

Silniki XW7, XY7, XY8; zamontowa¢ gumowag wktadke
sz -18-

Przykreci¢ 3 nakretki -17- z podktadkami.

=

P-2020 =

Unies¢ zbiornik paliwa, wprowadzajgc krociec -c- w rure
wlewowa.

* Przykreci¢ zbiornik z lewej i prawej strony nakretkami

-13- z podktadkami gumowymi -11- i podktadkami Opaske mocujaca uktad wydechowy przykrecié w tym sa-

-12-. mym miejscu na ttumiku, Zwréci¢ uwage, zeby wygiecie
» Postawi¢ samochdéd na kotach. znalazto si¢ nad zgrubieniem -d-.
« Zamocowac¢ linki hamulca pomocniczego, dokreci¢ sruby Od wnetrza samochodu natozy¢ wtyczke na czujnik po-
-6-, na rysunku P-2013. ziomu paliwa oraz, zaleznie od modelu, podtaczyé jeden

lub dwa przewody na krociec ssacy.

Dokreci¢ opaske -1-, na rysunku P-2011. Opusci¢
catkowicie samochdd, patrz str, 97. Napetni¢ zbiornik
paliwem i sprawdzi¢ szczelno$¢ potaczen.
Podtaczy¢ przewdd masy do akumulatora.
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Niedomagania gaznlka

Warunkiem usuniecia niedomagan na podstawie tej tabeli jest prawidlowe wyregulowanie i dziatanie silnika, wszystkich
zespotéw pomocniczych, jak réwniez szczelna rura ssgca i wlasciwe sterowanie podgrzewaniem w filtrze powietrza. Poza
tym nalezy sprawdzié, czy paliwo jest ttoczone do gaznika pod wymaganym cisnieniem. Muszg by¢ wykluczone btedy w
obstudze « uruchamianiu, patrz "Niedomagania silnika«.

Usterka Przyczyny Usuwanie

1. Zimny silnik nie daje
sie uruchomié

2. Zimny silnik po
uruchomieniu
zatrzymuje sie

3. Silnik zatrzymuje sie
przed osiggnieciem
temperatury roboczej

4. Utrudniony rozruch
gorgcego silnika

5. Nie osiggana jest moc
maksymalna, silnik
przerywa przy petnym
obcigzeniu
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1 Przestona rozruchowa nie zamyka sie

2. Przestona rozruchowa lub ciegna
poruszajg sie z oporami
3. Luzna o$ przestony rozruchowej
ilub dzwignia
4. Przepustnica nie otwiera sie dostatecznie
S.Przerwany doptyw paliwa
a) pusty zbiornik
b) nieszczelne lub zgniecione przewody
paliwowe
C) nieszczelna pompa paliwowa
d) peknigta przepona pompy paliwowej
6. Nieszczelny plywak, zawor iglicowy
7. Zanieczyszczone, zatkane dysze
1 Przestonar
obraca sie z oporem 2. Zbyt maio
paliwa w komorze ptywaka z powodu
wyparowania paliwa po zatrzymaniu
goracego silnika
1 Jak pod 2.1
2. Niewtasciwie wyregulowany bieg jatowy
3. Silnik zasysa powietrze dodatkowe.
4. Nieszczelny uktad odpowietrzania skrzyni
korbowej
5. Wybity watek przepustnicy
. Luzne dysze w gazniku
7. Luzny gaznlk

o

1 Zbyt bogata mieszanka przez parowanie
i opadanie kropli paliwa wskutek
przegrzania niektorych elementow

2. Powstawanie pecherzykdw par paliwa
w przewodach doptywowych

1 Zbyt uboga lub o wiele za bogata
mieszanka paliwowo-powietrzna

a) Zanieczyszczony filtr paliwa

b) Zamienione przewody doptywu
i przelewu

¢) Dysze niezgodne z wymaganiami

d)Brudne dysze

e) Zbyt wysoki/niski poziom paliwa

f) Zatkane odpowietrzenie zbiornika

g) Uszkodzony zawér wzbogacajacy

h) Niecatkowite otwarcie przepustnicy

2. Zbyt maly doptyw powietrza

a) Przestona rozruchowa nie otwiera sie
catkowicie

b) Zanieczyszczony wklad filtra powietrza

Sprawdzi¢ regulacje ciegna
rozruchowego
Usung¢ przyczyne zacierania

Zdemontowa¢ pokrywe gaznika. Wcisng¢ |
nowg 0$ lub wymieni¢ dzwignie
Wyregulowac szczeline przepustnicy
Sprawdzi¢ ttoczenie paliwa

Napetnié zbiornik

Sprawdzi¢, ewentualnie wymieni¢
przewody

Dokreci¢ sruby pompy lub pokrywy pompy
Wymieni¢ przepone

Wymieni¢, sprawdzi¢ potozenie ptywaka |
Oczysci¢, wymienié

Wiaczy¢ na dtuzej rozrusznik, nacisngg kilka
krotnie pedat przyspieszenia, nastepnie
wigczy¢€ rozrusznik przy wcisnietym pedale |
Jak pod 2.1

Wyregulowa¢ obroty | zawartos¢ CO
Sprawdzi¢ szczelnosé ukladu ssacego
Sprawdzi¢ osadzenie wezy

Wymieni¢ gaznik

Dokrecié

Dokreci¢ nakretki mocujgce, ewentualnie
zalozy¢ nowg uszczelke gaznika

Uruchamia¢ z wcisnietym pedatem
przyspieszenia (przytrzymac pedaf)

Uruchomic¢ silnik przy wcisnietym pedale
i ruszaé przy wyzszych obrotach, W razie
ponownego wystgpienia zmieni¢ gatunek
paliwa, tankowa¢ benzyne dobrej jakosci

Wymieni¢ Poprawic¢
potaczenie

Zamontowa¢ dysze wedtug tabeli
Oczysci¢

Wyregulowag¢ ptywak

Oczysci¢

Naprawi¢ lub wymienié
Wyregulowac ciegno

Wyregulowac ciegno rozruchowe

Oczysci¢ lub wymienic



Usterka

6. Nieregularny bieg
jatowy — silnik
zatrzymuije sie
(silnik ciepty)

7. Szarpanie przy ustalonej
jezdzie (obcigzenie
czesciowe)

8. Niewtasciwa praca silnika
przy przyspieszaniu

9. Silnik pracuje po
wytaczeniu zaptonu

10. Strzelanie w rure
wydechowa przy
hamowaniu
silnikiem

11. Zbyt duze zuzycie
paliwa. Zuzycie to w
decydujacym stopniu
zalezy od warunkow
eksploatacji, ruchu i
sposobu jazdy, Moze
przekroczyé podwojng
norme, bez usterki
silnika

Przyczyny

1. Regulacja biegu jatowego
a) Za niskie obroty
b) Wartos¢ CO za niska/za wysoka
2. Za maly przelot dysz biegu jatowego
a} Zanieczyszczone dysze b)
Uszkodzone dysze

3. Nieszczelnosci
a) przy rurze ssacej
b) przy gazniku
4. Za wysoki poziom paliwa
a) nieszczelny iglicowy zawor ptywaka
b) zbyt ciezki ptywak

c) ptywak jest przestawiony na swej osi

5. Ciegno przepustnicy wzgl. rozruchowe
porusza sie z oporami, jest rozregulo-
wane lub uszkodzone

1. Jak pod 6.2 + 3

1. Jak pod 6.2 + 3
llosci paliwa wtryskiwane przez pompke
przyspieszajaca sa za duze lub za mate

N

w

Za niski poziom paliwa

e

Uszkodzony uktad podgrzewania
zasysanego powietrza

=

Za duza szczelina przepustnicy
Za mata liczba oktanowa paliwa

BN

Zbyt uboga mieszanka
Jak pod 6.1-3

2. Wtryskiwane sa niewtasciwe ilosci,
zanieczyszczona rurka wtryskowa
3. Nieszczelny uktad wydechowy

1. Za bogata mieszanka biegu jalowego
a) niewtasciwe ustawienie zawartosci CO
b) zbyt wysokie obroty biegu jatowego

N

Za duze ilosci wtryskiwanego paliwa

w

Za wysoki poziom paliwa
a) zbyt ciezki ptywak
b) zawieszony zawor Iglicowy

4. Przestona rozruchowa nie otwiera sie
catkowicie

Niewtasciwe dysze
Luzne lub uszkodzone dysze
Zanieczyszczony, zaolejony filtr powietrza

o N o o

Uszkodzony ukfad podgrzewania
zasysanego powietrza

9. Zbyt wysokie ci$nienie paliwa, zatkany
przewod odptywowy

Usuwanie

Wyregulowaé
Wyregulowac¢

Oczysci¢
Wymienié

Wymienié uszczelnienia lub kotnierz posredni
Wymienié uszczelnienia lub kotnierz posredni

Oczysci€, ewentualnie wymienié
Wyregulowac¢ potozenie ptywaka lub wymienié
ptywak

Zdemontowac¢ pokrywe gaznlka. Ptywak musi
by¢ osadzony doktadnie na $rodku osi,
ewentualnie odda¢ gaznik do wymiany

ptywaka
Usuna¢ przyczyne zatarcia, wyregulowaé lub
wymienié

Jak pod 6.2 + 3

Wyregulowaé

Wyregulowa¢ ustawienie ptywaka
Skontrolowaé¢ podgrzewanie

Wyregulowa¢ szczeline przepustnicy
Sprawdzi¢ jako$¢ paliwa

Jak 6.1-3 Wyregulowag,

oczyscic

Zaspawac nieszczelne miejsca lub wymieni¢
odpowiednie czesci uktadu

Wyregulowaé
Wyregulowaé

Wyregulowac¢

Sprawdzi¢ ustawienie ptywaka
Oczysci¢ wzglednie wymieni¢ zawor
Jak pod 1.1

Zamontowaé dysze wedtug tabeli
Dokreci¢ lub wymienié

Wymieni¢

Sprawdzi¢ uktad podgrzewania

Sprawdzi¢ ci$nienie i przewdd odptywowy
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Urzadzenie wtryskowe

benzyny

W zaleznosci od mocy silnika stosowane sg trzy urzadzenia
wtryskowe. Silniki 1,1 1/60 KM i 1,4 1/75 KM majg Mono-Jet-
ronic firmy Bosch, podczas gdy silniki 0 mocy 102, 104 i
128 KM wyposazone sg w urzgdzenie L-Jetronic (LE2- i LU2--
Jetronic) i silniki 120 KM w urzadzenie Motronic.

Wszystkie urzadzenia wtryskowe opierajg sie na tym samym
podstawowym, sterowanym elektrycznie, ukladzie niecia-
gtego wtrysku. W urzadzeniu Mono-Jetronic gtéwny witryski-
wacz podaje paliwo bezposrednio 'do rury ssacej. L-Jetronic
posiada, tak samo jak Motronic, 4 wtryskiwacze podajace

paliwo bezposrednio przed zaworami ssacymi silnika. Motro-
nic jest kombinowanym uktadem zaptonowym i wtryskowym,
posiadajacym tylko jeden sterownik.

Wszystkie urzadzenia wtryskowe benzyny sg trwate i wy-
magajg matego zakresu obstugi. Naprawy przy tych ukfa-
dach zasilania w paliwo sg nadzwyczaj rzadkie i powinny
by¢ przeprowadzane przez specjalistyczny warsztat, gdyz
do naprawy i sprawdzania urzadzenia wtryskowego
niezbedne jest specjalne oprzyrzadowanie.

Schemat urzgdzenla Motronic

1 - Starownik elektroniczny

2 - Czu|nik obrotow | znaku
odniesienia

3 - Przeplywomlerz powletrza

4 - Czu|nlk temperatury
powletrza zasysanego

5 - Czujnik temperatury slinika

6 - Whacznik przepustnicy
7 - Sonda ,lambda”
B - Zbiornik paliwa

9 - Pompa pallwowa
znajduje sie w zbiorniku

10 - Filtr paliwa

11 - Wiryskiwacz

12 - Regulator cisnienia
13 = Thumik

14 - Rurka rozgatgzna

15 = Zawdr powletrza
dodatkowego

16 - Lampka sygnalizacyjna

17 - Wtyczka do diagnostyki
slinika

18 - Zawdr elektromagnetyczny
19 - Sterownik zaptonu

20 - Cewhka zaptonowa

21 - Zblornlk z weglem aktywnym
22 - Katallzator

23 - PrzekaZnik gtdwny

24 - Przekatnik pompy pallwowe|
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LE2- i LU2-Jetronic, Motronic M 1.3

Paliwo zasysane jest ze zbiornika przez elektryczng pompe
paliwowg i ttoczone przez filtr do rurki rozgateznej, a nastep-
nie do wtryskiwaczy. Regulator przy rurce rozgateznej utrzy-
muije state, w odniesieniu do ci$nienia w rurze ssacej, cisnie-
nie paliwa wynoszace 0,3 MPa. Wiryskiwacze sterowane sg
elektrycznie i wtryskujg paliwo w spos6b nieciggty do rury
ssacej przed zaworami. Thumik zmniejsza szumy, ktére po-
wodujg wahania cisnienia przy otwieraniu i zamykaniu wtry-
skiwaczy.

llosci powietrza zasysanego przez silnik, poprzez filtr po-
wietrza i kolektor ssacy, mierzone sg w przeptywomierzu.
W obudowie przeptywomierza znajduje sie przystona, ktéra
wychylana jest w okreslone potozenie i utrzymywana w tej
pozycji przez strumiers powietrza. Katowe wychylenie przy-
stony jest miarg ilosci przyplywajacego powietrza. Potencjo-
metr przekazuje odpowiednie sygnaty do sterownika.
Sterownik reguluje, odpowiednio do zmierzonej ilosci powie-
trza i chwilowej liczby obrotéw, czas wtrysku i ilo$¢ wtryski-
wanego paliwa. Przez diuzszy czas otwarcia wtryskiwacza
wtryskiwana jest wigksza ilo$¢ paliwa. Dodatkowy czujnik
i nadajnik zapewniajg prawidiowe odmierzanie ilosci paliwa
takze przy ekstremalnych warunkach jazdy.

LU2-Jetronic r6zni sie od urzadzenia LE2-Jetronic dodatko-
wa regulacjg sktadu spalin sondg ,Jambda" i katalizatorem.

« Wiacznik przepustnicy osadzony jest bezposrednio na
walku przepustnicy. Sygnalizuje on do sterownika potoze
nie przepustnicy przy biegu jatowym i petnym obcigzeniu.
Dzieki temu jest szczeg6lnie sterowane odcinanie paliwa
przy hamowaniu silnikiem, gdyz jak diugo styk biegu jato
wego wigcznika jest zwarty i jednoczesnie liczba obrotow
przekracza okreslong warto$¢, sterownik blokuje doptyw
paliwa do silnika.

Elektrycznie ogrzewany zawor powietrza dodatkowego
stabilizuje obroty silnika podczas fazy jego nagrzewania.

Nie dotyczy LE2-Jetronlc

« Sonda ,Jambda" (czujnik zawartosci tlenu) mierzy zawar
to$¢ tlenu w strumieniu spalin i przesyta odpowiednie sy
gnaty do sterownika. Zgodnie z nimi sterownik zmienia
sktad zasysanej mieszanki paliwowo-powietrznej, co po
zwala na optymalne dopalenie spalin w katalizatorze.

Uwaga: W obstudze urzadzenia wtryskowego nalezy bez-
wzglednie zachowaé czysto$é. Przed demontazem odpo-
wiednie czesci nalezy przemyé¢ $rodkiem do mycia na zimno.
W ukfadzie panuje wysokie ci$nienie, dlatego przed wymiang,
czesci nalezy je zredukowac. W tym celu odkreci¢ ostroznie
przewdd paliwowy miedzy pompa paliwowa i filtrem. Przy
odkrecaniu owing¢ przewod szmata.

Nadcisnienie spada samoczynnie (bez odkrecania prze-
wodu), jesli silnik jest unieruchomiony przez kilka godzin.

Mono-Jetronic

W odr6znieniu od LE2-Jetronic/Motronic urzadzenie Mono--
Jetronic posiada tylko jeden wtryskiwacz, ktéry usytuowany
jest centralnie nad przepustnicg. Wtryskiwacz ten urucha-
miany jest elektromagnesem zgodnie z impulsem instalacji
zaptonowej.

Paliwo tloczone jest elektryczng pompa umieszczong w
zbiorniku paliwa przez filtr do centralnego zespotu wtrysko-
wego. Regulator cisnienia przy tym zespole zapewnia utrzy-
manie ci$nienia w ukladzie paliwvowym na statlym poziomie
okoto 0,1 MPa, niezaleznie od ilosci wtryskiwanego paliwa.

Powietrze niezbedne do procesu spalania zasysane jest
przez silnik poprzez filtr i przepustnice. Polozenie katowe
przepustnicy uruchamianej pedatem przyspieszenia jest sy-
gnalizowane przez potencjometr i razem z chwilowa iloscig
obrotéw silnika stanowi dla sterownika miare ilosci zasysa-
nego powietrza.

Odpowiednio do ilosci zassanego powietrza sterownik regu-

luje czas wirysku i przez to ilos¢ wiryskiwanego paliwa. Przy

diuzszym otwarciu wtryskiwacza wtryskiwane jest wiecej pa-

liwa. Dodatkowe czujniki i nadajniki zapewniajg w kazdych

warunkach jazdy prawidtowo odmierzone ilosci paliwa.

* Czujnik na kréc¢cu cieczy chtodzacej mierzy temperature
silnika, ktéra ma duzy wptyw na zapotrzebowanie paliwa.

» Czujnik w rurze ssgcej mierzy temperature powietrza. Tem
peratura zasysanego powietrza jest miedzy innymi miarg.
jego gestosci i jest uwzgledniana przez sterownik przy od
mierzaniu iloci paliwa.

Wszystkie urzadzenia wtryskowe praktycznie nie wymagajg

obstugi, musi by¢ tylko wymieniany w ramach przegladéw

wkiad filtra powietrza.

Wskazowki dotyczace
bezpieczenstwa przy obstudze
urzadzenia wtryskowego

« Nie uruchamia¢ silnika bez dokrecenia zaciskéw akumu
latora.

» Nie stosowa¢é do uruchamiania silnika urzgdzenia do
szybkiego tadowania akumulatoréw. Nie uzywa¢ napiecia
powyzej 12 V.

Nigdy przy pracujacym silniku nie odtacza¢ akumulatora
od instalacji elektrycznej samochodu.

Przy szybkim tadowaniu odtgczy¢ akumulator od instalacii
samochodu.

Przed sprawdzaniem elektronicznego urzadzenia wtrysku
benzyny nalezy sie upewni¢, ze instalacja zaptonowa jest
sprawna, to znaczy instalacja i $wiece zaptonowe musza
odpowiada¢ wymaganiom.

* Wymontowa¢ sterownik, jesli samochdd narazony jest na
temperatury powyzej +80°C (w suszarni po lakierowaniu).

Zwracac uwage na prawidtowe osadzenia wtyczek przytg
czowych.

* Przy wtaczonym zaptonie nie roztgczac i nie podtgczaé
wtyczki wielostykowej sterownika.
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¢ Przy sprawdzaniu ci$nienia sprezania odcig¢ doptyw pa
liwa do wtryskiwaczy. W tym celu albo wyja¢ bezpiecznik
pompy paliwowej albo odtaczyé wtyczke wtryskiwacza.

¢ Przed spawaniem elektrycznym odtgczy¢ sterownik.

« Do sprawdzania napiecia nie stosowac lampki prébnej,
lecz przyrzad do sprawdzania diod o duzej opornosci lub
woltomierz.

» Nie wktada¢ koncowek przyrzadéw pomiarowych do wty
czek, ale zdejmowac ostone i przeprowadza¢ pomiary na
wejsciach przewodéw.

« Do sprawdzania napiecia przystepowac tylko przy dobrze
natadowanym akumulatorze.

¢ Odtgczaé akumulator przed sprawdzaniem potaczen z
masa.

Odczytywanie wskazan procesora
diagnostycznego

Informacje o okreslonych uszkodzeniach instalacji zaptono-
wej i ukladu paliwowego sg gromadzone w pamieci sterow-
nika i moga by¢ odczytywane. W razie wystgpienia powaz-
niejszego uszkodzenia na tablicy rozdzielczej zapala sie jed-
noczesnie lampka sygnalizacyjna silnika.

Wystepujace usterki sg zapamietywane w postaci dwucyfro-
wego kodu. Kody uszkodzen sg odczytywane z pamieci za
posrednictwem blyskéw lampki sygnalizacyjnej silnika na ta-
blicy rozdzielczej. Pierwsza sekwencja btyskéw podaje cyfre
dziesigtek kodu, a druga sekwencja cyfre jednostek. Obie
cyfry dajg kod uszkodzenia. Z tabeli kodéw mozna okresli¢
rodzaj usterki, jaki kryje sie-za tym kodem.

Sa dwie mozliwosci odczytywania pamigci gromadzacej in-
formacje o uszkodzeniach. W warsztacie specjalistycznym
do wtyczki diagnostyki silnika podtacza sie w tym celu przy-
rzad PEUGEOT-TAD-99. Jesli nie dysponuje sig tym przyrzg-
dem, odczyt mozna przeprowadzi¢ w nastepujacy sposob:
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¢ Na przytacze 13/15 wtyczki diagnostycznej -M720- wsu-
na¢ przewdd pomocniczy. Dodatowo przedstawione cze-
$ci: 1 - zespot przepustnicy, 2«- akumulator, M251 - wigcz-
nik przepustnicy, M131 - przeptywomierz powietrza, M477 -
listwa bezpiecznikdw sterownika, M477A - listwa bezpiecz-
nikéw ogrzewania sondy ,lambda".

Uwaga: Blaszki stykow sg bardzo delikatne i tatwo moga

ulec wygieciu. Uzycie niewtasciwego narzedzia moze spo-

wodowaé powstanie nietrwalych potgczen, ktére pézniej w

pewnych okolicznosciach uszkadzajg sterownik wzglednie

pogarszajg dziatanie procesora diagnostycznego. Dlatego

przy tgczeniu stykdéw postepowaé nadzwyczaj ostroznie.

* Wigczyé zapton.

¢ Przewdd pomocniczy przytozy¢ na 3 sekundy do masy
(np. silnik lub ujemny zacisk akumulatora), przy tym zapala
sie lampka sygnalizacyjna i zostaje zainicjowany proces
diagnozowania. Uwaga: Nie trzymac¢ przewodu przy masie
diuzej niz 10 sekund, gdyz w przeciwnym razie zostang
usuniete dane z pamigci procesora.

« Po odtgczeniu przewodu pomocniczego od masy zaczyna
miga¢ lampka sygnalizacyjna. Najpierw btyska 1 raz, po
tem nastepuje przerwa okoto 1,5 sekundy, nastepnie lam
pka blyska krétko 2 razy. Daje to cyfre dziesigtek 1 i cyfre
jednostek 2, a wiec kod 12. Kod 12 sygnalizuje zawsze
poczatek sprawdzania.

« Zaczekaé, az lampka sygnalizacyjna zapali sie na state,
i ponownie przytozy¢ przewod pomocniczy do masy na
3 sekundy.

« Teraz nastgpi przekazywanie pierwszego zapamietanego
kodu uszkodzenia, na przyktad kodu 54: lampka bty$nie
najpierw 5 razy nastepnie 1,5 sekundy przerwy i 4 btyski
lampki. Daje to cyfre dziesiatek 5 i cyfre jednostek 4, a
wiec kod 54.

¢ Zanotowac kod i przystgpi¢ do odczytywania nastepnego
kodu uszkodzenia.

» Skoro zostanie podany kod 11, sterownik pokazuje, ze w
pamieci nie ma juz danych dotyczacych uszkodzen.

» Po usunigciu usterek oczysci¢ pamigé procesora. W tym
celu przytrzymac¢ przewdd pomocniczy na masie diuzej
niz 10 sekund.

Sprawdzanie

Kod podaje, w jakim miejscu instalacji zaptonowej i urza-
dzenia wtryskowego nalezy szuka¢ uszkodzen. Do konkret-
nego okreslenia uszkodzenia niezbedny jest obszerny wykaz
czynnosci kontrolnych, dostosowany do poszczeg6lnych in-
stalacji zaptonowych i urzadzen do wytwarzania mieszanki.
Poza tym do niektérych czynnosci kontrolnych niezbedne sg
specjalne przyrzady pomiarowe, ktérymi z reguty nie dyspo-
nuje mechanik-amator. Dlatego ponizej podano kilka wska-
z6éwek o ogdlnym znaczeniu. Bardziej szczeg6towe spraw-
dzanie powinno by¢ zlecane do warsztatu.

Wazne: Jesli podany zostanie na przyktad kod, okreslajacy
uszkodzenie czujnika temperatury cieczy chtodzacej, btad
moze byé réwniez w sterowniku. Niedomaganie moze zo-
sta¢ okreslone przez wymiane czujnika lub przez dalsza,
pracochtonng kontrole przy uzyciu specjalnych przyrzadéw
pomiarowych (praca do wykonania w warsztacie). Warsztat
z reguly nie przyjmuje zakupionych, ale nie wykorzystanych
czesci zamiennych.
¢ Odiaczyc¢ przewdd, sprawdzi¢ styki potgczen, ewentualnie
usunag¢ korozje.
» Sprawdzi¢ umocowanie przewodow.



Skontrolowac¢ oporno$¢ czesci wykazanych jako uszko
dzone i poréwna¢ w wymaganymi warto$ciami. Nalezy
przy tym uwzglednié, na przyktad w wypadku matych
opornoéci, doktadno$¢ i wewnetrzng oporno$¢ przyrzadu
pomiarowego.

Sprawdzié¢ na podstawie schematu instalacji elektrycznej,
czy nie ma przerw w przewodach prowadzacych do ste
rownika.

Kod niedomagan urzadzenia

wtryskowego
Uszkodzenie Uszkodzona cze$é, mozliwa przyczyna

n Koniec sprawdzania

12 Poczatek sprawdzania

13 Czujnik temperatury powietrza zasysanego

14* Czujnik temperatury silnika

21* Wiacznik przepustnicy, styk biegu jalowego

33* Przeptywomierz powietrza, potencjometr
przepustnicy

34* Zawor elektromagnetyczny odsysania par benzyny

35 Wiacznik przepustnicy, styk petnego obcigzenia

41 * Sygnat ilosci obrotéw dla cewki zaptonowej

42* Wtryskiwacze

15* Przekaznik pompy paliwowej
Regulacja mieszanki

31 * Wlot powietrza do uktadu ssacego

32 » Szczelno$¢ uktadu wydechowego

51* * Obwod pradowy sondy ,lambda”
* Wymieni¢ na probe sonde ,lambda”

52* * Wymieni¢ na prébe sterownik

53 Napigcie akumulatora, sprawdzi¢ obwaéd
pradu tadowania

22* Uszkodzony sterownik

54* Uszkodzdny sterownik

*Przy wystepowaniu tych uszkodzen jednoczes$nie zapala sig lampka
sygnalizacyjna na tablicy rozdzielczej.

Podstawowa regulacja przepustnicy
Motronlc

Nalezy sprawdzi¢ podstawowa regulacje przepustnicy, jesli
regulowany jest bieg jatowy.

Potrzebne narzedzia: 2 - uchwyt czujnika (np. PEUGEOT
.0110.G1), 3 - zamocowanie czujnika (PEUGEOT .504.A2),
czujnik z przediuzaczem (np. PEUGEQT .1504).

Zdemontowa¢ ciggno podawania paliwa z zespotu prze-
pustnicy.

Odtaczy¢ wtyczke wigcznika przepustnicy. Odtgczy¢
przewdd podcisnienia uktadu wspomagania hamulcéw.
Poluzowa¢ sruby wigcznika przepustnicy i wychyli¢ obu-
dowe wiacznika zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek
zegara. W'tym potozeniu dokreci¢ z powrotem $ruby.

Wykreci¢ srube -1-.

o 1| aestabinil)

P-220455 | & §

Sciagna¢ szczypcami zabezpieczenie $ruby zderzakowej
przepustnicy -5-. Zabezpieczenie ulegnie przy tym znisz-
czeniu i po zakonczeniu regulacji musi by¢ wymienione.
Zamocowac czujnik z uchwytem, jak na rys. P-2204.
Koncoéwke pomiarowa oprze¢ na dzwigni przepustnicy
-6-.

Wkrecaé powoli srube zderzakowa przepustnicy -5-, az
przepustnica zacznie sie otwiera¢, a wiec bedzie widoczne
wychylenie czujnika. Wkrecié $rube -1-.

Podtaczy¢ przewdd podcisnieniowy uktadu wspomagania
hamulcéw.

Zamontowaé ciegno przepustnicy i sprawdzi¢ regulacje.
Zalozyé nowe zabezpieczenie. Wyregulowaé wigcznik
przepustnicy.
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Sprawdzanie i regulacja obrotow
biegu jatowego oraz zawartosci CO

Motronlc

» Nagrzag¢ silnik i pozostawi¢ na biegu jatowym, az wigczy
sie wentylator chtodnicy.

* Unieruchomic silnik.

» Podtgczy¢ obrotomierz i przyrzad do sprawdzania zawar
tosci CO zgodnie z instrukcjg producenta.

» Wylaczy¢ odbiorniki energii elektrycznej.

* Sprawdzi¢, czy $wiece zaptonowe i wkiad filtra powietrza
sg W nalezytym stanie, patrz str. 237.

» Sprawdzi¢ podstawowg regulacje przepustnicy i regulacje
wiacznika przepustnicy.

Uwaga: Podczas sprawdzania i regulacji nie powinien pra-

cowaé wentylator chtodnicy.

 Uruchomi¢ silnik. Pomierzy¢ obroty biegu jatowego oraz
zawartos¢é CO i poréwnac z wymaganymi warto$ciami,
patrz str. 79.

P-2205

« Jesli nie uzyskano wymaganych wartosci, wyregulowaé
obroty biegu jatowego przy pomocy $ruby -7-.

» Zawartosci CO nie mozna regulowag¢. Jest ona regulo
wana automatycznie przez sterownik na podstawie sygna
tow przekazywanych przez sonde ,lambda”.

 Jesli obroty biegu jalowego nie dajg sie wyregulowac,
sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu ssania. W tym celu wszyst
kie miejsca uszczelnienia uktadu smarowac benzyng przy
pomocy pedzla. Jesli przy tym chwilowo wzrosng obroty,
oznacza to, ze silnik zasysa dodatkowe powietrze. Zloka
lizowa¢ miejsce nieszczelnosci i uszczelnié uktad.
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Uwaga: Nie wdycha¢ par paliwa — sg trujace! Nie rozlewaé
benzyny na rozgrzane elementy i instalacje zaptonowa. Nie-
bezpieczenstwo pozaru!

» Unieruchomié¢ silnik.
» Odtaczyc¢ przyrzady.

Sprawdzanie i regulacja oraz
wymiana wigcznika przepustnicy
Motronlc/LE2-Jetronlc

Wigcznik przepustnicy osadzony jest na rurze ssacej i jest
uruchamiany przez watek przepustnicy. W potozeniach kran-
cowych ,petne obcigzenie" i ,bieg jatlowy" we wigczniku za-
myka sie odpowiedni styk. Dzieki temu do sterownika do-
ciera sygnat, czy przepustnica jest catkowicie otwarta ery
zamknieta.

Sprawdzanie

 Skontrolowa¢ podstawowg regulacje przepustnicy.

P-2206

» Odtaczy¢ wtyczke wiacznika przepustnicy -1-.

* Podiaczy¢ omomierz miedzy styki 2 i 18 wigcznika. Opor
no$¢ powinna wynosi¢ okoto O Q.

» Wychyli¢ nieco dzwignie przepustnicy w kierunku zwiek
szonego podania paliwa. Wigcznik musi wydaé trzask i
oporno$¢ powinna wynie$é 0o O. (nieskornczonose).

» Podtaczy¢ omomierz miedzy styki 3 i 18 wigcznika. Przy
rzad pomiarowy musi wskazywac 0o Q. Przestawi¢ dzwi
gnie przepustnicy w potozenie petnego podania paliwa.
Oporno$¢ musi wynosi¢ O Q.

» Podtaczy¢ wtyczke.



Regulacja

Poluzowa¢ sruby mocujace -5-, nie odkrecac.

Obrdci¢ wigcznik zgodnie z ruchem wskazéwek zegara do
oporu, nastepnie obréci¢ w przeciwng strone, az bedzie
styszalne zamkniecie sie styku biegu jatowego.

Dokreci¢ witacznik przepustnicy w tym potozeniu.

Po nieznacznym otwarciu przepustnicy musi by¢ styszalny
trzask, a opornos$¢ powinna wzrosnaé od O Q do co Q.
Po zwolnieniu przepustnicy warto$¢ oporu musi spas¢ z
powrotem do O O przy jednoczesnym stuknieciu wigcz
nika.

Sprawdzenie zasilania

Odtaczy¢ wtyczke od wigcznika przepustnicy.
Podtgczy¢ woltomierz do wtyczki miedzy styk 2 i mase.
Odtaczyé¢ wtyczki od wtryskiwaczy.

Uruchomié¢ rozrusznik i odczyta¢ warto$é napiecia. Wolto
mierz musi wskazywac¢ napiecie powyzej 9 V.
W przeciwnym wypadku sprawdzi¢ stopien natadowania
akumulatora i dziatanie przekaznika obrotéw.

Sprawdzi¢ wedlug schematu instalacji elektrycznej wszyst
kie przewody, czy nie ma w nich przerw.

Wymiana

Odtaczy¢ wtyczke od wigcznika przepustnicy.

» Wykrecié sruby mocujace i zdja¢ wiacznik z watka prze-

pustnicy.

» Wsuna¢ wigcznik na watek przepustnicy, ustawi¢ wigcznik

i dokreci¢ $ruby.
Podtaczy¢ wtyczke.

Sprawdzanie i wymiana zaworu
powietrza dodatkowego

Podczas fazy nagrzewania silnika doprowadzane sg wigksze
ilosci mieszanki paliwowo-powietrznej, niz odpowiada to po-
tozeniu przepustnicy. W tym celu przepustnica jest omijana
przez wprowadzenie zaworu powietrza dodatkowego. Po na-
grzaniu silnika przeptyw tego powietrza musi by¢ zamkniety.
Uszkodzenie zaworu powietrza dodatkowego powoduje za-
trzymywanie sie silnika, nierbwnomierny bieg w fazie nagrze-
wania lub uniemozliwia wyregulowanie obrotéw biegu jato-
wego.

Sprawdzanie w stanie zamontowanym

Uwaga: Do sprawdzania silnik musi by¢ zimny.

Odtaczyé wtyczke od zaworu powietrza dodatkowego.
Miedzy oba styki wtyczki podtaczy¢ miernik napiecia.
Uruchomié silnik. Przyrzad musi wskaza¢ napiecie akumu

latora, w przeciwnym wypadku sprawdzi¢, czy w przewo
dach elektrycznych nie ma przerw.

Podtaczy¢ z powrotem wtyczke.

Uruchomié silnik i pozostawi¢ na biegu jatowym.
Scisnaé szczypcami wezyk prowadzacy do zaworu powie
trza dodatkowego, co musi spowodowaé zmniejszenie sie
obrotéw biegu jatowego

Nagrzac silnik i ponownie scisnaé¢ wezyk. Obroty silnika
nie powinny ulec zmianie. W przeciwnym razie wymienic¢
zawor powietrza dodatkowego.

Demontaz

Wyja¢ akumulator, patrz str. 191.
Wymontowac¢ wspornik akumulatora.

P-2208

Odkreci¢ nakretki -1-.
Odtaczy¢ wtyczke -2-.

Odtgczy¢ weze -3-, uprzednio otworzyé catkowicie opa
ski.

Kréciec cieczy chtodzacej i zawor powietrza dodatkowego
wychyli¢ tak, zeby mozna byto wykreci¢ $ruby -5-. Weze
cieczy chtodzacej -4- pozostajg podtaczone.

Wyja¢ zawoér powietrza dodatkowego.

77



Sprawdzanie w stanie wymontowanym

P-2209

Spojrze¢ przez otwor zaworu powietrza dodatkowego
-8-. Przy temperaturze otoczenia okoto +20°C musi by¢
widoczny otwér -6- przestony.

Przy pomocy pomocniczego przewodu podigczyé napie
cie akumulatora wynoszace 12 V -U2-.

Po okoto 5 minutach przestona -7- przelotu powietrza
musi by¢ catkowicie zamknieta.

Montaz

Zamontowac i przykreci¢ zawor powietrza dodatkowego.
Podtaczy¢ weze i zabezpieczy¢ opaskami. Uwaga: Zwrd
ci¢ uwage na ich mocne osadzenie.

Podtgczyé wtyczke.

Zamontowa¢ wspornik akumulatora i podigczy¢ akumula
tor.

Podstawowa regulacja przepustnicy

LE2-Jetronic

Sprawdzi¢ ustawienie zaptonu, patrz str. 42.

Sprawdzi¢ wkiad filtra powietrza, patrz str. 237.

Nagrzac silnik. W tym celu uruchomi¢ i pozostawi¢ na ob
rotach okoto 3000/min tak dtugo, az wentylator chtodnicy
wigczy sie i wylaczy 2 razy.

Pozostawi¢ silnik na biegu jatowym. Zwraca¢ uwage, zeby
podczas dalszego sprawdzania i regulacji nie wigczat sie
wentylator chtodnicy.

Zdemontowac ciegno podawania paliwa z zespotu prze
pustnicy.

Sprawdzi¢, czy przepustnica obraca sie bez oporu. Prze-
pustnica nie moze zakleszczac¢ sie w obudowie.
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» Wkreci¢ catkowicie Srube regulacyjng obrotéw biegu jato-

wego -3-.

Zdja¢ kapturek zabezpieczajacy -4- ze sruby -2-.
Poluzowa¢ sruby mocujace -6- wtacznika przepustnicy.
Wykrecac $rube -2-, az przepustnica zamknie sie catko
wicie. Nastepnie wkrecaé srube z powrotem do momentu,
az przepustnica zacznie sie otwierac.

Wkrecié srube -2- na 4 obroty.
Podtaczy¢ obrotomierz. ,
Uruchomic¢ silnik.

P-2212

Srubg -2- ustawi¢ obroty biegu jatowego na 600/min.
Sprawdzi¢ zawarto$¢ CO, ewentualnie wyregulowac.
Odtaczyé od zespotu przepustnicy przewdd podcisnie
niowy -1- rozdzielacza zaptonu i podiaczy¢ przyrzad do
pomiaru podci$nienia.

Podcisnienie nie moze by¢ mniejsze od 65 hPa. W prze
ciwnym razie ustawi¢ podcisnienie na 65 hPa przy pomocy
sruby -2-.

Zabezpieczy¢ nowym kapturkiem srube -2-.
Wyregulowaé wiacznik przepustnicy.

Wyregulowaé obroty biegu jatlowego.

Wyregulowa¢ zawarto$¢ CO.

Odtaczy¢ obrotomierz.



Regulacja obrotoéw biegu jatowego
LE2-Jetronlc

« Sprawdzi¢ ustawienie zaptonu, patrz str. 42.

* Sprawdzi¢ wkiad filtra powietrza, patrz str. 237.

« Podlgczy¢ obrotomierz.

« Nagrza¢ silnik. W tym celu uruchomi¢ i pozostawi¢ na ob
rotach okoto 3000/min tak dtugo, az wentylator chtodnicy
wigczy sie i wylaczy 2 razy.

« Pozostawic¢ silnik na biegu jatowym. Zwraca¢ uwage, zeby
podczas dalszego sprawdzania i regulacji nie wigczat sie
wentylator chiodnicy.

« Sprawdzi¢ podstawowa regulacje przepustnicy.

* Sprawdzi¢ regulacje wtgcznika przepustnicy.
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* Przy pomocy $ruby -3- ustawi¢ obroty biegu jatowego
na 900/min.

¢ Unieruchomic¢ silnik.
« Odtaczy¢ obrotomierz.

Sprawdzanie i regulacja

zawartosci CO
LE2-Jetronic

Uwaga: W samochodach z regulowanym

katalizatorem zawarto$é CO jest sprawdzana tylko przy

wylocie rury wydechowej jako wartos¢ poréwnawcza.

Wiasciwa kontrola i regulacja odbywa sie na podstawie

napiecia wyjsciowego na elektronicznym sterowniku.

« Sprawdzié ustawienie zaptonu, patrz str. 42.

» Sprawdzi¢ wkiad filtra powietrza, patrz str. 237.

» Podtaczy¢ obrotomierz.

« Jesli dysponuje sie przyrzadem do pomiaru zawarto$ci
CO, podtaczy¢ go.

« Nagrza¢ silnik. W tym celu uruchomi¢ i pozostawi¢ na ob
rotach okoto 3000/min tak dtugo, az wentylator chtodnicy
wigczy sie i wylaczy 2 razy.

« Pozostawi¢ silnik na biegu jalowym. Zwraca¢ uwage, zeby

podczas dalszego sprawdzania i regulacji nie wigczat sie
wentylator chtodnicy.

« Sprawdzi¢ podstawowa regulacje przepustnicy.
* Sprawdzi¢ regulacje wiacznika przepustnicy.
» Sprawdzi¢ obroty biegu jatowego, ewentualnie wyregulo

wag.

P-2214

» Podtaczyé woltomierz do wtyczki kontrolnej zawartosci CO
-1 - i do masy. Chodzi tu o przewdd 22 sterownika elek
tronicznego. Wtyczka kontrolna znajduje sie przed akumu
latorem -2-.

* Napigcie kontrolne musi wynosi¢ 6,8+1 V. Jako warto$¢
poréwnawcza moze byé zmierzona zawarto$é CO przy
koncéwece rury wydechowej, ktéra powinna wynosi¢ <0,5
% obj.

P-2213

« Jesli wymagana warto$¢ nie jest uzyskiwana, wyregulo-
wac zawartos¢ CO. W tym celu $ciggnaé kapturek zabez-
pieczajacy $rube regulacyjng CO -7- z przeptywomie-
rza powietrza. Przedziurawi¢ kapturek przebijakiem i pod-
wazy¢ ptaskim $rubokretem. Mozna réwniez wkreci¢ bla-
chowkret i wyciggnaé go szczypcami razem z kapturkiem.
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* Przy pomocy klucza do gniazd szesciokatnych s =5
ustawi¢ $rubg regulacyjng CO -3- warto$é napiecia na
6,8V.

- przy wkrecaniu napiecie maleje = bogatsza mieszanka
- przy wykrecaniu napigcie ro$nie = ubozsza mieszanka

» Po kazdej regulacji skorygowa¢ $ruba regulacyjng obroty
biegu jatowego.

» Ustawi¢ zawarto$¢ CO i obroty biegu jalowego na wyma
gane wartosci przez przemienne obracanie obu $rub.

« Wcisng¢ nowy kapturek zabezpieczajacy.

¢ Unieruchomic silnik.

¢ Odtaczy¢ obrotomierz, ewentualnie takze przyrzad do mie
rzenia zawartosci CO.

Sprawdzanie wydajnosci pompy
paliwowej

v P-2207

« Odtgczyé przewdd przelewowy paliwa -4- od regulatora
cisnienia -5-.

* W miejsce przewodu przelewowego podtgczy¢ przewod
pomocniczy -6- i wprowadzi¢ go do naczynia pomiaro
wego o pojemnosci okoto 1 1.

BO

* Wyjaé przewod wysokiego napiecia z cewki zaptonowej
i odtozy¢ po zaizolowaniu.

» Wiaczy¢ rozrusznik na 15 sekund.

» Poréwna¢ wydajno$¢ z wymagang wartoscia, patrz str. 83.

« Podtaczyé¢ przewdd przelewowy.

Jesli llos¢ ttoczonego paliwa jest zbyt mata:

e Sprawdzi¢, czy filtr oraz przewody paliwowe przed i za
filtrem sg drozne i prawidlowo zamontowane.

e Sprawdzi¢, czy nie jest zatkane sitko po stronie ssacej
pompy paliwowe;.

» Sprawdzi¢ elektryczne zasilanie pompy paliwowej.

« Jesli wydajnos¢ jest w dalszym ciggu za mata, wymienic
pompe paliwowa.

Sprawdzanie oraz demontaz i montaz
elektrycznej pompy paliwowej

Pompa paliwowa znajduje sie w zbiorniku.

Uwaga: Pary paliwa sg trujgce! W poblizu nie moze sie
znajdowaé otwarty ogien lub wiaczone urzadzenie elek-
tryczne. Pompe paliwowa demontowaé tylko na wolnym
powietrzu.

Sprawdzanie elektrycznego zasilania pompy

Warunki sprawdzania: akumulator dobrze natadowany,
sprawny rozrusznik.

* Wymontowag tylne siedzenie.

* Wyja¢ ostone pod prawym siedzeniem.

» Odtgczy¢ przewdd masy (-) i przewodd dodatni (+) aku
mulatora.

P-2216

Podtaczy¢ omomierz -R1 - miedzy zacisk 1 i mase. Przy-
rzad powinien wskaza¢ mniej niz 1 Q. Jesli zmierzona war-
to$¢ wynosi ponad 1 Q, sprawdzi¢, czy przewdd masy -
1- nie ma przerwy.



+ Podtaczy¢ akumulator. Montaz P-2218
» Podiaczy¢ woltomierz -Ul- do zacisku 2 i masy. Uru-
chomi¢ rozrusznik i zmierzy¢ napigcie. Powinno wynosi¢
>9V.

Przy podtaczonym przyrzadzie pozostawi¢ silnik na biegu
jatowym. Napiecie powinno wynosi¢ >12 V.

« Jesli zmierzone wartosci napiecia odbiegaja od wymaga
nych, sprawdzi¢ nastepujace czesci:
- bezpiecznik 15 A w skrzynce bezpiecznikéw
- przeptyw pradu miedzy przekaznikiem obrotéw i pompa
paliwowg
- zasilanie pradowe i dziatanie przekaznika obrotéw.

Demontaz

¢ Odtaczy¢ akumulator.

« Wymontowa¢ tylne siedzenie.

* Wyja¢ ostone pod prawym siedzeniem.
¢ Odlaczy¢ wtyczke pompy paliwowe;.

* Przed demontazem oznakowac¢ tasma przewody paliwo
we, zeby nie zostaty zamienione przy montazu. Poluzowaé
opaski zaciskowe szczypcami lub srubokretem i zesunaé
do tytu.

« Odkreci¢ i wyja¢ zespét zasysania paliwa.

¢ Przy pomocy omomierza sprawdzi¢, czy nie ma przerwy
miedzy wtyczka -3- i zaciskiem -4- pompy paliwowej.
10 — wtyczka.

« Zmontowac¢ zespo6t zasysania paliwa, jak pokazano na ry
sunku. Zawsze wymienia¢ opaski mocujace.

Uwaga: Jesli zostata wymontowana obejma -9-, przy mon-

tazu rurka odpowietrzajgca -11- musi by¢é wprowadzona

w odpowiedni otwor.

* Zamontowaé zesp6t z nowg uszczelka w zbiorniku i do
krecié.

« Zamontowac ostone zespotu ssgcego i tylne siedzenie.

« Podtaczy¢ akumulator.

P-2217

« Odigczye sitko -5-.

« Poluzowa¢ opaski -6- i -8-.

» Odtaczy¢ przewody elektryczne i wyjaé pompe paliwowg
-7-. Dodatkowo przedstawione czesci: 9 - obejma pom-
py, 11 - rurka odpowietrzajaca.
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Niedomagania urzadzenia wtryskowego benzyny

Zanim przystapi sie do ustalania niedomagania na podstawie tej tabeli, musza by¢ spetnione nastepujace warunki: nie popetniono
bledu przy uruchamianiu silnika. Tak przy rozruchu zimnego, jak i rozgrzanego silnika obowigzuje nastepujgca zasada: nie wciska¢
pedatu przyspieszenia podczas uruchamiania. Jesli silnik jest goracy: przed uruchomieniem wcisng¢ pedat do potowy i trzymaé
w tym potozeniu, az silnik zacznie pracowagé.

W zbiorniku jest paliwo, silnik sprawny pod wzgledem mechanicznym, prawidtowy luz zaworéw, natadowany akumulator, roz-
rusznik osigga wystarczajgce obroty, wlasciwe ustawienie zaptonu i sprawna instalacja zaptonowa, szczelny uktad paliwowy,
wykluczone zanieczyszczenia w ukladzie paliwowym, sprawne odpowietrzanie skrzyni korbowej, jest elektryczne
potaczenie z masg (silnik-przektadnia-nadwozie). Uwaga: Jesli odigczane sg przewody paliwowe, muszg by¢ przedtem

przemyte benzyna.

Usterka

Przyczyny

Usuwanie

Nie mozna uruchomié
silnika

Elektryczna pompa paliwowa nie zaczyna
pracowac po wigczeniu rozrusznika

Uszkodzony przekaznik pompy paliwowej

Uszkodzony zawor powietrza dodatkowego

Zanieczyszczone wiryskiwacze

Uszkodzony przeptywomierz powietrza
Uszkodzona wtyczka sterownika

Sprawdzi¢ bezpiecznik nr 14
Sprawdzi¢, czy jest napiecie na przytgczach
pompy. Sprawdzi¢ stan stykéw

Sprawdzi¢ przekaznik. Przekaznik ten znajduje
sie w skrzynce przed akumulatorem

Sprawdzi¢ i ewentualnie wymieni¢ zawar

Sprawdzi¢, ewentualnie wymieni¢
wtryskiwacze

Sprawdzi¢ przeptywomierz

Sprawdzi¢, ewentualnie wymieni¢ wtyczke

Zimny silnik uruchamia
sie z trudnoscia, pracuje
nieréwnomiernie

Niewtasciwa zawartos¢ CO

Uszkodzony zawor powietrza dodatkowego

Uszkodzony czujnik temperatury

Za niskie ci$nienie paliwa

Sprawdzi¢ zawarto$¢ CO i obroty biegu
jatowego

Sprawdzi¢ zawor powietrza dodatkowego,
ewentualnie wymieni¢
Sprawdzi¢ czujnik

Zleci¢ sprawdzenie cisnien paliwa

Ciepty silnik uruchamia
sie z trudnoscia, pracuje
nierdbwnomiernie

Nieszczelny uktad zasysania powietrza

Sprawdzi¢ miejsca uszczelnienia i potaczenia

Silnik przerywa

Chwilowe przerwy w potaczeniach
elektrycznych pompy paliwowej

Uszkodzona wtyczka sterownika

Zla jakos¢ paliwa, tworzenie sie
pecherzykdéw pary

Niewystarczajgce tloczenie paliwa
Uszkodzony filtr paliwa Uszkodzona
pompa paliwowa Uszkodzony czujnik
temperatury silnika Uszkodzony
przeptywomierz powietrza Uszkodzony
wtryskiwacz Uszkodzony wigcznik

przepustnicy

Sprawdzi€, czy wtyczki i podtaczenia przewo-
dow elektrycznych do pompy paliwowej,
przeptywomierza powietrza i przekaznika
pompy paliwowej sg mocno osadzone i
zapewniajg dobry kontakt. Sprawdzi¢
bezpiecznik i styki przy przekazniku pompy.
Oczysci¢ lub wymieni¢ styki.

Sprawdzi¢ wtyczke, ewentualnie wymienié
Tankowac paliwo odpowiedniej jakosci

Sprawdzi¢ wydajnos¢ pompy
Wymienig filtr paliwa Sprawdzi¢
pompe paliwowg Sprawdzi¢
czujnik temperatury Sprawdzié¢
przeptywomierz Sprawdzi¢
wtryskiwacze Sprawdzi¢ wigcznik

przepustnicy
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Usterka

Zakiocenia pracy silnika
przy zmianie obcigzenia

Przyczyny

Nieszczelny ukiad zasysania powietrza
Niewtasciwa regulacja biegu jalowego

Uszkodzony lub Zle wyregulowany
wigcznik petnego obcigzenia

Usuwanie

» Sprawdzi¢ miejsca uszczelnien i podigczenia

w ukladzie zasysania

Sprawdzi¢ regulacje obrotéw i regulacje
Jambda”

Sprawdzi¢ wigcznik przepustnicy

Nie mozna uruchomi¢
goracego silnika

Niewtasciwa zawartos¢ CO
Za wysokie cisnienie w uktadzie paliwowym

Przewo6d odptywowy miedzy regulatorem
ci$nienia i zbiornikiem zatkany lub zatamany

Uszkodzony czujnik temperatury silnika
Nieszczelne witryskiwacze

Uszkodzony przeptywomierz powietrza
Nieszczelny uktad paliwowy

Nieszczelny ukiad zasysania powietrza

Sprawdzi¢ zawarto$¢ CO i bieg jatowy
Zleci¢ sprawdzenie ci$nienia ewentualnie
wymieni¢ regulator cisnienia

Oczysci¢ lub wymieni¢ przewod

Sprawdzi¢ czujnik temperatury

Wymontowac¢ witryskiwacze, przewody
zostawi¢ podtaczone, wyjaé przekaznik pompy
paliwowej, wiaczy¢ na krétko rozrusznik. W
ciagu nastepnej minuty z kazdego
wtryskiwacza moga wyptynaé najwyzej 2
krople paliwa

Sprawdzi¢ przeptywomierz

Przeprowadzi¢ wzrokowg kontrole wszystkich
miejsc potgczen na silniku i przy elektrycznej
pompie paliwowej. Dokreci¢ wszystkie ztgcza

Sprawdzi¢ miejsca uszczelnienia i potaczenia
w uktadzie zasysania powietrza

Dane techniczne urzadzenia wtryskowego

Slinik 1,9 1/120 KM ‘ 191/102KM |161/104 KM | 1,1 /60 KM | 1,4 1/75 KM
| ©Oznaczenle literowe XUSJAZ XUsJ XuaJ1 TUM™M TU3M
Obroty blegu jalowega 1/min 800 850-900 850-900 | 850 850-900 |
| Zawartosé CO % abj. <05 1-2 <05 | <05 < 0,5
6,841 Vot J
Cisnienie paliwa bar 28-32 29-31 23-27 | - -
| Wydajno§é w ciagu 15 sekund  cm® 540 540 310 | - -
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Instalacja wtryskowa
silnika wysokopreznego

Zasada pracy silnika wysokopreznego

W silniku wysokopreznym do cylindrow zasysane jest i spre-
zane do wysokiego ci$nienia czyste powietrze. Powoduje to
wzrost temperatury w cylindrach przekraczajacy punkt za-
ptonu oleju napedowego. Kiedy ttok znajduje sie tuz przed
gornym martwym punktem, w sprezone powietrze o tempe-
raturze okoto 600° C wtryskiwane jest paliwo. Olej napedowy
zapala sie samoczynnie, tak wiec $wiece zaptonowe sg zby-
teczne.

Przy zimnym silniku przez samo sprezanie nie osigga sie
temperatury zaptonu. W takim przypadku silnik musi zostaé
podgrzany. W tym celu w kazdej komorze wirowej znajduje
sie $wieca zarowa, ktéra ogrzewa przestrzen spalania.

Paliwo zasysane jest przez rozdzielaczowag pompe wtrysko-
wa ze zbiornika paliwa. W pompie wtryskowej wytwarzane
jest niezbedne wysokie cisnienie 11 do 14 MPa i paliwo po-
dawane jest zgodnie z kolejnoscig zaptonu do komoér wi-
rowych poszczegoélnych cylindréw. Ksztatt komory wirowej
wprawia zassane powietrze w zawirowanie podczas suwu
sprezania dzieki czemu nastepuje optymalne wymieszanie
witry$nietego paliwa z powietrzem.

Zanim paliwo dostanie sie do pompy wtryskowej, przeptywa
przez filtr. W nim zatrzymywane sg zanieczyszczenia i woda.
Dlatego jest bardzo wazne, zeby filtr paliwa byt
odwadniany i wymieniany zgodnie z zaleceniami.

Pompa wtryskowa nie wymaga konserwacji. Wszystkie ru-
chome czesci pompy smarowane sg olejem napedowym.
Pompa napedzana jest przez wat korbowy za posrednictwem
pasa zebatego.

Poniewaz silnik wysokoprezny ma zapton samoczynny i nie
moze by¢ zatrzymany przez wylaczenie instalacji zaptono-
wej, posiada on zawoér elektromagnetyczny. Przez wytacze-
nie stacyjki przerywane jest zasilanie zaworu elektroma-
gnetycznego i nastepuje zamknigcie przewodu paliwowego.
Dzieki temu zapewnione jest przerwanie doptywu paliwa
przed zadziataniem zamka kierownicy. Podczas rozruchu sil-
nika zawdr ten zasilany jest napieciem po wtgczeniu stacyjki
i otwiera przeptyw paliwa.
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Silnik 1,9 | wyposazony jest w uktad powrotu spalin (uktad
EGR), aby zmniejszy¢ udziat tlenkéw azotu (NOx) w spali-
nach. Cze$¢ spalin jest ponownie zasysana i dopalana.
R6zne zawory zapewniajg wlasciwe dozowanie w uktadzie
powrotu spalin. Wiacznik termiczny na obudowie termostatu
cieczy chlodzacej wylacza uktad, poki silnik nie osiggnie swej
temperatury roboczej. Uklad powrotu spalin nie wymaga
obstugi.

Sprawdzanie swiec zarowych

Warunki sprawdzania: zimny silnik (temperatura otoczenia),
akumulator catkowicie natadowany, minimalne napiecie aku-
mulatora 11,5 V.

» Odtgczy¢ przewody $wiec zarowych.



Podtgczy¢ prébnik napiecia do zacisku dodatniego aku
mulatora i kolejno do kazdej swiecy zarowej -22-.

Lampka zapala sie: $wieca jest dobra.

» Lampka nie zapala sie: uszkodzona $wieca zarowa, wy
mienié. Moment dokrecania 22 Nm. Uwaga: Nie wolno
przekracza¢ tego momentu, poniewaz w przeciwnym razie
zmniejsza sie pierscieniowa szczelina miedzy kofncéwka
zarowg i czescig gwintowang, co prowadzi do przedwcze
snego zuzycia $wiecy. W przypadku przepalonych konco
wek stosowac sie do zalecen.

« Dokreci¢ przewody do $wiec zarowych momentem 5 Nm.

Swiece zarowe z przepalonymi koncéwkami

Wypalenie koncéwek $wiec powodowane jest czesto zaklo-
ceniami w pracy wtryskiwaczy. Tego rodzaju uszkodzenh nie
nalezy przypisywa¢ wadom $wiec lub ich ztemu dziataniu.

Jesli przy przegladzie natrafi sie na takie Swiece -strzatka-,
nie wystarczy sama ich wymiana. Musza by¢ réwniez spraw-
dzone wtryskiwacze pod wzgledem ksztattu strugi rozpylo-
nego paliwa, rbwnomiernej pracy, cisnienia i szczelnosci
(praca do wykonania w warsztacie).

Odpowietrzanie uktadu paliwowego

Jesli w czasie jazdy zbiornik paliwa zostanie catkowicie
oprézniony lub zostaty wymienione czesci uktadu, z reguty
nalezy odpowietrzy¢ uktad paliwowy.

W razie trudnosci z uruchomieniem silnika, zeby sprawdzic,
czy paliwo jest tloczone do wtryskiwaczy, poluzowaé nakretki
przelotowe przy dwéch wtryskiwaczach i uruchomi¢ silnik
bez podgrzewania wstepnego, az paliwo zacznie wyptywac
przy nakretkach. Dokreci¢ nakretki momentem 20 Nm (war-
to$¢ orientacyjna) i uruchomi¢ silnik w normalny sposéb.

* Odpowietrzy¢ ukfad paliwowy, patrz rozdziat »Obstuga«
w punktach dotyczacych odwadniania i wymiany filtra pa
liwa.

Uwaga: Jesli nie mozna nalezycie odpowietrzy¢ uktadu pa-

liwowego, nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

« Napeti¢ pompe wtryskowa olejem napedowym.

» Napetni¢ olejem napedowym filtr paliwa.

« Odkreci¢ $rube zaslepiajacg na pompie wtryskowe;.

 Obracac¢ silnik rozrusznikiem, az zacznie wyptywaé paliwo.
Nastepnie dokreci¢ srube momentem 15 Nm. W razie nie
szczelno$ci dokreci¢ dalej momentem 20 Nm.

* Poluzowa¢ wszystkie nakretki przelotowe na przewodach
wysokiego cisnienia. Obraca¢ silnik rozrusznikiem, az za-
cznie wyplywaé paliwo. Nastepnie dokreci¢ nakretki mo-
mentem 20 Nm (wartos¢ orientacyjna). W razie nieszczel-
nosci ostroznie dokreci¢ dalej momentem 25 Nm.

Wykonanie tych czynnosci zapewnia szybkie odpowietrzenie
uktadu.
W czasie wykonywania prac przy instalacji wtryskowej stoso-
wac sie do zalecen dotyczacych zachowania czystosci, patrz
str. 73.

Poza tym zwraca¢ uwage, zeby olej napedowy nie wylewat
sie ha weze cieczy chtodzacej. Przypadkowo rozlany olej
napedowy musi by¢ niezwtocznie zmyty. Uszkodzone weze
nalezy wymienic.



Regulacja biegu jatowego

Uwaga: Do regulacji obrotéw biegu jatowego potrzebny jest

specjalny obrotomierz przeznaczony do silnikéw wysoko-

preznych.

» Nagrza¢ silnik do temperatury robocze;.

» Nie moze dziata¢ uktad do zwiekszania obrotéw biegu ja
towego. Dlatego sprawdzi¢, czy ciegno tego ukfadu jest
zwolnione.

Samochody z pompa wtryskowga BOSCH do 1.84

P-2401

« Srubg ograniczajaca -1- dzwigni przyspieszenia -2-
ustawi¢ obroty biegu jalowego wynoszace 800 + 50/min.
Uprzednio poluzowac¢ przeciwnakretke.

« Dokreci¢ przeciwnakretke.

« Srubg ograniczajacy -3- ustawié na zacisku linki -4-
luz wynoszacy 1 mm. Uprzednio poluzowa¢ przeciwna
kretke.

» Wecisna¢ do oporu podktadke radetkowang -5-, przez
co obroty wzrosng o0 200£50/min. Ewentualnie poluzowaé
przeciwnakretke -6- i wyregulowaé obroty na 1000+50
min-".

Uwaga: Przy cieptym silniku dZzwignia przyspieszenia -2-

nie moze opierac sie o podkiadke radetkowana.

Samochody z pompa wtryskowa BOSCH od 1.84 (z
oddzielnym uktadem biegu Jatowego)

P-2402
» Sprawdzi¢, czy luz miedzy dzwignig biegu jalowego -7-
i zaciskiem ciegna nie jest wigkszy niz 6 mm. Ewentualnie

wyregulowag ciegno.
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« Srubg ograniczajaca biegu jalowego -1- nastawié ob

roty biegu jatowego wynoszace 800+50/min, uprzednio
poluzowac przeciwnakretke.

» Dzwignie biegu jatowego -7- ustawi¢ w potozeniu pod

wyzszonego biegu jatowego i ustawi¢ $rubg ograniczajacg
-2- obroty na 950+50/min, uprzednio poluzowac¢ prze
ciwnakretke.

* Miedzy $rube -5-idzwignie -6- wlozy¢ sprawdzian

-4- 0 grubosci 1 mm i po poluzowaniu przeciwnakretki
ustawi¢ $rubg -5- obroty 800£50/min.

» Dokreci¢ wszystkie przeciwnakretki.

Samochody z pompa wtryskowa ROTO-DIESEL

P-2403

* Sprawdzi¢, czy luz przy koncu ciggna wynosi okoto 0,5

mm. Ewentualnie wyregulowaé ciegno.

» Miedzy $rube ograniczajgcg minimalne podawanie paliwa

-3- i dzwignie przyspieszenia -4- wtozy¢ sprawdzian
-B- o grubosci 3 mm.

» Poluzowa¢ dzwignie wytaczajaca -1- i ustali¢ jg trzpie

niem -A- o $rednicy 3 mm, wsunietym w otwor dzwigni
biegu jatowego -2-.

» Poluzowac przeciwnakretke -5-i$rubg ograniczajacg

minimalne podawanie paliwa -3- ustawi¢ obroty 900+50
min"*. Dokrecié przeciwnakretke.

* Wyjaé trzpien -A-, dzwignia wytaczajaca -1- musi wrd

ci¢ do swego zderzaka.

* Wyjaé sprawdzian -B-.
» Poluzowa¢ przeciwnakretke -7-i $rubg ograniczajacg

biegu jalowego -6- ustawi¢ obroty 800/min. Dokreci¢
przeciwnakretke.

» Odsuna¢ dzwignie wytaczajacy -1- od jej zderzaka na

0,5 do 1,0 mm. Obroty powinny zmniejszy¢ sie. W przeciw
nym wypadku powtorzy¢ wszystkie dotychczas wykonane
czynnosci.

» Sprawdzi¢ automatyczny uktad zwigkszania obrotéw bie

gu jalowego. W tym celu dosuna¢ dzwignie biegu jato
wego -2- do ogranicznika. Obroty muszg wzrosng¢ o
200+50/min, w przeciwnym razie sprawdzi¢ linke uktadu
zwigkszania obrotéw biegu jatowego.



Podgrzewanie filtra paliwowego

Aby paliwo pozostawato ptynne przy niskich temperaturach
zewnetrznych, jest ono podgrzewane. Odbywa sie to przez
elektryczne ogrzewanie filtra paliwa. Dzieki temu zapobiega
sie gestnieniu oleju napedowego nawet przy bardzo silnym
mrozie. Ogrzewanie wigcza sie samoczynnie przy niskich
temperaturach po uruchomieniu silnika.

Demontaz i montaz wtryskiwaczy

Uszkodzone witryskiwacze mogg prowadzié¢ do silnego stu-
kania silnika i przyczyni¢ sie do uszkodzenia tozysk silnika.
Przy tego rodzaju niedomaganiach pozostawi¢ silnik na
biegu jatowym i odkreca¢ kolejno nakretki przelotowe prze-
woddéw wysokiego cisnienia. Jesli stukanie ustanie po odkre-
ceniu okreslonej nakretki, wskazuje to na uszkodzenie witry-
skiwacza.

Uszkodzone wiryskiwacze mozna réwniez wyszukaé przez
odkrecanie nakretek przelotowych przewodéw wysokiego ci-
$nienia, kiedy silnik ma wyzsze obroty na biegu jatowym. Je-
$li po poluzowaniu nakretki obroty silnika nie ulegajg zmia-
nie, wskazuje to na uszkodzenie wtryskiwacza. Wtryskiwacze
mozna sprawdza¢ przy uzyciu manometru (praca do wyko-
nania w warsztacie).

Pierwsze oznaki uszkodzenia wtryskiwaczy sg nastepujace:
* Przerwy w pracy cylindréw.

* Stukanie jednego lub kilku cylindréw.

* Silnik przegrzewa sie.

» Spadek mocy silnika.

* Nadmiar czarnego dymu w spalinach.

» Duze zuzycie paliwa.

Demontaz

* Przemy¢ przewody wysokiego cisnienia srodkiem do my
cia ha zimno.

» Zdemontowaé kompletne przewody wysokiego cisnienia.
W tym celu odkreci¢ nakretki przelotowe otwartym klu
czem oczkowym, na przyktad HAZET. Uwaga: Nie zmie
nia¢ ksztaltu przewoddw.

» Wtryskiwacze -19- wykreci¢ wktadka klucza nasado-
wego S = 27, np. HAZET 4555 lub PEUGEOT .0149.

Montaz

» Zawsze stosowa¢ nowe uszczelnienia termoizolacyjne
-21- i podktadki miedziane -20- miedzy gtowicg cylin
dréw i wiryskiwaczami. Wypukia strona uszczelnienia musi
by¢ skierowana w gore. Dodatkowo przedstawione czesci:
17 - krociec cieczy chtodzacej, 18 - obudowa termostatu,
22 - Swiece zarowe.

 Dokreci¢ wtryskiwacze momentem 90 Nm.

» Dokreci¢ przewody wysokiego cisnienia momentem 20
Nm (warto$¢ orientacyjna).

Sprawdzanie oraz demontaz i montaz
elektromagnetycznego zaworu
odcinajgcego doptyw paliwa

Elektromagnetyczny zaw6r odcinajacy doptyw paliwa znaj-
duje sie na pompie wtryskowej nad doptywem paliwa. Skoro
stacyjka zostanie obrocona w potozenie ,jazda", zawor za-
silany jest napieciem i otwiera doptyw paliwa. Przy braku
zasilania tloczek zaworu jest wysuwany naciskiem sprezyny
i zamyka kanalik doptywu paliwa. Zaw6r odcinajacy nalezy
sprawdzi¢, jesli silnik nie daje sie uruchomic¢ lub zatrzymac.

|
Sprawdzanie

* Wigcza¢ stacyjke. Zawor musi wydawag stuki.

W przeciwnym razie odkreci¢ przewdd elektryczny. Przy
uzyciu pomocniczego przewodu potgczy¢ zawor z dodat-
nim zaciskiem akumulatora.

Jesli teraz zawor elektromagnetyczny zadziata, sprawdzié
przewody elektryczne zgodnie ze schematem instalacji
elektrycznej.

Jesli zawor nie dziata, sprawdzi¢ jego opornosé. W tym
celu poditaczy¢ omomierz miedzy przytacze i mase (prze-
wad elektryczny musi by¢ odtgczony). Wymagana opor-
nosc¢ przy pompie wtryskowej ,Roto-Diesel" wynosi 50 do
65 Q, dla pompy wtryskowej ,Bosch" 6 do 7 O. W razie
nieuzyskania wymaganych wartosci wymieni¢ zawoér odci-
najacy doptyw paliwa.
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Demontaz

e Odtaczyc¢ przewdd elektryczny.
* Wykreci¢ zawor odcinajacy doptyw paliwa.

Uwaga: Zwréci¢ uwage, zeby nie wypadty ttoczek i sprezyna.
Przy braku zasilania ttoczek jest wysuwany sitg sprezyny.

Montaz

« Zamontowac¢ zawOr z nowym pierscieniem uszczelniajg
cym i dokrecié wtasciwym momentem. Wymagana wiel
kos¢ tego momentu dla pompy ,Roto-Diesel" wynosi 15
Nm, dla pompy ,Bosch" 20 Nm. Uwaga: Podane wartosci
w zadnym przypadku nie moga by¢ przekroczone, gdyz w
przeciwnym razie wystapig zaktécenia w dziataniu zaworu.

Demontaz i montaz filtra powietrza
Silnik wysokoprezny

Demontaz

Filtr powietrza znajduje sie z przodu komory silnikowej obok
akumulatora.

« W samochodach z uktadem powrotu spalin $ciggna¢ waz
taczacy z krééca spalin po catkowitym otwarciu i zsunieciu
opaski mocujace;j.

« Odtaczy¢ waz ssacy powietrza od kanatu na belce po
przecznej, uprzednio otworzy¢ opaske mocujaca.

.

Odczepi¢ plastykowe zamocowania filtra powietrza na
przedniej belce poprzecznej i wyja¢ kompletny filtr z pod
taczonymi wezami.

Montaz

» Wstawic filtr powietrza w dolne prowadzenie i zamocowaé
na belce poprzecznej.

* Nasuna¢ na odpowiednie krééce waz ssacy powietrza
i waz taczacy ukladu powrotu spalin i zabezpieczy¢ opa
skami.

Silnik benzynowy

» Odtaczy¢ weze powietrza od gaznika lub urzadzenia
Mono-Jetronic i od kr6écow ssacych. Uprzednio otworzyé
catkowicie opaski.

Odkrecic filtr powietrza, wysuna¢ u dotu z prowadnic i wy
jac.
« Sprawdzi¢ wkiad filtra, patrz rozdziat »0Obstuga«.

Wihozy¢ filtr powietrza w prowadnice i przykrecic.
* Nasung¢ weze powietrza i zabezpieczy¢ opaskami.
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Regulacja ciegna podawania paliwa
Silnik wysokoprezny

Uwaga: Ciegno jest bardzo podatne na zatamania i dla-
tego musi by¢é montowane z duza starannoscig. Jedno nie-
znaczne zatamanie moze doprowadzi¢ do p6zniejszego pek-
nigcia ciegna w czasie jazdy.

Z tego powodu nie wolno montowa¢ ciegna, ktére ulegto

takiemu uszkodzeniu.

« Wocisng¢ calkowicie pedat przyspieszenia (petne podanie
paliwa) i zablokowa¢ w tym potozeniu. W tym celu wiozy¢
odpowiednig deske miedzy pedat i siedzenie.

« Dzwignie pompy wtryskowej docisng¢ do $ruby ograni
czajgcej maksymalne obroty.

« Jesli wystepuje luz, wyja¢ klamre zabezpieczajaca przy
podporze i wyciggngé ciegno z opory gumowej, az cie
gno zostanie naprezone Wsuna¢ klamre zabezpieczajaca
W nowe naciecie na ostonie ciegna.

« Zwolni¢ pedat przyspieszenia.

« Dzwignia pompy musi opierac¢ sie teraz na $rubie regula
cyjnej obrotéw biegu jatowego.

Odtaczanie ciegna od dzwigni pompy

« Docishg¢ dzwignie pompy w potozeniu peinego podania
paliwa, ramie z tworzywa sztucznego obréci¢ w przeciw
nym kierunku, az ciegno znajdzie sie w szczelinie ramie
nia. Nastepnie wyja¢ w gére lub w dét ztaczke ciegna.

+ Sciagnaé¢ w bok klamre zabezpieczajaca. Uprzednio za
notowac potozenie montazowe, na przyktad, na ile nacie¢
oddalona jest klamra od konca czesci regulacyjnej.

* Wyciagna¢ pancerz z opory gumowe;.
* Wycisnaé oporge gumowg z podpory.
* Wyciagna¢ linke przez oczko podpory.

Podiaczanie

« Wprowadzi¢ ztaczke linki przez podpore.

* Wcisng¢ opore gumowg i wsunaé w nig pancerz linki do
zanotowanego potozenia regulacyjnego.

* Przetozy¢ klamre przez naciecie na pancerzu linki.

« Ustawié¢ dzwignie pompy w potozeniu petnego podania
paliwa, ramie z tworzywa sztucznego obroci¢ w przeciw
nym kierunku i zaczepi¢ w nim ztaczke ciegna.

« Skontrolowa¢ regulacje ciggna podawania paliwa.



Niedomagania instalacji wtryskowej silnika wysokopreznego

Zanim zostanie wykryte uszkodzenie na podstawie ponizszej tabeli, musza by¢ spetnione nastepujace warunki: nie popetniono
btedu przy uruchamianiu, w zbiorniku jest paliwo, sprawne zespoly mechaniczne silnika, natadowany akumulator, rozrusznik
pracuje z wystarczajacq iloscig obrotéw. Uwaga: Jesli roztaczane sg przewody paliwowe, musza by¢ najpierw oczyszczone

$rodkiem do mycia na zimno.

Usterka

Przyczyny

Usuwanie

Silnik nie uruchamia
sie lub uruchamia sie
z trudnoscig

1. Silnik nie jest podgrzewany

. Elektromagnetyczny zawor odcinajacy

doptyw paliwa bez napiecia

. Luzny lub uszkodzony elektro

magnetyczny zawor odcinajacy
doptyw paliwa

. Uszkodzony uktad paliwowy

a) przewody paliwowe zatamane,
zatkane, nieszczelne, porowate

b) zatkany filtr paliwa

¢) niedrozne odpowietrzenie zbiornika.
Zanieczyszczone sitko w zbiorniku

. Uszkodzone wtryskiwacze

. Uszkodzona pompa wtryskowa

Sprawdzi¢ urzgdzenie podgrzewajace

Podtaczy¢ prébnik napiecia do zaworu,
wigczyé stacyjke. Musi zapali¢ sie dioda
Swiecaca, w przeciwnym razie odnalez¢ i
usuna¢ przerwe w obwodzie

Sprawdzi¢, czy zawér jest mocno osadzony i

ma styk z masa. Wiaczac i wytgczac stacyjke,
zawOr musi przy tym stukac

Sprawdzi¢, czy ttoczone jest paliwo
Oczysci¢ przewody paliwowe

Wymienic¢ filtr paliwa
Oczysci¢

Sprawdzi¢ wiryskiwacze, kolejno odkrecaé
nakretki przelotowe i sprawdza¢, czy cylindry
pracujg

Zamontowacé na prébe nowa pompe

Silnik szarpie na biegu
jatowym, przy ruszaniu

. Luzne wezyki paliwowe przy

pompie lub filtrze paliwowym

. Jak pod 1.4-6

Wymieni¢ wezyki paliwowe, umocowac
opaskami, dokreci¢ sruby dragzone

Jak pod 1.4-6

Zbyt duze zuzycie paliwa

. Zanieczyszczony filtr powietrza

. Nieszczelny uktad paliwowy

. Zatkany przewod przelewowy

. Zbyt wysokie obroty biegu jalowego
. Jak pod 1.5-6

Wymienié wkiad filtra

Przeprowadzi¢ kontrole wzrokowg wszystkich
przewoddw paliwowych (ssacych, przelewo-
wych i wysokiego cisnienia), filtra paliwa i
pompy wtryskowej

Przedmucha¢ powietrzem przewdéd przelewo-
wy od pompy wtryskowej do zbiornika paliwa.
Wymieni¢ dtawik w drazonej $rubie przewodu
przelewowego

Wyregulowaé obroty biegu jalowego Jak
pod 1.5-6

Lampka kontrolna pod-
grzewania nie zapala sie

Uszkodzona zar6wka na tablicy rozdzielczej

« Wymieni¢ zaréwke

Lampka kontrolna pod-
grzewania nie zapala sie,
zimny silnik uruchamia
sie z trudnoscig

Uszkodzona jedna lub wiecej $wiec
zarowych

Sprawdzi¢ i ewentualnie wymieni¢ swiece
zarowe

12 — Peugeot 205
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Dane techniczne silnikéw wysokopreznych

Urzadzenie wtryskowe Roto-Dlesel Bosch
Srubowe zamocowanie wiryskiwvaczy —|LCR67307 KCA17S42
Typ wtryskiwaczy RDNOSC6850 DNOSD256
Cisnienie wtrysku 11,5+0,5 MPa 13+0,5 MPa
Filtr paliwa Roto-Diesel Purflux

Wyposazenie filtra paliwa

Elektroniczny wskaznik obecnosci wody
dziatajacy na zasadzie zmiany
przewodnosci oleju napedowego

Ptywakowy sygnalizator obecnosci wody

Typ filtra paliwa

R6260B595

CD31ADKLB/

Typ wktadu filtra

CAV796

C180

90




Uktad wydechowy

Uktad wydechowy sktada sie z przedniej rury wylotu spalin,
rury posredniej z ttumikiem srodkowym i thumika tylnego. W
samochodach z uktadem oczyszczania spalin w przedniej
lub srodkowej rurze znajduje sie katalizator. Sonda ,lambda”
niezbedna do regulacji katalizatora umieszczona jest tuz
przed nim. Zaleznie od modelu samochodu przednia rura
wylotu spalin jest taczona przegubem dociskanym sprezyna

Silniki 1,11 1,4 | od 9/88 (silniki TU):

Przednia rura wylotu spalin

z kolektorem wydechowym lub z rurg $rodkowa. Wszystkie
czesci uktadu wydechowego sg ze soba skrecane i mogg
by¢ wymieniane oddzielnie. Po demontazu nalezy wymie-
nia¢ wszystkie nakretki samozabezpieczajace i uszczelnie-
nia. Przy montazu nowego uktadu wydechowego zaleca sie
wymiane réwniez wszystkich gumowych zderzakéw i ele-
mentéw mocujacych.

[

- Przednia rura wylotu spalin
2 - Thumik srodkowy
Nie wystepuje przy kilku modelach
- Katalizator
- Sonda ,,lambda"
- Uszczelka
- Podktadka
- Nakretka
- Sruba
- Sworzen
-Sprezyna
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11 - Uszczelnienie przegubu kulistego
12 -Zacisk rurowy
13- Gumowy element mocujacy
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Silniki 1,6, 1,8 1 1,9 | (silniki XU):

Przednia rura wylotu spalin bez katalizatora 1 - Ttumik przedni
_}ﬁ) 2 - Katalizator
—_ 3- Ttumik przedni
- " 4 - Przednia rura wylotu spalin

5 - Ttumik $rodkowy

)/ 6 - Elementy mocujace przegubu
kulistego
7 - Uszczelnienie przegubu kulistego
3 8- Zaczep
@ g 9 - Gumowy element mocujacy
1 - 10-Zacisk rurowy
11 -Uszczelka

Przednia rura wylotu spalin z katalizatorem . -

Silnik wysokoprezny: ttumik przedni, przednia rura wylotu spalin
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Wszystkie modele samochodu:

Thumik tylny

Demontaz i montaz ukiadu
wydechowego

Demontaz

* Unies¢ i podeprze¢ samochod.

« Wszystkie sruby i nakretki uktadu wydechowego spryskac
$rodkiem rozpuszczajgcym produkty korozji i pozostawié
na jaki$ czas.

« Dotyczy tylko regulowanego katalizatora: rozigczyé¢ potg
czenie wtykowe sondy ,lambda".

« Podeprze¢ uktad wydechowy przejezdnym podno$nikiem
warsztatowym lub skorzysta¢ z pomocy drugiej osoby.

« Wymontowac ttumik tylny, patrz str. 95.

« Rozkreci¢ kotnierz srodkowy. Przy wykonaniu z przegu
bem zwréci¢ uwage na potozenie tulejek dystansowych

i sprezyn.

1,2- Gumowe elementy mocujace
3 - Thumik tylny
4 - Zacisk rurowy z elementami ztacznyml

=t P-2604

Odkrecié u dotu przednig rure wylotu spalin od kolektora
wydechowego. Na rysunku pokazany jest silnik TU.
Jesli wystepuje, odkreci¢ wspornik -2- przedniej rury.
Wyczepi¢ uktad wydechowy z gumowych elementéw mo
cujacych i wyjaé.

Czesci uktadu wydechowego moga by¢ takze demonto
wane oddzielnie. Jesli potaczenia kotkowe lub $ruby nie
dajg sie roztgczyé, podgrzac rure w miejscu potaczenia
palnikiem spawalniczym. Podtozy¢ koc azbestowy! Uwa
ga: Niebezpieczenstwo pozaru!
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Montaz

Uwaga: Zawsze wymieniaé gumowe elementy mocujace,
nakretki i $ruby. Dla utatwienia pézniejszego odkrecania na-
kretek i $rub uktadu wydechowego zaleca sie posmarowanie
ich pastg odporng na wysokie temperatury, na przyktad
,Ligui Moly" LM-508-ASC.

Silnik wysokoprezny: przykreci¢ rure wylotu spalin do
kolektora. Dokreca¢ przemiennie nakretki przegubu kuli-
stego. Zwrdci¢ przy tym uwage na rézne wykonania:

- $ruby z kotnierzem: dokreca¢, az beda przylegaty

- $ruby bez kotnierza: $cisng¢ sprezyny do diugosci
X =23,5mm

Jesli byly demontowane, zatozyé podktadki izolacyjne
-11-.

P-2605\

Dokreci¢ lekko przednig rure wylotu spalin do kotnierza
przegubu. Uprzednio podiozyé nowy pierscien uszczel-
niajacy. Przy taczeniu rur zwraca¢ uwage na prawidtowe
utozenie pierscienia uszczelniajgcego. Dziata on jednocze-
$nie jako polgczenie sprezyste.

P-2608

W silnikach TU zawsze wymienia¢ uszczelke metalowg
-7-. Dokreci¢ luzne $ruby dwustronne -8-, uszkodzone
wymienic.

Potaczy¢ rure srodkows i tylng oraz zaczepi¢ na pierscie
niach gumowych. W razie potrzeby przed montazem oczy
$ci¢ ptétnem sciernym stozkowe elementy ztgczne z po
zostatosci produktéw spalania. Nie dokrecac $rub.

Przed dokreceniem $rub wyposrodkowa¢ uktad wyde
chowy. Zachowaé przy tym wystarczajgcg odlegtos¢ od
nadwozia (minimum 25 mm), ewentualnie obréci¢ lub
przesuna¢ uktad w kierunku wzdtuznym. Elementy mocu
jace musza by¢ obcigzone réwnomiernie.

Jesli wystepuje, przykreci¢ przedni wspornik na skrzynce
przektadniowej.

Wszystkie $ruby i nakretki dokreci¢ momentem 30 Nm.
Jesli jest zainstalowana, podtaczy¢ przewdd sondy ,lamb
da".

Opusci¢ samochdd, patrz str. 97.



Demontaz i montaz ttumika tylnego

Demontaz

« Unies¢ i podeprze¢ samochdd, patrz str. 97.

* Spryska¢ srodkiem rozpuszczajacym rdze nakretki na za
cisku rurowym miedzy rurg srodkowa a tlumikiem tylnym
i pozostawi¢ na jaki$ czas. Odkreci¢ zacisk.

» Rozkreci¢ opaske -d- ttumika tylnego i wyczepi¢ z gu-
mowego zamocowania.
» Obraca¢ w obie strony ttumik tylny, $ciggajac go jedno
czesnie z ttumika srodkowego.
Jesli tlumik nie daje sie $ciagnag, sa rézne mozliwosci jego
roztaczenia: przepitowac rure okoto 10 cm za opaska. Na
stepnie reszte rury nadpitowac wzdtuz i zbi¢ przy pomocy
miotka i przecinaka. Jesli dysponuje sie palnikiem spa
walniczym, nagrzac¢ to miejsce. Uwaga: Podtoge samo
chodu ostoni¢ kocem azbestowym. Zadbaé o to, zeby nie
nagrzaly sie przewody paliwowe lub zbiornik (tworzywo
sztuczne). Niebezpieczenstwo pozaru!

Montaz

» Sprawdzi¢ stan $rub zaciskowych i nakretek oraz gumo
wych elementdéw mocujgcych, ewentualnie wymienic.

» Nasungg¢ zaciski i potgczy¢ rury uktadu wydechowego.

Uwaga: Dla utatwienia p6zniejszego demontazu gwinty $rub |

zachodzace na siebie odcinki rur posmarowac pastg od-

porng na wysokie temperatury.

* Zaczepi¢ nowy thumik na gumowych elementach mocujg
cych.

* Wyposrodkowac ttumik tylny, zwracajac przy tym uwage
na wystarczajgca odlegtos¢ od nadwozia.

» Dokreci¢ zacisk.
» Opusci¢ samochod, patrz str. 97.

Wymiana uszczelki kolektora
wydechowego

Uszkodzenie uszczelki kolektora wydechowego mozna roz-
poznaé po syczacym odglosie pracy silnika. W samocho-
dach z regulowanym katalizatorem nieszczelno$¢ ta prowa-
dzi czesto do pogorszenia warunkéw jazdy, poniewaz do-
datkowe powietrze zakléca dziatanie sondy ,Jlambda".

Demontaz

P-2607

» Odigczy¢ waz od ssawy cieptego powietrza -4-.

» Odkreci¢ ssawe cieptego powietrza.

* Odkreci¢ nakretki i zdjg¢ kolektor ze srub dwustronnych.
e Zdjg¢ i wymieni¢ uszczelki -3-.

Montaz

* Wymieni¢ luzne lub uszkodzone $ruby dwustronne, przed
wkreceniem posmarowaé odpowiednim $rodkiem uszczel
niajagcym, na przyktad ,Curi" lub ,Loctite AMV".

* Wymieni¢ uszczelki. Montowac je we wkasciwym potoze

niu.

Dokreci¢ kolektor wydechowy nowymi, samozabezpiecza-

jacymi nakretkami miedzianymi momentem 30 Nm.

» Zamontowac przednig rure wylotu spalin.

» Zamontowac¢ ssawe cieptego powietrza, podigczy¢ waz
prowadzacy do filtra powietrza.
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Demontaz i montaz sondy ,,lambda"
Sonda ,lambda" stuzy do regulacji skiadu spalin. Jest
montowana w samochodach z regulowanym katalizatorem
w przedniej rurze wylotu spalin przed katalizatorem.

Demontaz

* Odtaczy¢ wtyczke przewodu elektrycznego.

* Wykreci¢ sonde ,lambda" z przedniej rury wylotu spalin.

Montaz

Uwaga: W razie wymiany sondy stosowaé tylko identyczne

jej wykonanie.

* Smarowac specjalnym smarem firmy BOSCH tylko gwint
sondy ,Jlambda". Nowe sondy sg juz pokryte tym smarem.
Smar ten nie powinien sie dosta¢ do szczelin lub otworéw
korpusu sondy. Nie dotyka¢ palcami korpusu nowej sondy
Jambda", chroni¢ przed zanieczyszczeniami.

Uwaga: Jesli sonda zostanie wkrecona bez specjalnego

smaru, z czasem gwint skoroduje i nie bedzie mozna jej wy-

krecic.

» Wkreci¢ sonde w przednig rure wylotu spalin i dokreci¢
momentem 30 Nm.

» Podtgczy¢ przewdd elektryczny do sondy ,lambda”.

Samochody z katalizatorem

Zaleznie od modelu i wyposazenia samochéd PEUGEOT ma
katalizator. Katalizator wymaga, zeby silnik byt napedzany
wyltacznie benzyng bezotowiowa. Poza tym w samochodzie
z regulowanym katalizatorem musi byé regulowane urzadze-
nie do przygotowywania mieszanki.

Pod pojeciem sterowanego urzadzenia do przygotowywa-
nia mieszanki rozumie sie gaznik lub urzadzenie wtryskowe,
w ktérym stosunek paliwa do powietrza moze by¢ zmie-
niany w sposoéb ciggly w zaleznosci od parametrow pracy
silnika i zawartosci tlenu w spalinach. W zwyktym gazniku
nie jest to mozliwe poniewaz nie posiada on odpowiedniego
zespotu sterujgcego. Dlatego uzywa sie elektronicznie stero-
wany gaznik lub urzadzenie do wtrysku benzyny.
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Urzadzenie do przygotowywania mieszanki otrzymuje sy-
gnaly sterownicze z sondy ,lambda", ktéra osadzona jest w
kolektorze wydechowym i jest omywana przez strumien spa-
lin. Sonda ta jest czujnikiem elektrycznym, ktéry na podsta-
wie wahan napiecia wykazuje zawarto$¢ resztek tlenu w spa-
linach i umozliwia okreslanie skladu mieszanki paliwowo-po-
wietrznej. Sonda ,Jlambda" moze w utamkach sekundy wy-
syta¢ odpowiednie sygnaty do zespotu sterowniczego urza-
dzenia przygotowujgcego mieszanke i dzieki temu w spo-
s6b ciggly zmienia¢ proporcje paliwa i powietrza. Jest to ko-
nieczne z jednej strony, poniewaz warunki pracy silnika (bieg
jatowy lub petne otwarcie przepustnicy) stale sie zmieniaja,
po drugie dlatego, ze dopalanie w katalizatorze moze naste-
powac tylko wtedy, jesli w spalinach jest wystarczajgca ilos¢
benzyny.

Aby wiec przy temperaturach +300° do +800° C mogto na-
stepowac¢ dopalanie w katalizatorze, mieszanka paliwowo--
powietrzna musi mie¢ wiekszy udziat paliwa, niz bytoby nie-
zbedne do samego spalania. Dlatego przy zastosowaniu ka-
talizatora nalezy sie liczy¢ ze wzrostem zuzycia paliwa do-
chodzacym do 5 %.

Ogolnie stosowany jest tak zwany katalizator tréjdrogowy.
Oznacza to, ze w tym katalizatorze na podstawie regula-
cji Jambda" nastepuje jednoczesnie utlenianie tlenku we-
gla (CO), weglowodoréw (HC), jak réwniez redukcja tlenkdw
azotu (NO).

Uzytkowanie samochodu z
katalizatorem

Aby zapobiec uszkodzeniom sondy ,Jambda" i katalizatora,
nalezy bezwzglednie stosowac¢ nastepujace zasady:

» Tankowac tylko benzyne bezotowiowa.

« Jesli w samochodzie katalizator montowany jest po pew
nym okresie eksploataciji, przed jego zamontowaniem co
najmniej dwukrotnie zatankowac¢ benzyne bezotowiowa.

* Nie wolno uruchamiag¢ silnika przez pchanie lub holowa
nie. Zgromadzone paliwo, ktére nie zostalo spalone, moze
po zapaleniu sie doprowadzi¢ do przegrzania i zniszczenia
katalizatora. Uruchamiac¢ silnik z wykorzystaniem akumu
latora zewnetrznego.

» Nalezy unika¢ kolejnych, nastepujacych po sobie préb
uruchamiania zimnego silnika. W przeciwnym razie w ka
talizatorze gromadzi sie paliwo, ktére po nagrzaniu spala
sie gwaltownie i uszkadza katalizator.

» W razie trudnosci z uruchomieniem nie wigcza¢ na diugo
rozrusznika. Podczas uruchamiania caly czas wiryskiwane
jest paliwo. Ustali¢ i usung¢ przyczyne niedomagania.
Nie sprawdza¢ iskry ze zdjetymi nasadkami $wiec zapto
nowych.

Nie wolno prowadzi¢ poréwnania pracy cylindrow przez
wylgczanie zaptonu jednego cylindra. Przez odtgczenie za
ptonu pojedynczego cylindra — réwniez przez przyrzad

do badania silnika — do katalizatora dociera niespalone
paliwo.

Jesli wystepuja przerwy w zaptonie, unika¢ wysokich ob

rotéw silnika i niezwtocznie usuna¢ usterke.



Unoszenie | podpieranie

samochodu

Samochd6d musi by¢é unoszony i ustawiany na podporach
przy wykonywaniu wielu czynno$ci obstugowych i napraw. W
warsztacie samochod jest unoszony z reguly podnosnikiem
stanowiskowym, mozna uzywa¢ do tego celu réwniez pod-
nosnik bedacy w wyposazeniu samochodu lub przejezdny
podno$nik warsztatowy. Przy unoszeniu samochod wolno
podpieraé tylko w okreslonych punktach.

W czasie prac pod samochodem, jesli nie jest uniesiony pod-
no$nikiem stanowiskowym, musi by¢ ustawiony na czterech
stabilnych podporach. W zadnym wypadku nie wolno wy-
konywaé prac pod samochodem, jesli samochdd nie jest
wystarczajaco zabezpieczony.

¢ Urzadzenia podnosnikowe do unoszenia samochodu wol
no opiera¢ tylko w nizej przedstawionych miejscach, w
przeciwnym razie nie mozna wykluczy¢ trwatych odksztat
cen samochodu.

Kofa opierajace sie o podioze po uniesieniu samochodu
zabezpieczy¢ klinami przed przetoczeniem sie do
przodu

i do tytu. Nie polega¢ na hamulcu pomocniczym, ktory
musi by¢ zwalniany przy niektoérych naprawach.

¢ Samochdéd unosi¢ i podpiera¢ tylko na réwnym, umocnio
nym podtozu. Jesli samochdd ma by¢ podparty po unie
sieniu na miekkim podtozu, to pod podnosnik i podpory
musza by¢ utozone szerokie deski, zeby ciezar rozktadat
sie na wigkszej powierzchni.

* Przez stosowanie odpowiednich przektadek z gumy lub
drewna zapobiega sie uszkodzeniom nadwozia przy pod
noszeniu.

» Samochdd podpieraé kobytkami tak, zeby jedna noga
podpory byta skierowana na zewnatrz.

» Samochod wolno unosié tylko w stanie niezatadowanym.

Uwaga: W zadnym wypadku nie wolno unosi¢ i opiera¢ sa-
mochodu o elementy silnika lub przektadni.

Podnosnik warsztatowy

« Prz6d samochodu unosi¢ hydraulicznym podnos$nikiem
warsztatowym tylko za belke zawieszenia silnika, podkta-
dajgc drewniang przektadke. Przy unoszeniu tylu samo-
chodu podnosnik warsztatowy musi by¢é podstawiany
tak samo, jak podno$nik stanowigcy wyposazenie samo-
chodu.
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Punkty unoszeniai podpierania

Podnosnik z wyposazenia samochodu i podnos$nik sta-
nowiskowy

» Podnosnik podstawia¢ z lewej lub prawej strony tylko w
miejscach przedniego i tylnego wzmochnienia podtuznicy.

Podtuznica musi wejs¢ przy tym w rowek podnosnika.
Unie$¢ samochdd podnosnikiem i podstawi¢ podpory w
miejscach pokazanych na rysunku.

Przy uzywaniu podno$nika stanowiskowego wysiegniki
podstawia¢é w tych samych miejscach, jak w wypadku
stosowania podnosnika bedacego w wyposazeniu samo-
chodu. Zwraca¢ uwage, zeby samochdd opierat sie na
calej powierzchni podpory.



Sprzegto

Sprzegto spetnia w samochodzie dwa zadania: przy przeta-
czaniu biegéw przerywa przenoszenie momentu obrotowego
od silnika do przektadni i przy ruszaniu z miejsca zapewnia
dzigki tarciu fagodne potaczenie silnika z przekfadnia.

Sprzegto skiada sie z tarczy dociskowej, tarczy sprzegta i to-
zyska wyciskowego.

Tarcza dociskowa przykrecona jest do kota zamachowego,
ktére z kolei mocowane jest kotierzem do watu korbowego
silnika. Tarcza sprzegta znajduje sie miedzy kotem zamacho-
wym i tarcza, ktora dociska tarcze sprzegta do kota zama-
chowego. Tarcza sprzegta osadzona jest na wielowypuscie
watka napedowego skrzynki przektadniowe;.

Przez wcisnigcie pedatu sprzegta (roztaczanie) wywierany
jest nacisk, poprzez linke sprzegta i dzwignie wytgczajaca,
na fozysko wyciskowe, ktére pokonuje opdr sprezyny tar-
czy dociskowej. Przez to zwalniania jest tarcza
dociskowa

i tarcza sprzegta nie jest dociskana do kota zamachowego.
Tak wiec zlikwidowane jest mechaniczne potgczenie migdzy
silnikiem i skrzynka przektadniowa.

Po zwolnieniu pedatu sprzegta (wlaczenie) tarcza doci-
skowa dociska tarcze sprzegta do kota zamachowego. Przy-
wrOcone zostaje potaczenie mechaniczne, poniewaz doci-
$nieta tarcza sprzegta osadzona jest na wielowypuscie watka
skrzynki przektadniowej.

Przy kazdym wigczeniu i roztgczeniu Scierane jest z powodu
tarcia troche okladziny z tarczy sprzegta. Tarcza sprzegta
jest czescig podlegajaca zuzyciu, jednak ma ona $rednig zy-
wotnos¢ wynoszaca ponad 100000 km. Zuzycie zalezy w
gtéwnej mierze od obcigzenia {jazda z przyczepa) i sposobu
jazdy. Skok pedatu sprzegta musi by¢ ustawiany regularnie
w ramach obstugi i po zamontowaniu nowego sprzegta lub
nowej linki sprzegta.

® og A
B | A -,
— I'-'l._-qt::;' {'.E.: '-c,‘.
Pk - .
L — L M 1
s FAY A
- et | 'i 5
-
"
] {
il 5
by ';I
L1 .""'\.I '
; ® (F (@ i o
(C ' - v
¥ |
/ 5
-

[ &=
=t

A - Pedat sprzegta

B - Linka sprzegta

C - Podpora

D - Watek wytaczajacy z widetkami
i fozyskiem wyciskowym

E - Pierscien wahliwy F -

Pokrywa sprzegta G - Tarcza

dociskowa H - Tarcza z

oktadzing cierng J - Naktadki

sprezyste
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Demontaz i montaz oraz sprawdzanie
srzegta

demtontaz

Wymontowa¢ skrzynke przektadniowa, patrz str. 104. Oznakowac¢
tarcze dociskowg sprzegta | koto zamachowe w celu umozliwienia

ich wtasciwego montazu.

Poluzowa¢ kolejno o 1 do 1'/2 obrotu ruby mocujace -
strzalki- tarczy dociskowej sprzegta, az tarcza zostanie
zwolniona.

waga: Jesli sruby zostang od razu wykrecone catkowicie,
moze ulec uszkodzeniu sprezyna membranowa i kofki
paso-ane miedzy tarczg dociskowa | kotem zamachowym.
Jesli koto zamachowe obraca sie przy odkrecaniu $rub,
zablokowa¢ wieniec zebaty na kole przy pomocy $rubo-
kreta.

Wykreci¢ $ruby.

Wyja¢ tarcze dociskows i tarcze sprzegta. Uwaga: Przy
wyjmowaniu nie upusci¢ tarczy dociskowej i tarczy sprze-
gta, bo po zamontowaniu moze wystepowac poslizg i trud-
nosci w wytgczaniu sprzegta.

Wytrze¢ koto zamachowe szmatka nasycong benzyna.

sprawdzanie

Sprawdzi¢, czy tarcza dociskowa nie ma nadpalen
zlobien, ewentualnie wymienic tarcze.
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Sprawdzi¢ potaczenie sprezyste miedzy tarcza dociskowg i
pokrywa, czy nie wykazujg peknie¢, a potaczenia nitowe nie sg
luzne. Wymieni¢ sprzegto z uszkodzonymi lub luznymi potgczeniami
nitowymi.

P

¥

Powierzchnie wspétpracujaca tarczy dociskowej spraw-
dzié, czy nie wystepuja pekniecia, przypalenia i zuzycie,
Tarcze, ktére majg wygiecie do wewnatrz nie przekracza-
jace 0,3 mm, moga by¢ jeszcze zamontowane. Kontrole
przeprowadza sie przy uzyciu stalowego liniatu i szczeli-
nomierza.

Sprawdzi¢ koto zamachowe, czy nie ma przypalen i wy
zlobien.

P

¥

Oczysci¢ bardzo drobnym ptétnem ciernym tarcze doci-
skowa i koto zamachowe.

Wymieni¢ zaolejong lub mechanicznie uszkodzona tarcze
sprzegta.

W warsztacie tarcza sprzegta moze byé sprawdzona, czy
nie wykazuije bicia. Jej bicie boczne nie moze przekracza¢
maksymalnej wartosci 0,25 mm. Uwaga: Kontrola ta jest
konieczna tylko wtedy, kiedy ma by¢ montowane ponow
nie juz uzywane sprzegto, ktére nie wytgczato sie prawi
diowo.
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 Sprawdzi¢ tozysko wyciskowe w obudowie skrzynki prze-
ktadniowej. Nie moze ono mieé¢ widocznego zuzycia w
miejscach styku z widetkami. tozysko obracane reka nie
moze sie zacinaé. Jesli przy wylaczaniu sprzegta tozysko
gto$no pracowato, nalezy je wymieni¢ patrz str. 102.

Montaz

* Sprawdzi¢ kotki centrujgce -strzatki- w kole zamacho
wym, czy s mocno osadzone.

* Sprawdzi¢ wzrokowo tuleje prowadzacy -1- watka nape
dowego skrzynki przektadniowej, wymieni¢ tuleje w razie
uszkodzenia.

* Jesli olej silnikowy przedostat sie do obudowy sprzegta,
wymieni¢ pierscien uszczelniajgcy wat korbowy. W tym
celu nalezy zdemontowa¢ koto zamachowe. Wkreci¢ 6
$rub mocujacych z srodkiem do zabezpieczania $rub i do
kreci¢ momentem 70 Nm.
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Wiozy¢ tarcze sprzegta w kolo zamachowe. Nie ma przy
tym znaczenia, ktdra strona tarczy jest skierowana na ze-
wnatrz. Tarcza musi by¢ jednak wycentrowana odpowied-
nim trzpieniem (na przyktad PEUGEOT nr 00 1690 1900
lub HAZET nr 2173) lub starym watkiem napedowym
skrzynki przektadniowej.
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Na rysunku podano wymiary trzpienia centrujgcego PEU
GEOT nr 00 1690 1900. Ewentualnie wykonac trzpien sa
memu.

Zamontowa¢ prawidtowo tarcze dociskowg na odpowied
nich kotkach pasowanych kota zamachowego.

Dokreci¢ kolejno sruby mocujace tarczy dociskowej o 1 do
1%/2 obrotu, az tarcza zostanie naprezona. Wyjag trzpien
centrujacy. Uwaga: Zwrdci¢ uwage, zeby przy dokreca
niu $rub tarcza wchodzita w koto zamachowe réwnomier
nie i bez tworzenia zadzioréw. Moment dokrecania $rub
dla silnikéw benzynowych 10 Nm, dla wysokopreznych
25 Nm.

P-2804

Nasmarowac lekko smarem ,Molykote BR 2 Plus" naste
pujace czesci:

- rowek wielowypustu watka napedowego -2- skrzynki
przektadniowej,

- tuleje prowadzaca tozyska wyciskowego,

- konce widelek wytgczajacych -3-,

- sworzen kulisty widetek wytaczajacych (wypetni¢ ostone
gumowa)

Zamontowac skrzynke przektadniowa, patrz str. 104.



Wymiana linki sprzegta

Demontaz

Jesli sg zamontowane, odkreci¢ przeciwnakretke i na-
kretke, odtgczy¢ linke od dzwigni wylaczajacej. Zmierzy¢
caléwka przy dzwigni diugo$é gwintu wystajacego nad
przeciwnakretka. Pozwala to na wstepne wyregulowanie
nowej linki na zmierzong dlugos¢.

W przypadku wykonania linki bez gwintowanej koncowki,
docisna¢ dzwignie reka i wyczepi¢ ztgczke linki.
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P-2306

» We wnetrzu samochodu odtgczyé koncowke linki od pe-
datu sprzegta.

» Wycisnaé gumowg opore pancerza linki -1- ze wspor-
nika -3- na skrzynce przektadniowej i wyciggna¢ linke
z przegrody czotowej od strony komory silnikowej.

Montaz

» Wecisnag¢ opore gumowg w prowadzenie linki na skrzynce
przektadniowej.

» Przeciagnag linke przez przegrode czotowa i podiaczyé
do pedatu sprzegta.

» Wecisng¢ uszczelke gumowg miedzy pancerzem linki | nad
woziem w przegrodzie czotowej.

» Podtaczyé linke sprzegta do dzwigni wytaczajacej. Przy
lince z koncowka gwintowang ustawi¢ na uprzednio zmie-
rzong odlegtosé nakretke regulacyjng przy dzwigni wyta-
czajace).

* Wyregulowac skok pedatu sprzegta.

Regulacja skoku pedatu sprzegta

Skok pedatu sprzegta musi by¢ kontrolowany i ewentualnie
regulowany w ramach obstugi. Konieczne jest to réwniez po
demontazu skrzynki przektadniowej lub linki sprzegta.

P-2807

P-2808

W zalezno$ci od rodzaju skrzynki przektadniowej monto-
wane sg dwa rézne mechanizmy wylgczania sprzegta. Na
rysunkach po lewej stronie pokazana jest dzwignia wytacza-
jaca przy skrzynce przekiadniowej, po prawej stronie pedat
sprzegla. 1 = przeciwnakretka, 2 = $ruba regulacyjna, X =
skok pedatu sprzegta, 140 mm.
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Regulacja

« Poluzowa¢ przeciwnakretke przy dzwigni wytaczajacej.
* Obraca¢ nakretke regulacyjna, az skok pedatu bedzie wy
nosi) okoto 140 mm.

* Aby uzyska¢ wymagang réznice, mozna mierzy¢ odle

gtos¢ pedatu sprzegta od krawedzi przedniego siedzenia.

Zanotowaé wymiar -A-. Wcisngé pedat i przeprowadzié
taki sam pomiar -B-. R6znica miedzy wymiarem ,A" i wy
miarem ,B" musi wynosi¢ okoto 140 mm.

* Zabezpieczy¢ srube regulacyjng przeciwnakretka.
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Demontaz i montaz tozyska
wyciskowego

Odgtosy pracy tozyska wyciskowego, przy wcisnietym pe-
dale sprzegta, wskazujg na jego uszkodzenie. Nie wolno my¢
tozyska wyciskowego, wymieni¢ gtosno pracujace lub obra-
cajace sie z oporami tozysko.

Demontaz

» Wymontowa¢ skrzynke przektadniowa, patrz str, 104.

« Sciggna¢ tozysko wyciskowe -3- z watka napedowego
-1- skrzynki przektadniowej.

Montaz

* Pokry¢ smarem ,Molykote BR 2 Plus" nastepujace czesci:
- tuleje prowadzaca tozyska wyciskowego -1 -,
- wielowypust watka napedowego skrzynki przektadnio
wej.

* Zamontowacé tozysko wyciskowe i wczepié w widelki -2-.

» Zamontowa¢ skrzynke przektadniowa, patrz str. 104.



Niedomagania sprzegta

Usterka

Sprzegto szarpie

Sprzegto $lizga sie

Sprzegto nie roztacza
wihasciwie

Hatasy przy wcisnietym
pedale sprzegta

Zmieniajace natezenie
hatasy przy napedzie
lub hamowaniu silnikiem
albo przy toczeniu sie
samochodu przy
wytgczonym sprzegle

Przyczyny

Zbyt niskie obroty biegu jalowego

Uszkodzone podpory silnika i skrzynki
przektadniowej

Luzna skrzynka przektadniowa na
podporach

Tarcza dociskowa pracuje nieréwnomiernie

Tarcza sprzegta nie jest oryginalng czescig
firmy PEUGEOT

Wat korbowy nie jest wspétosiowy z
watkiem napedowym skrzynki
przektadniowej

Mechanizm wyprzegajacy dociska
jednostronnie

Nieprawidtowo utozona linka

Zuzyta tarcza sprzegta Niewtasciwy
luz pedatu Ostabiona sprezyna
membranowa Stwardniata lub
zaoliwiona oktadzina Sprzegto

zostalo przegrzane

Niewtasciwy luz pedatu sprzegta Pedat

sprzegta nie osigga ogranicznika

Uszkodzona linka sprzegta

Oktadzina cierna zasklepiona jest startymi
czasteczkami

Tarcza sprzegta zaciera sie na watku
napedowym, wielowypust suchy lub
zanieczyszczony

Tarcza sprzegta wykazuje bicie boczne

Uszkodzony mechanizm wyprzegajacy

Uszkodzone tozysko toczne walka
napedowego skrzynki przektadniowej
w wale korbowym

Silnie wygieta tarcza sprzegta lub peknieta
okfadzina
Uszkodzone tozysko wyciskowe

Tarcza sprzegta uderza o tarcze dociskowg
Pracujacy z oporami ttumik drgan tarczy
sprzegta

Luzne potgaczenia nitowane sprzegta

Zbyt duze niewywazenie sprzegta

Usuwanie

Wyregulowa¢ obroty

Sprawdzié, ewentualnie wymienic¢

Dokreci¢ $ruby mocujace

Wymienié tarcze dociskowg

Zamontowac¢ oryginalng tarcze

Sprawdzi¢ powierzchnie centrujgce
silnika i skrzynki przektadniowej

Sprawdzi¢ mechanizm wyprzegajacy

Poprawié prowadzenie linki

Wymieni¢ tarcze sprzegta
Wyregulowa¢ pedat sprzegta
Wymieni¢ tarcze dociskowg
Wymienic¢ tarcze sprzegta

Zamontowac oryginalne czesci firmy
PEUGEOT

Wyregulowaé pedat sprzegta

Sprawdzié, czy pedat dochodzi do ogranicz
nika, ewentualnie wycigé wyktadzinge podnézka

Wymieni¢ linke

Wymieni¢ tarcze sprzegta

Oczysci¢ wielowypust, usung¢ zadziory,
ewentualnie usuna¢ produkty korozji

i ponownie nasmarowac np. wetrze¢
szczotkg proszek MoS;

Zleci¢ sprawdzenie tarczy, wymienié

Sprawdzi¢, czy mechanizm nie jest
odksztatcony

Wymieni¢ tozysko toczne w wale korbowym

Wymienic¢ tarcze sprzegta

Sprawdzi¢, wymieni¢ tozysko wyciskowe

Wymieni¢ tarcze sprzegta

Wymieni¢ tarcze sprzegta

Wymienié sprzegto

Wymieni¢ sprzegto i tarcze sprzegta



Skrzynka przektadniowa

Skrzynke przektadniowa mozna wymontowa¢ w dét bez wyj-
mowania silnika. Demontaz jest niezbedny, jesli ma by¢ wy-
mienione sprzegto lub podlega wymianie wzglednie napra-
wie sama skrzynka przektadniowa. W zadnym wypadku nie
nalezy podejmowac naprawy skrzynki przektadniowej we
wtasnym zakresie i dlatego zostat opisany jedynie demontaz
tego zespotu. W celu demontazu skrzynki samochédd musi
by¢ uniesiony i podparty dostatecznie wysoko.

Demontaz i montaz skrzynki
przekiadniowej

Demontaz

» Odtaczy¢ przewody i wymontowa¢ akumulator.

¢ Odkreci¢ u gory przewdd masy od skrzynki przektadnio
wej.

« Zdemontowac filtr powietrza, a w samochodach z wtry
skiem benzyny przeplywomierz powietrza, patrz str. 72.

» Odftaczy¢ linke sprzegta od skrzynki przektadniowej, patrz
str. 101.

* Wyjac ze skrzynki przektadniowej wtyczke $wiatta cofania.

* Wykreci¢ watek szybko$ciomierza z obudowy skrzynki.

» Wymontowac rozrusznik i odtozy¢ na bok z podtaczonymi
przewodami, patrz str. 203.

« Jesli jest zainstalowany, odigczy¢ waz powietrza dodatko
wego na obudowie sprzegta. Uprzednio poluzowa¢ opa
ske weza.

» Wyciggna¢ waz ogrzewania z zamocowania na skrzynce
przektadniowej.

« Silniki benzynowe: zdja¢ koputke rozdzielacza zaptonu,
patrz. str. 40.
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P-3001

¢ Odkreci¢ $rube mocujaca wat pedny przy piastach két
przednich. Uwaga: Samochdd musi przy tym staé¢ na
kotach, poniewaz do odkrecenia $rub konieczny jest duzy
moment. Zaciggng¢ hamulec pomocniczy, zeby samo
chdd sie nie przetoczyt.

¢ Unies¢ i podeprze¢ samochdd, patrz str. 97.

P-3002

« Spuscic¢ olej ze skrzynki przektadniowej, patrz str. 240.

» Odmontowa¢ oba drazki zmiany biegéw od czopéw kuli
stych skrzynki przektadniowe;j.



: —N * Zaczepi¢ na obu uchach skrzynki przektadniowej przy-

e 7N rzad do podwieszania i trzpieniem naprezy¢ wstepnie za-

X7 L e—— . wieszenie zespotu silnik-skrzynka przektadniowa. Jesli nie

—y N, o \ NG dysponuije sie przyrzadem, podeprze¢ odpowiedni pret na

i, ) \ } podporach ustawionych po bokach samochodu i podwie-
si¢ silnik na linie.

P-3009".

Wymontowac po obu stronach sworznie zaciskowe zwrot-

nic -1-.
Zawiesi¢ skrzynke przektadniowg na haku wciggnika. Jesli
» Wymontowa¢ dolng $rube mocujaca -1- obudowy nie dysponuije sie wciggnikiem, podeprze¢ skrzynke pod-
sprzegta. nosnikiem hydraulicznym. Miedzy skrzynke przektadniowg
« Odkrecié¢ nakretki -2- mocujace wspornik tozyska. i podnosnik wiozy¢ drewniang przektadke.
* Wymontowa¢ waly pedne, patrz str. 117. o o
« Samochody z klimatyzacja: wymontowaé sprezarke urza .\~ s "ﬁ"l ==, 1 \
dzenia klimatyzacyjnego i zawiesi¢ z boku. Nie odtaczaé > | Q'_ﬂ ]I\ T /\ \1" -

przewodow od sprezarki. 1\
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» Odkreci¢ od gory lewa podpore silnika i skrzynki przekta
dniowej. W tym celu odkreci¢ sruby -3-.

¢ Odkreci¢ sruby -4- i zdemontowa¢ wspornik akumula
tora.

* Wymontowa¢ zamocowanie skrzynki przektadniowej. W
tym celu wykrecié¢ 3 nakretki -5-.

« Opusci¢ troche zesp6t silnik-skrzynka przektadniowa.
Odkreci¢ ostone sprzegta.
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Montaz

* Przed montazem sprawdzi¢ sprzegto, patrz str. 99.

» Sprawdzic¢, czy tozysko wyciskowe sprzegta obraca sie
bez oporu. Uwaga: Nie my¢ tozyska, tylko wyciera¢. Wy
mienic¢ tozysko wyciskowe, jesli przed demontazem pra
cowato gtosno przy wytaczaniu sprzegta, patrz str. 102.

3007

* Wykreci¢ 3 sruby -6- tgczace silnik ze skrzynkg przekta
dniowa.
» Opuscic¢ troche zespét silnik-skrzynka przektadniowa.

P-3010

= uszczelniajacych -2- miedzy przekiadnig gtowng i wa-
— = fami pednymi. Uwaga: W skrzynkach przektadniowych do
— = :_1 numeru seryjnego 5391313 kota stozkowe -1- muszag
by¢ zabezpieczone przyrzadem ustalajgcym, na przyktad
PEUGEQT nr (-).0317 M i N, poniewaz kota watéw ped-

| nych moga wpas¢ do obudowy przektadni gtéwne;.

I'|_| 1-‘{‘-11%%}!' =5 _;JL..: ! |lh.1| Zaleca sie przy kazdym demontazu wymiane pierscieni

i

P-3008

* Unies¢ lekko skrzynke przektadniowa i oddzieli¢ od silnika
tyzkg do opon. Opusci¢ ostroznie skrzynke i wyja¢ z po-
moca drugiej osoby.

Stary pierscien uszczelniajacy wyjaé przy pomocy $rubo-
kreta. Do montazu nowego uszczelnienia potrzebne sg
trzpienie o odpowiedniej srednicy. Przed wbiciem uszczel-
nienia wypetni¢ smarem uniwersalnym przestrzen miedzy
krawedziami uszczelniajgcymi.

Oczysci¢ wielowypust watu pednego i nasmarowaé cienkg
warstwg smaru ,Moly BR 2 Plus". Nasmarowa¢ réwniez
smarem ,Moly" tuleje prowadzaca tozyska wyciskowego
i konce widetek wytaczajacych.

Sprawdzi¢, czy w bloku silnika sg pasowane tulejki do
centrowania silnika i skrzynki przektadniowej, ewentualnie
uzupetnic.
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* Unies¢ skrzynke przektadniowa i wprowadzi¢ poziomo w
sprzegto. Jesli przy montazu walek napedowy skrzynki
nie wchodzi w tarcze sprzegta, ostroznie obréci¢ watek
szczypcami nastawnymi do rur.

« Dokreci¢ na przemian $ruby taczace silnik ze skrzynkg
przektadniowg momentem 45 Nm.

* Przykreci¢ ostone sprzegta.
» Zamontowa¢ wspornik akumulatora.

{ I'IIIII|I ,'.I|I { ,'.I'IllllllllI (1 |

AL L|LL1|JI_|I |I
I

|"\
b
1]

» Unies¢ zespodt napedowy i dokreci¢ nakretki -3- podpory
silnika ze skrzynka przektadniowg w nastepujacej kolej
nosci: zewnetrzne nakretki momentem 18 Nm, nastepnie
Srodkowa nakretke momentem 35 Nm. Zdjg¢ przyrzad do
podwieszania silnika.

« Zamontowaé najpierw prawy, nastepnie lewy wat pedny,
patrz str. 117.

* Wcisng¢ drazki zmiany biegéw na czopy kuliste dzwigni
skrzynki przektadniowe;.

* Przykreci¢ rure wylotu spalin do kolektora wydechowego.
» Nala¢ oleju do skrzynki przektadniowej, patrz str. 240.

» Zamontowac rozrusznik, patrz str. 203.

» Podigczy¢ przewdd elektryczny $wiatta cofania.

* Wiozy¢ watek szybkosciomierza w obudowe skrzynki
przektadniowej i dokreci¢ nakretkg przelotowa.

Podtaczy¢ i wyregulowac linke sprzegta, patrz str. 101.
Zamontowac i podtgczy¢ akumulator.

Podtaczy¢ przewdd masy do skrzynki przektadniowej.
Zatozy¢ koputke rozdzielacza zaptonu, patrz str. 40.
Wiozy¢ waz ogrzewania w prowadzenie na skrzynce prze
ktadniowe;j.

Samochdd z klimatyzacja: zamontowaé sprezarke urza,
dzenia klimatyzacyjnego, zatozy¢ i naprezyé pasek wielo-
klinowy, patrz str. 240.

Sprawdzi¢ mechanizm przetgczania biegéw, ewentualnie
wyregulowac patrz str. 109.
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Mechanizm przetaczania

biegow

Mechanizm przetaczania biegéw sktada sig¢ z dzwigni zmiany
biegéw, obudowy mechanizmu i drazkéw zmiany biegow.
Przy wiaczaniu biegéw nastepuje kombinacja ruchu po-
przecznego (ruch wybierania) w potozeniu luzu i wtasciwego
ruchu wigczajacego. Oba ruchy przenoszone sg oddziel-
nymi drgzkami za posrednictwem odpowiednich dzwigni
do skrzynki przektadniowe;j.

Wiaczanie biegébw w samochodach z silnikami wysoko-
preznymi | silnikami benzynowymi XU

- Ciegto zmiany biegéw

R6zne wykonanie zaleznie od silnika

- Ciegto wybieraka
- Lacznik wybieraka
- Sworzen z czopem kulistym

Przy silnikach wysokopreznych do skrzynki
przektadniowej nr 5476554 odlegtos¢ X1 = 48 mm;
wszystkie pozostate silniki X2 = 66 mm

- Dzwignia zmiany biegéw
- Drazek wybieraka
- Drazek zmiany .biegéw
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Sprawdzanie regulacji i regulacja
mechanizmu przetgczania biegow
Dotyczy tylko silnikéw wysokopreznych | silnikéw benzy-
nowych XU

Sprawdzanie

« Ustawi¢ dzwignie zmiany biegéw w potozeniu biegu lu-
zem. Z tego potozenia pociggna¢ dzwignie w lewo, az be-
dzie wyczuwalny op6r, co wskazuje na poczatek czynno-
$ci wybierania.

P-3202

* Przy tym potozeniu przytozyé¢ liniat do gatki dzwigni i do-
cisng¢ dzwignie do oporu w lewo. Nie przesuwa¢ liniatu.

P-3203

« Skok dzwigni przesunietej do oporu musi wynosi¢ 38 +2
mm. Powtdrzy¢ pomiar kilka razy, zeby wykluczy¢ biad.
Jesli wielko$¢ skoku odbiega od wymaganej wartosci, wy-
regulowaé mechanizm przetaczania biegéw.

Regulacja

Odciagna¢ do goéry ostone gumowa dzwigni zmiany bie

gow -1-.

Jesli jest zamontowany, wyja¢ pierécien uszczelniajacy
-T-.

Zdja¢ klamre -2-.

Unie$¢ mimosréd -3- i zdjgé go z potaczenia wielokli-
nowego -4-.

Obraca¢ mimosrdd, az skok dzwigni bedzie odpowiadat
wymaganej wartosci. Przy tym przestawienie mimosrodu
o 1 rowek wieloklina odpowiada w przyblizeniu zmianie
skoku o0 1 mm.

Docisng¢ mimosréd i zazebi¢ go z wieloklinem.

Skontrolowa¢ regulacje, ewentualnie przeprowadzi¢ jg po
wtornie.

« Jesli nie mozna uzyskaé wymaganego skoku dzwigni,

ustawi¢ ciegto wybieraka -5- przy skrzynce przektadnio-
wej obracajac $rube regulacyjna. Przed regulacjg polu-
zowac¢ przeciwnakretke, po kazdej regulacji zabezpieczyé
Srube regulacyjna.

- Skok dzwigni za maly: wydtuzy¢ ciegto o maks. 6 mm.
- Skok dzwigni za duzy: skrdci¢ ciegto o maks. 6 mm.

Uwaga: Przy regulacji podstawowej wymiar X ciegta wy-
bieraka zaleznie od wykonania skrzynki przektadniowej wy-
nosi 144 +1 mm (silniki wysokoprezne do numeru skrzynki
5476554) wzglednie 122 +1 mm (wszystkie pozostate). Wy-
miar Y ciegta zmiany biegdéw wynosi 284 +1 mm.
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Po regulacji przelgczy¢ wszystkie bieg i sprawdzi¢, czy
wchodzg bez oporéw. Ewentualnie powtorzyé regulacje.

Umiesci¢ klamre miedzy sprezyng i mimosrodem.

P-3206

» Nanies¢ troche smaru ,Kluber Préba" firmy PEUGEOT w
miejscu -a- miedzy mimosérod i lewg prowadnice. Mozna
zastosowa¢ rowniez inny smar, charakteryzujacy sie duza,
przyczepnoscia, na przyktad ,Liqui Moly-Schmierfix".

» Zamocowac¢ ostone gumowa dzwigni zmiany biegow.
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Przektadnia automatyczna

Samochéd PEUGEOT 205 na zyczenie jest wyposazany w
przektadnie automatyczng. Przektadnia ta ma cztery zakresy
jazdy w przéd, ktére przetaczane sg automatycznie.

W celu stworzenia mozliwosci szybkich przyspieszen, na
przyktad przy wyprzedzaniu, automatyczna skrzynka prze-
kladniowa wyposazona jest w tzw. wigcznik ,kick-down",
ktory dziata przy wcisnigciu pedatu przyspieszenia do oporu.
Efekt kick-down zapewnia, ze skrzynka przektadniowa pozo-
stanie diuzej na nizszym biegu lub zostanie przetaczona z
wyzszego biegu na nizszy.

Do oceny dziatania przektadni automatycznej, jak rowniez
do prawidtowego wykrywania usterek konieczne jest posia-
danie doswiadczenia w eksploataciji takich przektadni i znajo-
mos$¢ zasady pracy tego typu urzadzen. Poniewaz takag wie-
dze mozna nabyc¢ jedynie w trakcie diugoletniego do$wiad-
czenia zawodowego, opisane zostaly tylko niektore prace
obstugowe (sprawdzanie poziomu oleju i wymiana oleju co
2 lata lub co 40000 km), patrz rozdziat »Obstuga«.

Holowanie samochodu z przekiadnig
automatyczna

Wybierak w potozeniu ,N".
Maksymalna predkosé holowania: 50 km/h!
Maksymalna odlegto$é holowania: 50 kilometrowi

Przy wiekszych odlegtosciach musi by¢ uniesiony przéd
samochodu lub nalezy dola¢ do przektadni 1 litr oleju ATF.
Powdd: przy unieruchomionym silniku nie pracuje pompa
oleju przektadniowego, przektadnia nie jest wystarczajgco
smarowana, zeby'osiggata wyzsze obroty przez diuzszy
czas. Uwaga: Jesli zostat dolany olej, po naprawie samo
chodu poziom oleju nalezy doprowadzi¢ do normalnego
stanu.

Wiaczy¢ stacyjke, zeby nie blokowato sie koto kierownicy
i mozna byto wigczy¢ kierunkowskazy, sygnat i ewentual
nie wycieraczki.

Poniewaz wspomaganie hamulca i uktadu kierowniczego
dziata tylko przy pracujacym silniku, pedat hamulca musi
by¢ naciskany i koto kierownicy obracane z odpowiednig

sitg!
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Os przednia

Konstrukcje przedniej osi samochodu PEUGEQOT 205 okre-
$lajg dwie kolumny resorujace Mc Phersona. Kazda kolumna
resorujaca sktada sie ze sprezyny srubowej i potaczonego
z nig amortyzatora. U gory sg one przykrecone poprzez
podpory do nadwozia, u dotu przymocowane do zwrotnic.
Boczne prowadzenie ko6t przejmujg wahacze poprzeczne,
a prowadzenie wzdluzne stabilizator, ktory jednoczesnie
zmniejsza pochylenie nadwozia przy pokonywaniu zakretow.

PEUGEOT 205 GTI ma nieco inng 0$ przednia. Przednie kota
sg prowadzone przez tréjkatne wahacze poprzeczne, stabi-
lizator jest potgczony drazkami z kolumnami resorujgcymi.
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modell samochodu z wy|atklem 205 GTI

Kota osadzone sg na podwojnych tozyskach tocznych. Prze-
noszenie napedu zapewniajg dwa waty pedne, z ktérych
kazdy potaczony jest dwoma przegubami réwnobieznymi z
kotem i przektadnig gtéwng. Waly pedne majg zréznicowang
dhugosé.

Uwaga: Niedopuszczalne jest spawanie i prostowanie czesci
przedniego zawieszenia przenoszacych obcigzenia i prowa-
dzacych kota. W razie naprawy zawsze wymieniaé¢ nakretki
samozabezpieczajace. O$ przednia nie wymaga obstugi.

1 - Kolumna resorujaca
2 - Podpora

3 - Sprezyna $rubowa

4 - Amortyzator

5 - Zwrotnica

6 - Wahacz poprzeczny
7 - Waty pedne

8 - Drazek kierowniczy

9 - Stabilizator
10 - Zegbatkowa przektadnia

kierownicza

11 - Kolumna kierownicza
12 - Koto kierownicy



O$ przednia samochodu PEUGEOT 205 GTI

1 - Drazek
2 - Stabilizator
3 - Trojkatny wahacz poprzeczny

Demontaz i montaz kolumny
resorujgcej

W warsztatach uzywany jest przyrzad 8.0903 AE (klucz do
rozpierania zacisku zwrotnicy), jednak nie jest on niezbedny.
Demontaz

» Odiaczy¢ przewodd masy u gory przy wyobleniu nad kolumne
resorujaca.

* Poluzowac troche 3 nakretki -2- u géry przy zamoco
waniu kolumny.

+ Poluzowac¢ $ruby kota, unies¢ i podeprze¢ samochdéd, od
kreci¢ przednie koto.
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« Opusci¢ zwrotnice. Uwaga: Nie opuszczaé zbyt mocno
zwrotnicy, zeby nie odchyla¢ nadmiernie w dét watu ped-
nego, w przeciwnym razie moze doj$¢ do zniszczenia we-
wnetrznego przegubu réwnobieznego.

Zabezpieczy¢ zwrotnice przed upadkiem przez przywia-
zanie drutem -5- do belki zawieszenia silnika lub przez
podparcie od dotu podnosnikiem warsztatowym.

P-3607

» Odkreci¢ w komorze silnikowej 3 sruby mocujace i wyjac
kolumne resorujaca.

Montaz

« Odkreci¢ przy amortyzatorze nakretke -3- zwrotnicy, wy-
ja¢ srube -4-.

« Zamontowac¢ kolumne resorujaca i przykrecié, nie dokre-
cajac, do nadwozia nowymi nakretkami samozabezpie-
czajacyml z podktadkami. Dokreci¢ p6zniej momentem
15 Nm, kiedy samochdéd bedzie stat na kotach.

P-3606 ~——|"

* Rozeprzeé troche zacisk zwrotnicy. Zamiast pokazanego
przyrzadu specjalnego mozna zastosowac klucz szescio-
katny lub przecinak.
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« Opusci¢ samochdd, az przeciwlegte koto stanie na pod-
tozu, jednoczesnie podstawi¢ podpore pod zwrotnice. Po-
niewaz oba kofa sg potaczone stabilizatorem, kolumna re-
sorujgca zostanie wcishieta w zwrotnice.

» Sprawdzi¢, czy kolumna resorujgca zostata wcisnieta w
zwrotnice do ogranicznika. Nastepnie przykreci¢ kolumne
do zwrotnicy nakretkg -4-. Uwaga: Zastosowaé nowa
nakretke samozabezpieczajaca, dokrecaé momentem
60 Nm.

¢ Usuna¢ drut podtrzymujacy miedzy zwrotnicg i belkg za
wieszenia silnika.

+ Podtaczy¢ u gory przewdd masy do kolumny resorujacej.

+ Przykreci¢ przednie koto.

» Opusci¢ samochdd.

» Dokrecié przemiennie na krzyz sruby kota. Koto z obrecza
stalowg momentem 80 Nm, z obreczg ze stopu lekkiego
momentem 90 Nm.

« Dokreci¢ kluczem dynamometrycznym, momentem 15
Nm, 3 nakretki gérnego zamocowania kolumny resorujg-
cgj.

+ Sprawdzi¢ zbieznos¢ két, ewentualnie zleci¢ jej regulacje.

Rozmontowanie kolumny resorujacej,
demontaz i montaz amortyzatora oraz
sprezyny srubowej

Sprezyna $rubowa kolumny resorujgcej jest zamontowana w
stanie naprezonym. W celu umozliwienia rozmontowania ko-
lumny resorujacej sprezyna ta musi by¢ scisnigta odpowied-
nim przyrzadem. Uwaga: Nie stosowa¢ zadnych srodkéw
zastepczych, np. drutu, do $ciskania sprezyny. W warszta-
tach PEUGEOT uzywany jest specjalny przyrzad napinajacy.
Mozna zastosowac¢ réwniez inny, dostepny w handlu przy-
rzad z trzema zaczepami.

Demontaz

« Wymontowa¢ kompletng kolumne resorujaca.

ERMaj20ad

« Scisnaé sprezyne odpowiednim przyrzadem.

Uwaga: W zadnym wypadku nie odkrecaé amortyzatora,
kiedy sprezyna nie jest $ci$nieta. Jesli naplnacz jest za-
ktadany na zwoje sprezyny, zwraca¢ uwage, zeby zwoje
te byly objete pewnie | zaczepy nie mogty sie zeslizgnaé¢.
Zawsze $Sciskaé sprezyne na trzech przeciwlegtych stro-
nach. Sprezyna srubowa ma duze naprezenie wstepne,
dlatego stosowag¢ tylko stabilny przyrzad. W zadnym wy-
padku nie zwigzywaé sprezyny drutem. Niebezpieczen-
stwo wypadku |

\‘f,—:ﬂ T

Odkreci¢ nakretke tloczyska mocno wygietym kluczem
oczkowym s = 22 mm. Przytrzymaé ttoczysko 7-mm klu-
czem do gniazd szesciokatnych lub zastosowaé przyrzad
specjalny przedstawiony na rysunku.
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P-3612

8.0903AF

¢ Zdjaé z zamocowania kolumny resorujacej nakretke -2-,
podktadke -3- i naktadke -4-.

« Jesli ma by¢ wymieniany tylko amortyzator, sprezyna po
zostaje napieta, W razie wymiany sprezyny, rozprezy¢ jq
powoli.

Montaz

« Zawsze wymienia¢ kompletny amortyzator. Jesli ponownie
montowany jest dotychczas uzywany amortyzator, nalezy
go sprawdzi¢, patrz str. 125.
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P-3613

Rysunek przedstawia czesci w prawidtowej kolejnosci. 6 -
miseczka sprezyny, 7 - zderzak, 8 - naktadka, 9 -
wkiadka elastyczna, 10 - element mocujacy kolumny, 11
- podktadka, 12 - mieszek ochronny, 13 - ogranicznik.
Wiozyé u gory do sprezyny czesci -6- do -10-. Uwaga:
Nie ma zadnego okreslonego ustawienia montazowego
sprezyny. Przy montazu nowych sprezyn zwraca¢ uwage,
ze zaleznie od silnika i wyposazenia samochodu monto-
wane sg rézne ich rodzaje. Na jednej osi stosowac jedna-
kowe sprezyny.

Ogranicznik -13-, skierowany wiekszg s$rednicg -c- do
gory, wtozyé w mieszek ochronny -12-, patrz rysunek.
Mieszek z ogranicznikiem wsuna¢ na ttoczysko amortyza-
tora i natozy¢ podktadke -11-.

Wstepnie zmontowang sprezyne $rubowa naprezyé od-
powiednim przyrzadem i wilozyé amortyzator. Zwrécic
uwage, zeby koniec sprezyny prawidlowo utozyt sie w mi-
seczce.
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Natozyé naktadke -4- i podktadke -3-. Nakreci¢, nie
dokrecajac, nowa nakretke samozabezpieczajacg -2-
na tloczysko amortyzatora.

Zamontowaé oba odciagi, patrz »Demontaz kolumny re-
sorujacej". Powoli zwolnié sprezyne.

Przed zamontowaniem kolumny resorujgcej sprawdzi¢ po-
tozenie ogranicznika -a- w stosunku do gérnych s$rub
mocujacych. Ewentualnie obréci¢ gérne zamocowanie ko-
lumny, patrz rys. P-3609 na str. 115.

Zamontowac¢ kolumne resorujaca, patrz str. 113.

» Dokreci¢ nakretke -1- amortyzatora momentem 45 Nm.



Walty pedne

Z powodu niesymetrycznego usytuowania obudowy skrzynki
przektadniowej w samochodzie, waty pedne majg rézng diu-
gos¢. Prawy, diuzszy wat jest podparty w tozysku posrednim.
Uszkodzone przeguby i nieszczelne ostony gumowe nalezy
zawsze wymienia¢ w komplecie. W tym celu wat pedny musi
by¢ rozmontowany (praca do wykonania w warsztacie).

Demontaz i montaz watu pednego

Demontaz

» Zaciggha¢ hamulec pomocniczy.

 Zdjg¢ kotpak ozdobny kota. Uwaga: Jesli kotpak mozna
zdemontowac tylko razem ze Srubami kota, unies¢ i pode-
prze¢ samochéd i zdemontowac¢ kotpak z kotem. Nastep-
nie zamontowa¢ koto bez kotpaka ozdobnego i postawi¢
samochaéd na kofach.

P-3618

« Jesli s zamontowane, wyja¢ zawleczke -1 - z piasty kota
i zdja¢ zabezpieczenie -2-.

P-3614

« Odkreci¢ nakretke mocujaca piaste kota do watu pednego.
Uwaga: Duzy moment odkrecania, samochod musi staé
przy tym na kotach. Niebezpieczenstwo wypadku!

» Unies¢ i podeprze¢ samochdéd, patrz str. 97.
» Spusci¢ olej ze skrzynki przektadniowej, patrz str. 240.
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Samochody z silnikami benzynowymi o mocy 42, 45, 49,
50, 60 (bez katalizatora), 79 | 80 KM

2!
N1/

Wszystkie pozostate modele samochodéw

P-3003

J
P-3619

» Odkrecié przy zwrotnicy $rube -3- kolumny resorujacej.
* Wyja¢ przewdd hamulcowy z zamocowania -4-.

« Sciagnaé w dét zwrotnice z amortyzatora, patrz takze "De
montaz kolumny resorujacej*.

Przytrzymujac wat pedny wyjaé na zewnatrz piaste kota.
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¢ Odkreci¢ $rube -1-, wyjaé w do6t wahacz poprzeczny ze
zwrotnicy. Jesli jest zamontowana, zdjaé ostone z prze
gubu kulowego. Uwaga: W razie trudnosci z roztaczeniem,
wilozy¢ miedzy belke zawieszenia silnika i wahacz tyzke do
opon i nacisng¢ w dét. Jednak w zadnym wypadku nie
wolno rozchyla¢ zacisku tozyska kota przy pomocy narze
dzi (przecinak)!

* Wahacz poprzeczny przykry¢ szmata, zeby przy wyjmo
waniu nie uszkodzi¢ gumowej ostony watu pednego.

P-3009%. 2

Przy prawym wale pednym odkreci¢ nakretki -2- tozyska
posredniego. Mimosrodowe tby $rub obréci¢ o p6t obrotu.



|P-3615 ~= S\ N

* Wychyli¢ uktad kierowniczy w strone watu pednego.
* Przytrzymujac wat pedny, odciggna¢ na zewnatrz kolumne
resorujaca.

P-3616

* W razie trudnosci ze sciggnieciem wypchna¢ wat pedny z
piasty kota dostepnym w handlu sciggaczem.

Uwaga: Przy demontazu watu pednego w zadnym wypadku
nie nagrzewac piasty kota, bo moze to spowodowa¢ uszko-
dzenie tozyska kota. Zawsze stosowac $ciggacz.

* Wysuna¢ wat pedny ze skrzynki przektadniowe;j.
* Wyja¢ wat pedny.

Montaz

* Przed montazem przemy¢ benzyna wielowypust watu ped
nego i piasty kota (odttusci¢) oraz usuna¢ wszystkie zanie
czyszczenia.

» Podwazy¢ srubokretem i wyja¢ z obudowy skrzynki prze
ktadniowej pierscien uszczelniajacy watu pednego.

* Przestrzen miedzy krawedziami nowego pierscienia usz
czelniajgcego wypetni¢ smarem uniwersalnym i wbié¢ pier
$cien odpowiednim trzpieniem.

Z nowymi uszczelnieniami dostarczane jest ich zabezpie-
czenie przy montazu watu pednego. Wiozy¢ zabezpiecze-
nie w piersciert uszczelniajgcy zamontowany w skrzynce
przektadniowej, patrz gérna czes$¢ rysunku. Wiozy¢ wat
pedny w skrzynke przektadniowa i wyja¢ zabezpieczenie.

p-3009%

Przy prawym wale pednym dokreci¢ momentem 20 Nm
nakretki tozyska posredniego.

Wiozy¢ wat pedny w piaste kota i umocowa¢ starg na-
kretka. Nie dokreca¢ nakretki.

Samochody z silnikami benzynowymi o mocy 42, 45,
49, 50, 60 (bez katalizatora), 79 |1 80 KM: zamontowac
kolumne resorujaca, patrz str. 113.

Pozostale modele samochodéw: zamontowaé¢ wahacz
poprzeczny w zwrotnicy, podiozy¢ ostone. Dokreci¢ mo-
mentem 45 Nm nowg $rube samozabezpieczajacy -1-
(patrz rys. P-3003).

Opusci¢ samochod.
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« Odkreci¢ nakretke piasty kota, wtozy¢ podktadke i przy
kreci¢ wat pedny nowa nakretka momentem 265 Nm.

Uwaga: Samochdéd musi sta¢ przy tym na kotach. Niebez-
pieczenstwo wypadku!

« Jesli bylo zamontowane zabezpieczenie, natozy¢ na na
kretke piasty kota zabezpieczenie i zawleczke.

* Wcisnaé kotpak ozdobny.
« Nala¢ oleju do skrzynki przektadniowej, patrz str. 240.

Demontaz i montaz stabilizatora

Demontaz

« Uniesc¢ i podeprzeé samochdd, patrz str. 97.

Montaz

Uwaga: Sruby i nakretki stabilizatora dokrecaé, kiedy samo-
chod stoi poziomo na kotach. Niezbedny jest kanat lub pod-
nos$nik stanowiskowy.

Wszystkie modele samochodow z wyjatkiem GTI

« Odkreci¢ stabilizator -1- od wahaczy poprzecznych. W
tym celu roztaczyé po obu stronach sruby -2-.

« Odkreci¢ zaciski -3- przy podtodze i zdjg¢ stabilizator.

Modele samochodu GTI

P-3625

¢ Odkreci¢ od belki 4 sruby -1-, oznakowac lewy i prawy
wspornik stabilizatora lub odtozy¢ oddzielnie, poniewaz
nie wolno ich zamienia¢ przy montazu.

« Odkreci¢ $ruby -2- drgzkow taczgcych po obu stronach
i zdja¢ stabilizator.

120

Wszystkie modele samochodéw z wyjatkiem GTI

* Przykreci¢ stabilizator do wahaczy poprzecznych momen
tem 75 Nm.

« Sruby -3- dokreci¢ momentem 75 Nm (rys. P-3622).

¢ Zaleznie od daty produkcji stosowane byty r6zne stabili
zatory, ktére montowane sg w r6zny sposob.

Wykonanie | (do nr podwozia 5455258)

Wykonania te réznig sie odlegtoscia $rub -L1- (93 mm)
wzgl. -12- (101 mm) oraz rodzajem poprzecznego za-
strzatu ustalajgcego -A- wzgl. -B-.

Przy wykonaniu | dokreci¢ $rube -1- po obu stronach
podiogi momentem 25 Nm. Nastepnie ustawi¢ zacisk w
odlegtosci X1 = 330 mm i dokrecié $rube -2- momen-
tem 30 Nm.

Przy wykonaniu Il dokreci¢ érube -3- momentem 30 Nm,
a zacisk -4- momentem 45 Nm. Przedtem przesunac¢
zacisk do wygiecia poprzecznego zastrzatu ustalajacego
-B-.




Modele samochodu GTI

« Zamontowa¢ stabilizator z drgzkami poprzecznymi, $ruby
-2- dokreci¢ momentem 60 Nm.

e Przykreci¢ sruby -1- do belki momentem 35 Nm.

Demontaz i montaz wahacza
poprzecznego

Przy dokrecaniu $rub mocujacych wahacza poprzecznego
samochdd musi sta¢ na kotach. Potrzebny jest kanat lub
podnos$nik stanowiskowy.

Demontaz

* Uniesc¢ i podeprze¢ samochdd, patrz str. 97.

-

| .

- e /_P-3003

e Odkreci¢ nakretke -1 - i wyja¢ w dét wahacz poprzeczny
ze zwrotnicy. Jesli jest zamontowana, zdjgé ostone z prze
gubu kulistego. Uwaga: W razie trudnosci z roztaczeniem,
wiozy¢ miedzy belke zawieszenia silnika i wahacz tyzke do
opon i nacisngé w dot. Jednak w zadnym wypadku nie
wolno rozchyla¢ zacisku fozyska kota przy pomocy narze
dzi (przecinak)!

* Wszystkie modele samochodéw z wyjatkiem GTI: wymon
towac stabilizator.

« Odkrecié¢ i odtaczy¢ wahacz poprzeczny od belki osi.

Montaz

« Sprawdzi¢, czy wahacz poprzeczny nie jest odksztatcony
i zwrdci¢ uwaga na to, zeby czop kulisty nie wykazywat
nadmiernego luzu. Ostona gumowa i elastyczne tulejki to
zyskowe nie moga by¢ uszkodzone, w przeciwnym razie
wymieni¢ wahacz.

16—Peugeot 205

|P-3626 T ]

« Osadzi¢ wahacz, przykreci¢ nowe nakretki samozabez
pieczajace przegubu wahacza do belki osi. Wkrecié¢ recz
nie, bez dokrecania, nakretki -1- i -2-.

« Postawi¢ samochdéd na kotach. Poza tym we wszystkich

modelach samochodéw z wyjgtkiem GTI o$ przednia musi

by¢ docigzona, az srodek $ruby mocujgcej przy belce osi
bedzie sie znajdowat w odlegto$ci 310 mm od podioza.

Przedtem sprawdzié, czy jest przepisowe ci$nienie w ogu

mieniu. Ewentualnie skorygowaé je, zeby samochdd znaj

dowat sie na wtasciwej wysokosci.

Wszystkie modele z wyjatkiem GTI: w tym potozeniu do

kreci¢ momentem 45 Nm nakretki -1- i -2-. Przytrzy
mac¢ przy tym $ruby, obraca¢ tylko za nakretki.

Zamontowac¢ stabilizator, patrz str. 120.

P-3631

Modele samochodu GTI: dokreci¢ przy trojkatnym wa-
haczu poprzecznym przednig $rube -1- momentem 45
Nm, tylng $rube -1- momentem 80 Nm. Przytrzymac¢
przy tym $ruby, obracaé tylko za nakretki. Zewnetrzng
$rube -3- dokreci¢ momentem 45 Nm.
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Demontaz i montaz tozysk kot

tozyska kot przednich nie wymagajg obstugi i nie musza
by¢ regulowane. Uszkodzenia tozyska mozna rozpoznaé po
gtosnej pracy i nadmiernym luzie, jak réwniez po przegrzaniu
(z piasty wycieka smar).

Poniewaz tozysko kota jest wciskane, do demontazu po-
trzebny jest odpowiedni $ciggacz. Przy matym doswiadcze-
niu w obchodzeniu sig tym przyrzadem, demontaz i montaz
powinien wykonac¢ specjalistyczny warsztat.

Demontaz

* Wymontowaé wat pedny z piasty kota, patrz str. 117.
* Wymontowac¢ tarcze hamulcowa, patrz str. 145.

» Jesli do demontazu jest stosowana prasa, zdemontowac
kompletng zwrotnice. W tym celu odtgczy¢ od zwrotnicy
wahacz poprzeczny wzglednie kolumne resorujacg oraz
drazek kierowniczy, patrz str. 113.

* Wyja¢ specjalnymi szczypcami pierscien zabezpieczajacy
z wewnetrznej strony piasty kota.

* Wycisna¢ na zewnatrz piaste kota ze zwrotnicy.

P-3627

* Podwazy¢ srubokretem i wyjac pierscien uszczelniajacy
-4-,

* Pozostajacy na piascie pierscien wewnetrzny $ciggnaé
przy pomocy przyrzadu, patrz rysunek.

[ []

P-3628
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» Pierscien wewnetrzny -a- $ciggniety z piasty wiozy¢ w
tozysko i wycisna¢ do wewnatrz tozysko kota ze zwrotnicy.

Montaz

» Przeprowadzi¢ wzrokowa kontrole zwrotnicy. Na powierz
chni osadzenia fozyska kota nie moze byé wyztobien. Réw
niez przy innych uszkodzeniach nalezy wymienié zwrot
nice.

» Nie wolno ponownie uzywac¢ raz zdemontowanego tozy
ska kota.

P-3629

» Nie wolno usuwaé recznie plastykowego pierscienia -5-
z nowego tozyska. Przy wciskaniu piasty kota jest on wy
pychany przez piaste.

» Nasmarowaé powierzchnie osadzenia tozyska i wcisngé
tozysko.

* Wiozyé¢ pierscien zabezpieczajacy w zwrotnice.

P-3630

» Wcisna¢ ostroznie piaste kota w tozysko. Plastykowy pier
$cien -5- jest przy tym wypychany przez piaste.
» Zamontowac wat pedny.

Jesli byly demontowane, zamontowaé¢ kolumne resoru
jaca, wahacz i drazek kierowniczy.

Zamontowac tarcze hamulcowa i obudowe zaciskacza,
patrz str. 145



Os tylna

Belka osi tylnej w samochodzie PEUGEOT 205 wykonana
jest z rury stalowej, na ktérej zamocowane sg obrotowo oba
wahacze wzdtuzne. W rurze znajduje sie stabilizator (nie
we wszystkich modelach samochodu), ktéry potgczony jest
z oboma wahaczami. Przy jezdzie na zakrecie zmniejsza
on pochylenie nadwozia i unoszenie wewnetrznego kota tyl-
nego.

1- Belka osi tylnej ,

2 - Wspornik belki
3- Belka wzdtuzna 1
4 - Wahacz

5- Prawy drazek skretny

6 - Lewy drazek skretny

7 - Amortyzator

8- Piasta kota

Resorowanie miedzy osig tylng i nadwoziem przejmujg dwa
drazki skretne potaczone z wahaczami wzdtuznymi i zamon-
towane oddzielnie amortyzatory hydrauliczne.

Piasty két napetnione sa smarem nie podlegajacym wymia-
nie i, podobnie jak 0$ tylna, nie wymagaja obstugi.

P-3801 8
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Demontaz i montaz amortyzatora
tylnego

Do montazu potrzebny jest kanat lub podnosnik stanowi-
skowy, poniewaz przy dokrecaniu $rub amortyzatora samo-
chéd musi sta¢ na kotach

Demontaz

« Unie$¢ i podeprze¢ samochod, patrz str. 97.

Montaz

» Sprawdzi¢ amortyzator, ewentualnie wymieni¢. Amortyza-
tor wymieni¢ takze, jesli jego gumowy element mocujacy
jest wybity lub porowaty.

s

P-3804

¢ Odkrecié przy dolnym zamocowaniu amortyzatora na
kretke -1- i zdja¢ z podktadka -2-.

* Wyjaé sworzen -3-. Uwaga: Po prawej stronie samo
chodu najpierw odkrecié $rube -5- i przesung¢ (uniesc)
w podtuznym otworze naktadke -4- mocujacg linke ha
mulca pomocniczego, zeby umozliwi¢ wyjecie sworznia.

<D

= P-3803

« Odkreci¢ nakretke -6- gérnego zamocowania amorty
zatora. Wyja¢ sworzen -8- z podktadkami -7- i -9-.

* Wyjaé amortyzator.
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« Zamontowa¢ amortyzator w dolnym i gérnym zamoco
waniu. W gérnym zamocowaniu muszg by¢ zatozone po
obu stronach — jak przed demontazem — dwie podktadki
-7- i -9-. W dolnym zgmocowaniu. tylko jedna pod
ktadka -2-.

« Na gorny i dolny sworzen mocujacy nakreci¢, bez dokre
cania, dwie nowe nakretki samozabezpieczajace.

Obcigzy¢ stojacy na kotach samochéd, az uzyskany zo-
stanie wymiar X = 28B mm miedzy oboma sworzniami
mocujgcymi amortyzator. (W warsztacie do obcigzania osi
tylnej stosuje sie przyrzad napinajacy, ktéry zaczepiony
jest za belke osi, patrz rys. P-3804).

W tym potozeniu dokreci¢ momentem 120 Nm nakretke

-1- dolnego zamocowania.

Dokreci¢ momentem 75 Nm nakretke -6-.



« Po prawej stronie samochodu ustawi¢ naktadke -4- mo
cujaca linke hamulca pomocniczego i dokreci¢ $rubg
-5-

+ Odcigzy¢ samochad.

Sprawdzanie amortyzatora

Nastepujace objawy wskazujg na uszkodzenie amortyzatora:
m Dlugie oscylowanie nadwozia przy nieréwnosciach drogi.
m Rozkotysanie nadwozia przy kolejno nastepujacych po so

bie nieréwnosciach drogi.
m Unoszenie sie przodu samochodu przy przyspieszaniu.

m Podrywanie két na normalnej jezdni.

m Zarzucanie samochodu przy hamowaniu (moga by¢ inne

przyczyny).

= Niepewne trzymanie sie samochodu na zakretach z po

wodu niezachowania zbieznosci két. Zarzucanie samo
chodu.

m Stuki podczas jazdy.

Amortyzator mozna sprawdzi¢ recznie. Doktadne sprawdze-

nie, czy amortyzator jest sprawny, umozliwia tylko urzadze-

nie do kontroli amortyzatorw.

« Wymontowa¢ amortyzator.

» Trzymaé amortyzator w pozycji, w jakiej jest zamontowany,
rozciagajac go i $ciskajac.

« Amortyzator musi dac¢ sie przesuwac z jednakowym opo
rem i bez zacie¢ na catej dlugosci skoku.

* Przy prawidlowym dziataniu niewielkie slady oleju nie sa
podstawg do wymiany.

* W razie duzych ubytkéw oleju wymienié¢ amortyzator.

» Gumowy element mocowania amortyzatora nie moze by¢

wybity.

Demontaz i montaz bebna
hamulcowego oraz tozysk kot

Dotyczy tylko hamulcéw bgebnowych

Uszkodzenie tozyska kota rozpoznaje sie po gtosnej pracy
i nadmiernym luzie. tozysko kota nie moze by¢ regulowane.

@1
[
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P-3807

Uwaga: W starszym wykonaniu (do 9/85) wewnetrzna $red-
nica bebna hamulcowego -1- wynosi 34 mm. Takiego fo-
zyska kota nie mozna wycisng¢ i beben hamulcowy musi
byé wymieniany razem z tozyskiem.

W nowszym wykonaniu wewnetrzna $rednica bebna hamul-
cowego -2- wynosi 49,5 mm. W tym rozwigzaniu tozy-
sko kota i beben hamulcowy moga byé wymieniane od-
dzielnie. Nowe wykonanie moze by¢ zamontowane we wcze-
$niej wyprodukowanych samochodach, ale musi by¢ zasto-
sowana wigksza podktadka oporowa pierscienia uszczelnia-
jacego wprowadzona w nowym wykonaniu. Poniewaz do wy-
cisniecia tozyska kota z bebna hamulcowego potrzebna jest
jednak prasa o duzym nacisku, lepiej jest uda¢ sie z wykona-
niem tych prac do warsztatu. Przy wymianie zwréci¢ uwage
na to, ze wersje GTI| posiadajg szersze bebny hamulcowe
niz pozostate modele.
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Demontaz

* Podwazy¢ srubokretem i zdjaé pokrywke piasty kota.

P-3808

Poluzowa¢ nakretke piasty -2-, nie odkrecaé. Uwaga:
Stosowaé odpowiedni klucz. Samocho6d musi sta¢ na ko-
tach, gdyz zachodzi niebezpieczehnstwo wypadku z po-
wodu duzego momentu odkrecania.

Poluzowac¢ $ruby kota.

Unies¢ i podeprzeé samochdd, patrz str. 97.

Odkrecié tylne koto.

Odkreci¢ nakretke -2-i zdjg¢ z podktadka -3-, patrz
rysunek. Uwaga: W niektérych samochodach przy odkre
caniu nakretki moze sie obracaé¢ czop osi. W takim wy-

padku musi by¢ on przytrzymany od strony wewnetrznej

kluczem do gniazd szesciokatnych s = 12.

Zdja¢ beben hamulcowy -4- po zwolnieniu hamulca po
mocniczego. Jesli nie mozna zdja¢ bebna, ewentualnie
cofnaé szczeki hamulcowe, patrz str. 147.

Wyciskanie tozyska kota z begbna hamulcowego
(od 9/85)

e Sprawdzi¢ beben hamulcowy. W przypadku jego

zuzycia
wymieni¢ razem z tozyskiem kota, patrz str. 146.
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« Jesli beben hamulcowy nie jest zuzyty, wycisng¢ w dét to

zysko z bebna przy pomocy prasy. Sita nacisku nie moze
przy tym przekracza¢ 13 ton. Przed wyciskaniem podwa

zy¢ i wyjac podkitadke oporowa -1 -, a po drugiej stronie

tozyska wyja¢ specjalnymi szczypcami pierscien zabez

pieczajacy. Uwaga: Wymontowane fozysko zawsze musi

by¢ wymienione.

« Przed wcisnieciem nowego tozyska sprawdzi¢, czy po

wierzchnia osadzenia tozyska nie jest uszkodzona (wy
zlobienia), ewentualnie wymieni¢ beben hamulcowy. Po
wierzchnie osadzenia pokry¢ smarem ,Molykote".

« tozysko wcisng¢ tak, zeby jego oznaczenie w stanie za

montowanym bylo skierowane na zewnatrz, a wiec w stro
ne pierscienia zabezpieczajacego. Uwaga: Przy wciskaniu
nacisk prasy nie moze przekracza¢ 5 ton.

* Whié¢ trzpieniem podktadke oporowg -1- pierscienia

uszczelniajgcego, patrz rysunek.

« Wiozy¢ pierscien zabezpieczajacy.

Montaz

> Zamontowa¢ nowy pierscien uszczelniajacy -6-. Przy
tym krawedz -C- musi by¢ skierowana na zewnatrz. Kra-
wedz zewnetrzng posmarowac smarem uniwersalnym.

Podktadka oporowa -5- pierscienia uszczelniajgcego
musi by¢ zamontowana na tozysku kota.

Nasmarowac lekko czop osi. W warsztatach stosowany
jest lakier przeciwcierny, zeby tozysko kofa tatwiej sie wsu
walo.

Osadzi¢ tozysko z bebnem hamulcowym na zwrotnicy.



o Demontaz i montaz piasty i

tozysk kot tylnych

Dotyczy tylko tylnych hamulcéw tarczowych (GTI od 120
KM)

Piasta kota i fozysko tworzg jeden zespdt, moga byé wymie-
niane tylko razem. Do wykonania prac potrzebny jest odpo-
wiedni $ciggacz i rura o srednicy wewnetrznej 28 +1 mm.

Demontaz

* Podwazy¢ srubokretem i zdja¢ pokrywke z piasty kota.
« Poluzowaé¢ nakretke czopa osi, nie odkreca¢. Uwaga: Sto-

P-3810 sowaé odpowiednie narzedzia. Samoch6d musi staé
na
L . ) kotach, niebezpieczenstwo wypadku z powodu duzego
« Natozy¢ podktadke -3-, dokreci¢ recznie nowa na momentu odkrecania.

kretke. Uwaga: Nie smarowa¢ gwintu!

Przykreci¢ koto, opusci¢ samochdd.

Dokreci¢ nakretke -2- momentem 220 Nm. Uwaga: Nie
bezpieczenstwo wypadku z powodu duzego momentu do
krecania! Stosowa¢ odpowiedni klucz dynamometryczny.
Zagnie$¢ odpowiednim przebijakiem cylindryczng cze$é
nakretki piasty w rowku czopa osi (zabezpieczenie przed
odkreceniem), patrz -c- na rysunku.

¢ Odkrecic¢ $ruby kota.
« Wymontowac¢ tylng tarcze hamulcowa, patrz str. 142.

P-3812

« Sciagnag¢ zespot piasty i tozyska z czopa osi przy pomocy
uniwersalnego $ciggacza. Zdja¢ podktadke -2-.

P-3811

* Whbi¢ ostroznie nowa pokrywke -1- przy pomocy gumo
wego miotka.

» Dokreci¢ na krzyz $ruby kota. Kota z obreczami stalowymi
momentem 80 Nm, z obreczami ze stopu lekkiego mo
mentem 90 Nm.

* Wyregulowa¢ hamulec pomocniczy, patrz str. 155.

P-3813

Sciagnaé wewnetrzny pierscien tozyska -3-, ktdry pozo-
stat na czopie. Zdja¢ pierscien dystansowy -4-. Uwaga:
Jesli powierzchnia uszczelniajgca pierscienia dystanso-
wego jest uszkodzona, nalezy wymieni¢ pierscien.
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P-3814

Pierscien dystansowy natozy¢ tak, zeby powierzchnia —a-
byta skierowana do wewnatrz. Powierzchnie przylegania
uszczelnienia —b- posmarowaé cienka warstwa smaru
uniwersalnego.

Osadzi¢ wewnetrzny pierscien tozyska na czopie osi i wei-
shaé przez dokrecenie nakretki. Nastepnie odkreci¢ na-
kretke.

N

0.0516

P-3816

e Whi¢ rurg o grednicy wewnetrznej okola 28 mm w we-
wngtrzny pierscien tozyska, az oprze sie o piercien dy-
stansowy. Stosowac przy tym gumowy miotek.
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P-3817

e Weisnac piaste kofa razem z zewnetrznym pierécieniem
tozyska -5— na czop osi.

Natozy¢ podkiadke —2-, dokrecié rgcznie nowq. nakretke
—6-. Uwaga: Nie smarowa¢ gwintu!

Zamontowaé tarcze hamulcowa, patrz str. 142,
Przykreci¢ koto, opuscié¢ samochdd.

Dokregcié nakretke —6— momentem 200 Nm. Uwaga: Nie-
bezpieczenstwo wypadku z powodu duzego momentu do-
krecania! Stosowac tylko odpowiednl klucz dynamome-
tryczny.

Zagnie$¢ odpowiednim przebijakiem cylindryczng czesé
nakretki piasty w rowku czopa osi (zabezpieczenie przed
odkreceniem). :

Whic ostroznie nowa pokrywke miotkiem gumowym,
Dokrecié na krzyZ sruby kola. Kota z obreczami stalowymi
momentem B0 Nm, z obrgczami ze stopu lekkiego mo-
mentemn 90 Nm.



Demontaz i montaz osi tylnej

Do demontazu potrzebny jest przejezdny, hydrauliczny pod-
nosnik warsztatowy lub podno$nik stanowiskowy, zeby moz-
na byto réwnomiernie opusci¢ 0$. Rozmontowanie i regula-
cje osi tylnej powinien wykonywaé warsztat specjalistyczny.

Demontaz

« Odtgczy¢ wewnatrz samochodu linke hamulca pomocni
czego od dzwigni, patrz str. 156.

* Uniesc¢ i podeprze¢ samochdd, patrz str. 97.
« Wymontowa¢ uktad wydechowy, patrz str. 91.

Montaz

e Zamontowaé o0$ tylng, przy czym wszystkie sworznie
mocujgce musza wejs¢ w odpowiednie otwory. Uwaga:
Obejma -8- musi sie znaleZé¢, jak przed demontazem,
pod drazkami skretnymi, patrz rowniez rys. P-3822.

P-3822

Odkreci¢ od belki osi zamocowanie ostony termicznej
uktadu wydechowego.

Odkrecic¢ i zaslepi¢ ztacza gietkich przewodéw hamulco

wych po lewej i po prawej stronie przy belce osi, patrz str.
154.

Podeprzeé belke osi tylnej przejezdnym podno$nikiem
warsztatowym lub przy wykorzystaniu podnosnika stano
wiskowego podstawié state podpory.

| dhe

I P-3821

* Odchyli¢ wyktadzine bagaznika, odkreci¢ nakretki -9-
po obu stronach we wnetrzu samochodu i zdjgé razem
z podktadkami.

+ Opusci¢ ostroznie o0s tylng.

17 — Peugeot 205

Podiozy¢ podkiadki i przykreci¢ po obu stronach nowe
nakretki samozabezpieczajace -9-. Uwaga: Duze pod-
ktadki o $rednicy zewnetrznej 27 mm podtozyé pod na-
kretki -10-, mate podkfadki (Srednica zewnetrzna 22 mm)
pod nakretki -11-.

Dokreci¢ nakretki momentem 45 Nm. Przykreci¢

ostone termiczng do belki osi. Zamontowac¢ uktad

wydechowy z zamocowaniami.

Podtaczy¢ gietkie przewody hamulcowe do przewoddéw na
osi tylnej. Uwaga: Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy, patrz
str. 154.

Zamocowac¢ linki hamulca pomocniczego na belce osi.
Podtaczyé¢ linke do dzwigni i wyregulowa¢ hamulec po-
mocniczy, patrz str. 155.

Przeprowadzi¢ jazde prébng na drodze o matym natezeniu
ruchu i sprawdzi¢ dziatanie hamulcow.
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Uktad kierowniczy

Uktad kierowniczy sklada sie w zasadzie z kota kierownicy,
kolumny kierowniczej, przektadni zebatkowej i drazkéw po-
przecznych. Koto kierownicy jest przykrecone do kolumny
kierowniczej, ktéra przenosi ruch do przektadni. W prze-
ktadni kierowniczej zebatka przesuwana jest w lewo lub w
prawo, zaleznie od wychylenia kota kierownicy. Drazki po-
przeczne, umocowane do zabierakéw zebatki, przenoszg
site na kota jezdne poprzez obudowy tozysk két.

Zebatkowa przektadnia kierownicza pracuje lekko i bez lu-
z6w miedzy oboma skrajnymi potozeniami. Nie wymaga ona
obstugi, jednak nalezy kontrolowaé¢ stan oston uszczelniaja-
cych.

W zaleznosci od modelu samochodu i wyposazenia postugi-
wanie sie uktadem kierowniczym moze by¢ utatwione dzigki
hydraulicznemu wspomaganiu. Uktad wspomagania hydrau-
licznego zapewnia znaczne zmniejszenie sity potrzebnej do

wychylania kot jezdnych. Ukfad ten sktada sie z pompy ole-
jowej, zbiorniczka i przewodoéw olejowych. Pompa olejowa
napedzana jest przez pasek klinowy. Pompa zasysa olej ze
zbiorniczka i ttoczy pod wysokim ci$nieniem do zaworu. Za-
wor znajduje sie w przektadni kierowniczej. Jest on pota-
czony mechanicznie z kolumng kierowniczg i zaleznie od wy-
chylenia kota kierownicy kieruje olej na odpowiednig strone
cylindra roboczego. Tam olej wywiera nacisk na ttok zebatki
i przez to utatwia kierowanie. Jednoczes$nie tlok wypiera olej
po drugiej stronie cylindra z powrotem do zbiorniczka.

Uwaga: Zawsze wymienia¢ nakretki samozabezpieczajace w
uktadzie kierowniczym. Niedopuszczalne jest spawanie lub
prostowanie elementéw uktadu kierowniczego. Przy braku
dostatecznego doswiadczenia prace przy tym ukladzie po-
winny by¢ zlecane do warsztatu PEUGEOT-a.

1 - Koto kierownicy
- Obudowa watka
kierowniczego

¥
&

3 - Kolumna kierownicza
% -f“ “’ﬁ' 4 - Przektadnia kierownicza
-!47 'Y 5 - Mieszek gumowy
>z, 6 - Drazek kierowniczy
3 7 - Przeciwnakretka

7

U

s -__‘"l""-'---.___

-'@':o .{“Gi_ In v
6

P-4001
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Demontaz i montaz kota kierownicy

Demontaz

« Ustawi¢ przednie kota na wprost.

 Podwazy¢ waskim srubokretem ostone kota kierownicy -
1 - i wyja¢ do przodu.

» Zamontowa¢ ostong kota kierownicy, w kole czteroramien-
nym dokreci¢ od tytu.

* Przeprowadzi¢ jazde prébna na prostej drodze. Jesli przy
jezdzie na wprost koto kierownicy ustawione jest ukosnie,
odpowiednio je przestawi¢. Jest to wazne réwniez dla pra
widtowego wytaczania kierunkowskazow.

Demontaz i montaz przegubdéw
drazkow kierowniczych

Demontaz

* Poluzowac¢ $ruby kota, uniesé¢ i podeprze¢ samochad,
zdja¢ koto.

P-4003

» Koto kierownicy z szeroka ostong: z tylnej strony kota
wykreci¢ srubokretem 4 wkrety -6- mocujace ostone.

» Odkreci¢ nakretke -3- kota kierownicy i zdja¢ z pod
ktadka -4-.

 Uderzajac dtonmi zbi¢ koto z kolumny kierowniczej.

e Zdja¢ kotpak -5-.

Montaz
» Natozy¢ kotpak -5-.

» Nasuna¢ koto kierownicy na wielowypust, ramig lewe i
prawe musza by¢ ustawione symetrycznie.

» Nakretke kota kierownicy dokreci¢ momentem 30 Nm.

» Odkreci¢ samozabezpieczajaca nakretke -4- przegubu
drazka kierowniczego. Wycisna¢ przegub drazka ze zwrot-
nicy przy pomocy dostepnego w handlu przyrzadu.

Poluzowa¢ przeciwnakretke -11- i odkreci¢ przegub od
drazka kierowniczego. Uwaga: Liczy¢ obroty, zeby przy
montazu wkreci¢ przegub na taka sama odlegtosé. Rysu
nek przedstawia drazek kierowniczy w stanie zamontowa
nym.
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Montaz
« Whkrecic przegub drazka na odliczona ilos¢ obrotéw, nie
dokrecac jeszcze przeciwnakretki.

- Zamontowa¢ przegub w dzwigni zwrotnicy, dokreci¢ nowa
nakretke samozabezpieczajaca momentem 35 Nm.

« Sprawdzi¢ regulacje zbieznosci kot i dokrecic przeciwna-
kretke na drazku momentem 45 Nm.

Demontaz i montaz gumowych
mieszkdéw uktadu kierowniczego

Demontaz

* Poluzowac¢ sruby przednich kot.

 Unies¢ i podeprze¢ przdd samochodu, patrz str. 97.
 Zdja¢ oba przednie kota.

* Rozgia¢ ptaskimi szczypcami na obu koncach mieszka
opaski ze stalowego drutu i przy montazu zastapi¢ nowymi
opaskami. Mozna réwniez zastosowa¢ metalowe opaski
sciagane sruba.

» Wymontowa¢ przegub drazka kierowniczego.

 Odciagna¢ gumowe mieszki na zewnatrz.

Uwaga: Jesli brud dostat sie do przektadni kierowniczej, co
mozna zaktada¢ w przypadku dtuzszej jazdy z uszkodzo-
nym mieszkiem, wymieni¢ smar w przekfadni. Czasteczki
brudu zmieszane ze smarem dzialaja jak pasta scierna i
moga wczesniej lub pdézniej uszkodzi¢ przektadnie kierow-
nicza.

| //3 \
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P-4006

« Sciagna¢ oba mieszki -3- i zdja¢ z drazka kierowni-
czego, obraca¢ powoli koto kierownicy w obie strony, wy-
ciskajac przez to smar z przektadni kierowniczej. Wpraw-
dzie w ten sposob nie zostanie usunigty caty smar, ale
wycisnigta bedzie jego wystarczajaca ilosc.
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Montaz

FN3/33 ")

Nasmarowac troche mieszek od wewnatrz na zwezeniach
-E- i przeciagna¢ przez drazek kierowniczy -C-.
Najpierw zamontowa¢ lewy mieszek gumowy bez moco-
wania opaskami, poniewaz przez ten mieszek odbywa si¢
napetnianie smarem.

Prawy mieszek umocowa¢ opaskami sprezystymi -D-
na obudowie z¢batki -A- i drazku -C-.

Zamontowaé przeguby drazkow.

Unies¢ i podeprze¢ samochdd tak, zeby lewa strona sa-
mochodu znajdowala si¢ troche wyzej niz prawa, co ufa-

twia przedostawanie si¢ smaru przez przektadnie w czasie
napetniania.

Naktada¢ specjalny smar do uktadéw kierowniczych firmy
PEUGEOT 2z hoku do przekfadni. Wiozy¢ tyle smaru, ile
zostato usuniete. Dla utatwienia porusza¢ zg¢batka w obie
strony.

Umocowa¢ opaskami lewy mieszek na obudowie i na
drazku kierowniczym.

Przykrecic¢ przednie kofa.
Opusci¢ samochdd, patrz str. 97.

Dokreci¢ przemiennie na krzyz obrecze stalowe momen-
tem 80 Nm, obrecze ze stopu lekkiego momentem 90 Nm.



Ustawianie geometrii kot

Optymalng stabilno$é samochodu w ruchu i minimalne zu-
zycie opon mozna uzyskac tylko przy prawidlowym ustawie-
niu két. W razie nienormalnego zuzycia opon, jak réwniez
ztej stabilnosci pojazdu — nieutrzymywanie kierunku przy
jezdzie na wprost, a takze utrudnione kierowanie przy poko-
nywaniu zakretbw — nalezy uda¢ sie do warsztatu w celu
ustawienia kot przy uzyciu przyrzadu optycznego.

Bez odpowiedniego urzadzenia pomiarowego nie mozna do-
kona¢ ustawienia geometrii két, dlatego ogranicze sie do
opisu podstawowych poje¢ okreslajacych ustawienie
két i podania wartosci regulacyjnych.

Zbieznos¢ kbt pochylenie két/pochylenie
i wyprzedzenie sworznia zwrotnicy

Jako zbieznos$¢ okresla sie odlegtosé kot od siebie. Z re-
guly kota przednie muszg mieé¢ zbiezno$é, poniewaz majg
one, z powodu pochylenia i oporéw toczenia, przy jezdzie
na wprost tendencje do niewielkiego odchylania sie na ze-
wnatrz, poniewaz sg nieznaczne luzy w tozyskach két, za-
wieszeniu kot i w przegubach drazkéw kierowniczych. Zbiez-
nos¢ kompensuje dazenie kot przednich do odchylania sie
na zewnatrz. Dla ustawienia zbieznosci kota sg tak regulo-
wane, ze — mierzac na wysokosci $rodkéw két — z przodu
sg do siebie bardziej zblizone niz z tytu.

Zbieznosc¢ regulowana jest przez obrét koncowek drgzkow
kierowniczych, patrz str. 131.

Pochylenie kota i pochylenie sworznia zwrotnicy zmniejszajag,
przenoszenie na uktad kierowniczy uderzen spowodowa-
nych nierébwnos$ciami jezdni i utrzymujg mozliwie mate tarcie
przy jezdzie na zakretach.

Pochylenie kota jest to kat, o jaki ptaszczyzna kota odchy-
lona jest od pionu. Kota przednie ustawione sg wiec ukosnie,
przy dodatnim kacie pochylenia w punktach oparcia o pod-
toze sa do siebie bardziej zblizone niz u gory.

Pochylenie sworznia zwrotnicy jest to kat miedzy osig
obrotu zwrotnicy i linig pionowg przechodzaca przez punkt
oparcia opony o poditoze, patrzac zgodnie z osig podtuznag
samochodu.

Dzigki katom pochylenia kota i sworznia zwrotnicy punkty
styku két z jezdnig zblizone sg do osi obrotu zwrotnic. Przez
to utrzymane sg mate wartosci tak zwanego promienia za-
taczania. Im mniejszy jest promien zataczania tym mniejsza
sita jest potrzebna do skrecenia két. Takze uderzenia spo-
wodowane nieréwnosciami jezdni oddziatywujg w znacznie
mniejszym stopniu na uktad kierowniczy.

Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy jest to kat miedzy osia
wahan zwrotnicy i linig pionowa przechodzaca przez punkt
oparcia opony o podtoze, patrzac z boku samochodu.

Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy wptywa w znacznym stop-
niu na prowadzenie na wprost kot przednich. Zbyt mate wy-
przedzenie sprzyja zbaczaniu z kierunku jazdy na ztych na-
wierzchniach i przy bocznym wietrze, utrudnia takze przy wy-
chodzeniu z zakretu powr6t uktadu kierowniczego do poto-
zenia jazdy na wprost.

Warunki sprawdzania

Do ustawianie geometrii két potrzebny jest kanat lub pod-
nosnik z urzagdzeniem pomiarowym. Przed kazdym ustawia-
niem geometrii k6t musza by¢ spetnione nastepujace wa-
runki:

m Prawidlowe ci$nienie w ogumieniu.
m Samochdd nie jest obcigzony.

m Przed ustawieniem silnie rozkotysa¢ samoché6d w celu uto
zenia sie zawieszenia.

m Brak niedopuszczalnych luzéw w drazkach kierowniczych.

Brak niedopuszczalnych luzéw w zawieszeniu kot

Bicie promieniowe lub boczne obreczy nie moze przekra
cza¢ 3 mm.

W samochodzie PEUGEOT 205 wyprzedzenie sworznia
zwrotnicy i pochylenie kota moga byé tylko kontrolowane, nie
mozna ich regulowa¢. Jesli zmierzona warto$¢ przekracza
tolerancje, elementy osi przedniej s uszkodzone lub zuzyte.

Pomiar zbieznosci kot osi przedniej

» Przetoczy¢ samochéd do przodu na réwnej powierzchni.

» Zakotysac kilka razy silnie samochodem, zeby osadzito sie
prawidtowo przednie zawieszenie.

» Przetoczy¢ samochdéd do przodu o pét obrotu kota.

e Przylozy¢ przyrzad pomiaru zbieznosci z przodu do we
wnetrznych obrzezy obreczy két i zmierzy¢ odlegtosé. Za
notowaé wymiar i odtozy¢ przyrzad.

» Przetoczy¢ samochéd do przodu o pét obrotu kota i jesz
cze raz zmierzy¢ odlegto$¢é miedzy obrzezami obreczy z
przodu, zanotowaé wymiar. Srednia warto$¢ z obu pomia
row daje faktyczna odlegto$¢ miedzy obreczami z przodu.

* Przeprowadzi¢ w ten sam spos6b pomiary odlegtosci mie
dzy wewnetrznymi obrzezami obreczy két za osia.
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« Okresli¢ zbieznos¢. W tym celu odja¢ odlegto$¢ przed osig
-X- od odlegtosci za osig -Y-. Jesli wynik jest dodatni,
wtedy kota samochodu ustawione sa zbieznie.

* Zbieznos¢ oznacza, ze kota przednie stojg z przodu blizej
siebie niz z tylu. W przypadku rozbieznosci kota z przodu

Os tylng mozna regulowac tylko pod wzgledem wysokosci
przez przestawienie drazkow skretnych (praca do wykona
nia w warsztacie). Wymagana wysokos$¢, mierzona miedzy
podtozem i podwoziem samochodu z lewej i prawej strony
obok powierzchni mocowania osi tylnej:

Wszystkie modele 205 z wyjatkiem samochodu z silnikiem
wysokopreznym i GTI: 427+7 mm

205 z silnikiem wysokopreznym: 430+ 7 mm

205 GTl 0 mocy 102, 104 KM: 4107 mm

205 GTl o mocy 120, 128 KM: 416+7 mm 205 z
wzmocnionym zawieszeniem: 448+7 mm Ro6znica miedzy
oboma stronami moze wynosi¢ przy tym maks. 10 mm.

Wartos$ci kontrolne zbieznosci | pochylenia kot osi tylnej
(nie moga byé regulowane)

Model GTI " i
sg od siebie bardziej oddalone niz z tytu. ode »Cabrlo™ I | Wszystkie
) N ) o ) »Automatlk” [ pozostate
« Ewentualnie zleci¢ wyregulowanie zbieznosci przez zmia —
ne diugoséci drazkéw kierowniczych po obu stronach Zbieznos¢ 1,5¢Imm 10£imm [0,5£2mm
(praca do wykonania w warsztacie). Pochylenie -0°50'+30"' | -0°50'+30' |-0°30'+30'
Uwaga: Kota kierownicy ustawionego ukosnie przy jezdzie kota
na wprost nie wolno ustawiaé symetrycznie przez przesta-
wienie na wielowypuscie. Przed regulacjg zbieznosci nalezy
przeprowadzi¢ wzrokowg kontrole wszystkich czesci osi
przedniej, czy nie sg uszkodzone i ewentualnie wymieni¢.
Wartosci kontrolne parametrow osi przedniej
Model/ ,Cabrlo™ |Gl | Wszystkie z | wyjatkiem [orlo” | GTI
wersja CTicCTI 102/104KM | 120/128KM |Benzynowe ,,C Diesel |Przekt. aut.
Zbieznosé 3+x1mm 2+1mm 2+1mm 3+x1mm 2,5+Imm |3,5+1mm
Wyprzedzenie zwrotnicy 1°35'+30' 1°50'+30' 2° £30' 1°45'+30' 1°40'+30' [1°50'+30'
Pochylenie kota 0°15'+30' 0°+30' 0°10'+30' 0°30'+£30' 0°30'+30" (0°30'+30"
Pochylenie sworznia zwrotnicy 9° 20'+30' 9° 30'+30' 9° 30" £30' 8° 45'+30' 8°50'+30" |8° 45'+30'

YM201

Pochylenie kota
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Uktad hamulcowy

Giowny, hydrauliczny uktad hamulcowy sktada sie z pompy
hamulcowej, zespotu wspomagania sity hamowania (nie we
wszystkich modelach samochodu) i hamulcéw két przednich
i tylnych. ;
W kotach przednich montowane sg hamulce tarczowe, a w
samochodach z silnikami 120/128 KM tarcze hamulcowe sg
wentylowane wewnatrz dla lepszego chtodzenia. Kota tylne
sg hamowane przez hamulce bebnowe z samoczynng regu-
lacjg lub, powyzej 120 KM, przez hamulce tarczowe.

Uktad hamulcowy podzielony jest na dwa obwody, ktére
dziatajg po przekatnej. Jeden obwdd dziata na przednie
prawe koto i tylne lewe, drugi obwdd na przednie lewe koto
i tylne prawe. Dzigki temu w razie uszkodzenia jednego z
obwodéw dziatajg hamulce przedniego kota oraz przeciwle-
gtego tylnego i samochéd mozna zatrzymac. Cisnienie w
obu obwodach wytwarzane jest w pompie hamulcowej
przez naciskanie pedatu hamulca. Nad pompa znajduje sie
zbiorniczek ptynu hamulcowego, ktérego ilos¢ powinna by¢
regularnie kontrolowana.

Zesp6t wspomagania sity hamowania (nie jest instalowany
we wszystkich modelach samochodu) gromadzi czes¢ pod
cisnienia wytwarzanego przez silnik w uktadzie ssacym. Ste
rowane odpowiednim zaworem podci$nienie, w razie po
trzeby, zwieksza site wywierang na pedat. Silnik wysoko
prezny posiada specjalng pompe podcisnieniowa, ktéra za
mocowana jest na kotnierzu z boku silnika i wytwarza pod
cisnienie dla zespotu wspomagania.

Hamulec pomocniczy dziata poprzez linki na oktadziny
cierne két tylnych.

Hydrauliczne rozpieracze hamulcowe két tylnych majg wbu-
dowane regulatory ci$nienia hamowania. Regulator dziata na
zasadzie bezwladnosci i zapewnia, ze przy gwattownym ha-
mowaniu tylne kota nie zostang zablokowane. Rozpieracze
hamulcowe nie moga byé rozmontowane, w razie uszkodze-
nia nalezy je wymieni¢ w komplecie.

W samochodach PEUGEOT 205 stosowane sg obudowy za-
ciskacza hamulca tarczowego i hamulce bebnowe réznych
firm: GIRLING i BENDIX. Dlatego przy wymianie oktadzin ha-
mulcowych konieczne jest wykonywanie innych czynnosci
dla kazdego rodzaju hamulca.

W zaleznosci od modelu i wyposazenia w samochodzie PEU-
GEOT 205 montowane jest urzadzenie zapobiegajace blo-
kowaniu kot (ABS). Opis czynnosci odnosi sie réwniez do
samochodéw z tym urzadzeniem.

Przy czyszczeniu uktadu hamulcowego wydziela sie pyt,
ktory moze szkodzi¢ zdrowiu. Dlatego podczas czyszcze-
nia hamulcéw zwraca¢ uwage na to, zeby nie wdycha¢ tego
pytu.

Okfadziny hamulcowe sg elementami, ktére podlegajg ogol-
nym wymaganiom dopuszczenia do eksploatacji. Poza tym
sg dostosowywane przez producenta do kazdego modelu
samochodu. Dlatego zaleca sie stosowanie tylko oktadzin
dopuszczonych przez f-me PEUGEOT lub przez Federalny
Urzad Samochodowy. Takie oktadziny majg urzedowy nu-
mer dopuszczenia do eksploataciji.

Prace przy ukifadzie hamulcowym wymagaja zachowania
czystosci i duzej dokladnosci. W przypadku braku wyma
ganego doswiadczenia, prace te powinny byé wykonane
przez specjalistdw w warsztacie.

Wskazoéwka: Przy jezdzie w czasie deszczu nalezy od czasu
do czasu uruchomié hamulce, zeby usung¢ zanieczyszcze-
nia z tarcz hamulcowych. Wprawdzie dzieki sile od$rodkowej
woda jest odrzucana z tarcz, ale jednak pozostaje na nich
cienka warstewka silikonéw, startej gumy, smaréw i innych
zanieczyszczen, ktora pogarsza dziatanie hamulcow.

Jesli samochdd jest odstawiany na dtuzej po jezdzie w desz-
czu, szczegOlnie zima, kiedy jezdnie sg posypywane solg,
dobrze jest wcisng¢ lekko pedat hamulca przed zatrzyma-
niem samochodu. Dzieki temu tarcze hamulcowe osuszajg
sie i nie ulegajg tak szybko korozji.

Po zamontowaniu nowych oktadzin hamulcowych nalezy je
dotrze¢. Powinno sie unika¢ ostrego, niepotrzebnego hamo-
wania przed przejechaniem 200 km.

Skorodowane tarcze hamulcowe gtosno pracuja, co nie za-
nika takze po dtuzszym hamowaniu. W takim przypadku tar-
cze hamulcowe musza by¢ wymienione.

Brud zgromadzony na oktadzinach ciernych i zasklepienie
rowkéw odprowadzajgcych wode powodujg powstawanie
wyztobien na tarczach hamulcowych. Moze to pogarszaé
dziatanie hamulcow.
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1 - Pompa ze zbiorniczkiem ptynu hamulcowego
2 - Hamulec tarczowy

3 - Hamulec bebnowy (GTI 120/128 KM: tylne hamulce /\

tarczowe)

4 - Dzwignia hamulca pomocniczego
5 - Przewdd hamulcowy
6 - Linka
hamulca

pomocniczego

Hamulce tarczowe montowane w
samochodach PEUGEQOT 205

Na podstawie tego zestawienig rozpozna¢ obudowe zaci-
skacza we wiltasnym samochodzie. Opis czynnos$ci demon-
tazowych klockéw ciernych i obudéw zaciskaczy rozni sie
zaleznie od rodzaju zamontowanej obudowy.

Obudowa zaciskacza kota przedniego DBA BENDIX s. IV Obudowa zaciskacza kota przedniego GIRLING J48

P-4403

A Montowana zamiennie z poprzednig obudowg zaciskacza,
P-4402 nie montowana w modelach GTI.

Szerokos¢ A = 135 mm we wszystkich modelach z wyjatkiem
GTI, CTL.

Szeroko$¢ A = 145 mm w GTI (bez 120/128 KM) i CTI.
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Tylko PEUGEQOT 205 GTI z silnikiem 120/128 KM
Obudowa zaciskacza kota przedniego GIRLING CJPE

aﬁlﬂj’

P-4404

Obudowa zaciskacza kota tylnego DBA BENDIX
seria IV G

18 — Peugeot 205

Demontaz i montaz klockow ciernych
przednich hamulcow tarczowych

Dotyczy tylko samochodéw do 104 KM

Demontaz

e Poluzowa¢ sruby kot przednich, unies¢ i podeprzeé przod
samochodu, zdjg¢ kota.
Uwaga: Jesli klocki cierne majg by¢ uzyte ponownie, to przy
demontazu muszg by¢ oznakowane. Zamiana klockéw ze
strony zewnetrznej na wewnetrzna, jak réwniez z prawego
na lewe koto jest niedopuszczalna. Zamiana taka moze pro-
wadzi¢ do nierbwnomiernego hamowania. Nalezy stosowaé
tylko oryginalne okfadziny cierne firmy PEUGEOT. Zawsze
wymienia¢ Jednoczesnie wszystkie klocki cierne przed-
nich hamulcéw tarczowych, nawet jesli tylko Jeden klocek
osiagnat zuzycie graniczne.
« Jesli jest zainstalowana, odigczy¢ wtyczke wskaznika zu
zycia od klocka ciernego. Nie ciagna¢ przy tym za prze
wod.

Obudowa zaciskacza BENDIX

!
i

P-4406

* Wyja¢ zawleczke -1- u gory przy klinie -2-.
* Wyja¢ w bok klin -2- przy pomocy szczypiec.

» Do wyjmowania stosowac¢ szczypce ptaskie.

Uwaga: Przy montazu nie stosowaé¢ ponownie zdemontowa-
nych zawleczek i klinéw.
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Obudowa zaclskacza GIRLING

)

P-4412

* Przy pomocy odpowiedniego przebijaka wybi¢ sworznie
mocujace z zewnatrz do wewnatrz.

|

P-4407

» Odciggna¢ obudowe zaciskacza troche na zewnatrz, dzie
ki czemu zostanie $cisniety cylinderek hamulcowy -3-.
W tym celu mozna wiozy¢ tyzke do opon miedzy kolumne
resorujgcy -4- i obudowe zaciskacza. Na rysunku po
kazana jest obudowa BENDIX.

Uwaga: Przy wciskaniu ttoczka ptyn hamulcowy wypierany
jest z cylinderka do zbiorniczka wyréwnawczego. Obserwo-
wa¢ poziom ptynu w zbiorniczku, ewentualnie odessaé ptyn
gumowag gruszka.

* Wyja¢ zewnetrzny klocek cierny z obudowy zaciskacza.
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P-4408

» Docisng¢ z powrotem obudowe zaciskacza nieco do we
wnatrz i wyjaé wewnetrzny klocek cierny z obudowy.

Montaz

Uwaga: Po wymontowaniu klockéw ciernych nie naciskaé
na pedat hamulca, gdyz w przeciwnym razie zostanie wy-
cisniety ttoczek z obudowy.

» Powierzchnie prowadzace wzglednie gniazdo klockéw w
obudowie oczysci¢ odpowiednig szczotkg z migkkiego
drutu lub szmatkg zmoczong w spirytusie. Nie uzywac roz
puszczalnikéw zawierajacych substancje ropopochodne
i ostrych narzedzi.

* Przed zamontowaniem klockéw ciernych sprawdzié pal
cami tarcze hamulcowa. Tarcze hamulcowe z wyztobie
niami mogg byé przetoczone (praca do wykonania w
warsztacie), o ile majg jeszcze wystarczajgca grubosé.

» Pomierzy¢ grubos¢ tarcz hamulcowych, patrz str. 145.

[ - =

a 8

P-4408

Sprawdzi¢, czy ostona przeciwpytowa -6- ttoczka nie
ma peknieé. Zleci¢ niezwtoczng wymiane uszkodzonych
oston, poniewaz przedostajace sie zanieczyszczenia pro-
wadzg szybko do nieszczelnosci obudowy zaciskacza. W
tym celu obudowa musi byé wymontowana i rozebrana
(praca do wykonania w warsztacie).

Sprawdzi¢, czy mieszki ochronne -7- sworzni prowadzg-
cych nie sg uszkodzone. Ewentualnie wymontowaé obu-
dowe zaciskacza i wymienié¢ mieszki.



P-4409

» Wocisng¢ tloczek -8- przy pomocy klucza rurowego,
podktadajgc odpowiedni kawatek blachy. Mozna réwniez
wcisngé ttoczek kawatkiem twardego drewna (trzonkiem
miotka). Jednak nalezy przy tym zwr6ci¢ szczegdblng
uwage, zeby tloczek nie ustawit sie ukosnie i nie zostata
uszkodzona powierzchnia tloczka oraz ostona przeciwpy-
towa.

Uwaga: Przy wciskaniu ttoczka ptyn hamulcowy wypierany
jest z cylinderka do zbiorniczka wyréwnawczego. Obserwo-
waé poziom ptynu w zbiorniczku, ewentualnie odessa¢ ptyn
gumowsg gruszka.

Do zbierania ptynu wykorzystywaé butelke uzywang przy od-
powietrzaniu lub butelke plastykowa, ktéra stuzy wytacznie
do tego celu. Nie stosowa¢ butelek po napojach! Ptyn ha-
mulcowy Jest trujacy i w zadnym wypadku nie wolno od-
cigga¢ go ustami przy pomocy wezyka. Stosowaé gu-
mowa gruszke. Réwniez po wymianie klockéw nie wolno
przekroczyé znaku ,,max" na zbiorniczku, poniewaz ptyn
hamulcowy rozszerza si¢ pod wplywem temperatury. Wy-
ciekajacy ptyn sptywa na pompe hamulcowa, niszczy la-
kier i powoduje korozje.

Uwaga: Jesli przy wciskaniu ttoczek stawia op6r, zleci¢ na-
prawe obudowy zaciskacza (praca do wykonania w warsz-
tacie). Zatarty ttoczek prowadzi do zaktocen w dziataniu ha-
mulca i do zwiekszonego zuzycia oktadzin ciernych.

* Zamontowaé w obudowie zaciskacza najpierw wewnet-
rzny, nastepnie zewnetrzny klocek cierny. Uwaga: Aby
zapobiec piszczeniu hamulcéw tarczowych mozna me-
talowa, grzbietowa strone klocka oraz boki ptytki grzbie-
towej posmarowac cienkg warstwa pasty (np. Plastilube,
Tunap VC 582/S, Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 lub
LM-508-ASC). Smarowac tylko ptytke grzbietowa. W zad-
nym wypadku pasta nie moze si¢ dosta¢ na oktadziny
cierne lub na tarcze hamulcowa. Jesli przypadkowo doj-
dzie do tego, natychmiast wytrze¢ paste i przemy¢ czesci
spirytusem.

Obudowa zaciskacza BENDIX
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* Zamontowac¢ gorny klin -2-. Oba klocki cierne muszg
przy tym przylega¢ u dotu do obudowy ttoczka -9-.

J/

P-4410

* Wilozy¢ w otwdr nowg zawleczke -1 - od wewnetrznej
strony tarczy hamulcowe;.

Obudowa zaciskacza GIRLING

-\
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P-4411

* Wiozyé nowe trzpienie mocujgce od wewnatrz do ze
wnatrz. Docisngé przy tym w dét sprezyny -1- klockéw
ciernych srubokretem, zeby znalazly sie pod trzpieniami.
Whi¢ trzpienie mocujace od oporu.

» Jesli jest zainstalowana, podtaczy¢ wtyczke wskaznika zu
zycia do klocka ciernego.

» Przykreci¢ koto. Opusci¢ samochdd i dokreci¢ przemien
nie na krzyz $ruby kota momentem 80 Nm przy obreczy
stalowej i momentem 90 Nm przy obreczy ze stopu lek
kiego.

Uwaga: Wcisna¢ silnie pare razy pedat hamulca na postoju,

az wyczuwalny bedzie silny op6r. Powoduje to utozenie sie

klockéw ciernych.

» Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego w zbiorniczku wy
réwnawczym, ewentualnie uzupetni¢ do znaku ,Max".
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 Dotrze¢ ostroznie nowe klocki cierne. W tym celu wyhamo-
wac kilkakrotnie samochdd na pustej drodze z predkosci
okoto 80 km/h do 40 km/h przy nieznacznym nacisku na
pedat. Stosowac przerwy dla schtodzenia hamulcéw. Ha-
mulce muszg dziata¢ réwnomiernie, samocho6d nie moze
zarzuca¢. Ewentualnie usung¢ usterki wedtug tabeli Nie-
domagania uktadu hamulcowego«.

Uwaga: Do czasu przejechania okoto 200 km powinno sie
unika¢ ostrego hamowania.

Demontaz i montaz klockéw ciernych
przednich hamulcéw tarczowych

Dotyczy tylko GT1120/128 KM (obudowa zaciskacza GIR-
UNGCJPE)

Demontaz

« Poluzowac¢ $ruby két przednich, unies¢ i podeprze¢ przéd
samochodu, zdja¢ kota.

Uwaga: Jesli klocki cierne majg by¢ uzyte ponownie, to przy
demontazu muszg by¢é oznakowane. Zamiana klockow ze
strony zewnetrznej na wewnetrzna, jak réwniez z prawego
na lewe koto jest niedopuszczalna. Zamiana taka moze pro-
wadzi¢ do nieréwnomiernego hamowania. Nalezy stosowac
tylko oryginalne okfadziny cierne firmy PEUGEOT. Zawsze
wymienia¢ jednoczesnie wszystkie klocki cierne przed-
nich hamulcéw tarczowych, nawet Jesli tylko jeden klocek
osiagnat zuzycie graniczne.

P-4414

P-4413

e Odtaczyé¢ czujnik zuzycia oktadziny od wewnetrznego
klocka ciernego przy potaczeniu wtykowym -3-.

* Wykreci¢ dolng srube mocujgca -1- obudowy zaciska
cza. Przytrzymaé przy tym ptaskim kluczem sworzen pro
wadzacy -2-.
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e Odchyli¢ go g6ry obudowe zaciskacza -3-.
* Wyja¢ klocki cierne.

Montaz

Uwaga: Po wymontowaniu klockéw ciernych nie naciskaé
na pedat hamulca, gdyz w przeciwnym razie zostanie wy-
ci$niety ttoczek z obudowy.

« Powierzchnie prowadzace wzglednie gniazdo klockéw w
obudowie oczysci¢ odpowiednig szczotka z miekkiego
drutu lub szmatkg zmoczong w spirytusie. Nie uzywac roz
puszczalnikbw zawierajgcych substancje ropopochodne
i ostrych narzedzi.

* Przed zamontowaniem klockéw ciernych sprawdzi¢ pal
cami tarcze hamulcowa. Tarcze hamulcowe z wyztobie
niami moga by¢ przetoczone (praca do wykonania w
warsztacie), o ile majg jeszcze wystarczajgca grubosc. Tar
cze przetacza¢ zawsze obustronnie i zwraca¢ uwage na
wystarczajacy naddatek na zuzycie.

* Pomierzy¢ grubos¢ tarcz hamulcowych, patrz str. 145.

P-4414

« Sprawdzi¢, czy ostona przeciwpytowa -5- oraz mieszki
ochronne -6- nie maja peknigé. Zleci¢ niezwloczng
wymiane uszkodzonych oston, poniewaz przedostajace
sie zanieczyszczenia prowadza szybko do nieszczelnosci
obudowy zaciskacza. W tym celu obudowa musi byé wy-
montowana i rozebrana (praca do wykonania w warszta-
cie).



P-4415

P-4416

» Wecisna¢ ttoczek przyrzadem lub kluczem rurowym (pod-
fozy¢ kawatek blachy). Mozna réwniez wcisna¢ thoczek ka-
watkiem twardego drewna (trzonkiem miotka). Jednak na-
lezy przy tym zwrdci¢ szczeg6lna uwage, zeby ttoczek nie
ustawit si¢ ukosnie i nie zostata uszkodzona powierzchnia
ttoczka oraz ostona przeciwpytowa.

Uwaga: Przy wciskaniu ttoczka ptyn hamulcowy wypierany
jest z cylinderka do zbiorniczka wyréwnawczego. Obserwo-
waé poziom ptynu w zbiorniczku, ewentualnie odessa¢ ptyn
gumowsa, gruszka.

Do zbierania ptynu wykorzystywac butelke uzywana przy od-
powietrzaniu lub butelke plastykowa, ktdra stuzy wytacznie
do tego celu. Nie stosowac butelek po napojach! Ptyn ha-
mulcowy jest trujacy i w zadnym wypadku nie wolno od-
ciggaé go ustami przy pomocy wezyka. Stosowaé gu-
mowa gruszke. Réwniez po wymianie klockéw nie wolno
przekroczyé znaku ,,max' na zbiorniczku, poniewaz ptyn
hamulcowy rozszerza si¢ pod wptywem temperatury. Wy-
ciekajacy ptyn sptywa na pompe hamulcowa, niszczy la-
kier i powoduje korozje.

Uwaga: W razie szybkiego zuzywania si¢ okfadzin ciernych
sprawdzi¢ ttoczek, czy nie jest zatarty. W tym celu wiozy¢ ka-
watek drewna w obudowg zaciskacza i poprosi¢ pomocnika
0 powolne wciskanie pedatu hamulca. Ttoczek musi lekko
wychodzi¢ i wchodzi¢. Dla pordwnania musi by¢ zamonto-
wana inna obudowa zaciskacza. Zwréci¢ uwage, zeby tto-
czek nie zostat wypchniety catkowicie. W razie zacierania si¢
ttoczka naprawi¢ obudowe zaciskacza (praca do wykonania
w warsztacie).

» Wihozy¢ oba klocki cierne we wspornik hamulca. Klocek z
czujnikiem zuzycia whozy¢ od strony wewnetrznej. Zwrocié
uwage, zeby sprezyny dociskowe -A- byly skierowane
réwnomiernie do gory i réwnolegle do gérnych krawedzi
klockow.

P-4417

« Opusci¢ korpus ttoczka -3- i przykreci¢ do obudowy
zaciskacza nowa sruba mocujaca -1- momentem 35
Nm. Przed wkreceniem gwint sruby posmarowaé ptynnym
srodkiem zabezpieczajacym (na przyktad ,,Loctite™). Przy
dokrecaniu przytrzymac sworzen prowadzacy.

* Przykreci¢ koto. Opusci¢ samochdéd i dokrecié¢ przemien
nie na krzyz sruby kota momentem 80 Nm przy obreczy
stalowej i momentem 90 Nm przy obreczy ze stopu lek
kiego.

Uwaga: Wcisna¢ silnie pare razy pedat hamulca na postoju,

az wyczuwalny bedzie silny op6r. Powoduje to utozenie si¢

klockéw ciernych w potozenie, jakie przyjmuja w czasie
pracy hamulc6w.

 Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego w zbiorniczku wy
rownawczym, ewentualnie uzupeni¢ do znaku ,,Max".

* Dotrze¢ ostroznie nowe klocki cierne. W tym celu wyhamo
wa¢ kilkakrotnie samochdd na pustej drodze z predkosci
okoto 80 km/h do 40 km/h przy nieznacznym nacisku na
pedat. Stosowac przerwy na schtodzenie hamulcéw.

Uwaga: Do czasu przejechania okoto 200 km powinno sig¢

unika¢ ostrego hamowania.
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Demontaz i montaz klockow ciernych
tylnych hamulcow tarczowych

Dotyczy tylko samochodéw GTI 120/128 KM
(obudowa zaciskacza BENDIX seria IV G)

Demontaz

* Poluzowa¢ sruby kot tylnych, unies¢ i podeprze¢ tyt sa-
mochodu, zdja¢ kota.

Uwaga: Jesli klocki cierne maja by¢ uzyte ponownie, to przy
demontazu musza by¢ oznakowane. Zamiana klockow ze
strony zewnetrznej na wewnetrzna, jak rdwniez z prawego
na lewe koto jest niedopuszczalna. Zamiana taka moze pro-
wadzi¢ do nieréwnomiernego hamowania. Nalezy stosowaé
tylko oryginalne okladziny cierne firmy PEUGEOT. Zawsze
wymieniaé jednoczesnie wszystkie klocki cierne tylnych
hamulcéw tarczowych, nawet Jesli tylko jeden klocek
osiagnat zuzycie graniczne.

P-4418

* Wyjaé klamrg -1-.

* Wyjac¢ w bok ptaskimi szczypcami klin mocujacy -2-.
Przycisna¢ przy tym palcami klocki cierne w miejscu -e-,
co utatwia wyjecie klina.

« Odciagnac¢ troche na zewnatrz obudoweg zaciskacza w
celu docisnigcia cylinderka hamulcowego.

Uwaga: Przy weciskaniu ttoczka ptyn hamulcowy wypierany
jest z cylinderka do zbiorniczka wyréwnawczego. Obserwo-
waé poziom ptynu w zbiorniczku, ewentualnie odessa¢ ptyn
gumowsa gruszka.

* Wyja¢ z obudowy zaciskacza wewnetrzny i zewngtrzny
klocek cierny

Montaz

Uwaga: Po wymontowaniu klockéw ciernych nie naciskaé
na pedat hamulca, gdyz w przeciwnym razie zostanie wy-
cisniety ttoczek z obudowy.

» Powierzchnie prowadzace wzglednie gniazdo klockéw w
obudowie oczyscic¢ odpowiednia szczotka z miekkiego
drutu lub szmatka zmoczona w spirytusie. Nie uzywac roz
puszczalnikéw zawierajacych substancje ropopochodne
i ostrych narzedzi.
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Przed zamontowaniem klockow ciernych sprawdzi¢ pal
cami tarcze hamulcowa. Tarcze hamulcowe z wyztobie
niami moga by¢ przetoczone (praca do wykonania w
warsztacie), o ile maja jeszcze wystarczajaca grubosc.

Pomierzy¢ grubos¢ tarcz hamulcowych, patrz str. 145.

Sprawdzi¢, czy ostona przeciwpytowa -4- ttoczka nie

ma pekniec. Zleci¢ niezwioczna wymiane uszkodzonych

oston, poniewaz przedostajace Si¢ zanieczyszczenia pro-

wadza szybko do nieszczelnosci obudowy zaciskacza. W

tym celu obudowa musi by¢ wymontowana i rozebrana

(praca do wykonania w warsztacie).

Sprawdzi¢, czy mieszki ochronne -5- sworzni prowadza
cych nie sa uszkodzone. Ewentualnie wymontowa¢ obu
dowe zaciskacza i wymieni¢ mieszki.

* Przy pomocy czworokatnego, 7-mm klucza wkrecaé w
prawo ttoczek -3- w obudowe zaciskacza. Zeby klucz
nie wypadt z wycig¢ thoczka, mozna srubokretem dociskaé
obudowg na zewnatrz, patrz rysunek. Nie opiera¢ przy tym
srubokret o robocza powierzchnig tarczy hamulcoweyj.
Uwaga: Ttoczek hamulcowy musi by¢ wkrecany. Jesli jest
weciskany, ulega zniszczeniu mechanizm samoczynnej regu-
lacji hamulca pomocniczego w obudowie zaciskacza!



« Czworokatny klucz wkiadny jest w wyciecie -d- thoczka
hamulcowego. Jesli nie dysponuje sig¢ takim kluczem,
wiozy¢ ptaskownik w wyciecie i wkreci¢ thoczek. Uwaga:
Przed zamontowaniem klockow ciernych ttoczek ustawi¢
tak, zeby znak -c- znalazt si¢ poziomo nad lub pod
wycieciem -d- ttoczka.

Uwaga: Przy wkrecaniu tloczka ptyn hamulcowy wypierany
jest z cylinderka do zbiorniczka wyréwnawczego. Obserwo-
waé poziom ptynu w zbiorniczku, ewentualnie odessa¢ ptyn
gumowa gruszka.
Do zbierania ptynu wykorzystywaé butelke uzywana przy od-
powietrzaniu lub butelke plastykowa, ktéra stuzy wytacznie
do tego celu. Nie stosowaé butelek po napojach! Ptyn ha-
mulcowy jest trujacy! W zadnym wypadku nie wolno od-
ciggaé go ustami przy pomocy wezyka. Stosowaé gu-
mowa gruszke.

« Zamontowa¢ w obudowie zaciskacza najpierw wewnet
rzny, nastepnie zewnetrzny klocek cierny. Uwaga: Aby
zapobiec piszczeniu hamulcéw tarczowych mozna meta
lows, grzbietowa strong klocka oraz boki phytki grzbieto
wej posmarowac cienka warstwa pasty (np. Plastilube,
Tunap VC 582/S, Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 lub
LM-508-ASC). Smarowacé tylko ptytke grzbietowa. W zad
nym wypadku pasta nie moze si¢ dosta¢ na oktadziny
cierne lub na tarcz¢ hamulcowsa. Jesli przypadkowo doj
dzie do tego, natychmiast wytrze¢ paste i przemy¢ czesci
spirytusem.

. \Y

Docisna¢ palcami oba klocki cierne -e- w gore do kor
pusu ttoczka i whozy¢ dolny klin -2-.

Whozy¢ w otwdr nowg zawleczke -1- od wewngtrznej
strony tarczy hamulcowe;j.

Przykreci¢ koto. Opusci¢ samochdd i dokrecic¢ przemien

nie na krzyz sruby kota momentem 80 Nm przy obreczy
stalowej i momentem 90 Nm przy obreczy ze stopu lek

kiego.

Uwaga: Wcisna¢ silnie pare razy pedat hamulca na postoju,
az wyczuwalny bedzie Silny opér. Powoduje to utozenie sie
klockdw ciernych.

Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego w zbiorniczku wy
réwnawczym, ewentualnie uzupetni¢ do znaku ,,Max".

Dotrze¢ ostroznie nowe klocki cierne. W tym celu wyhamo
wac kilkakrotnie samochdd na pustej drodze z predkosci
okoto 80 km/h do 40 km/h przy nieznacznym nacisku na
pedat. Stosowac przerwy dla schtodzenia hamulcéw. Ha
mulce musza dziata¢ réwnomiernie, samochdd nie moze
zarzuca¢. Ewentualnie usuna¢ usterki wedhug tabeli Nie
domagania uktadu hamulcowego«.

Uwaga: Do czasu przejechania okoto 200 km powinno sie
unika¢ ostrego hamowania.

Demontaz i montaz obudowy
zaciskacza

Demontaz

Poluzowac sruby kota.
Unies¢ i podeprze¢ samochod, patrz str. 97.

Zdja¢ przednie lub, w przypadku tylnych hamulcow tar
czowych, tylne koto.

Dotyczy tylko obudowy zaciskacza tylnego kota: zwolni¢
catkowicie linke hamulca pomocniczego i odtaczy¢ linke
przy obudowie zaciskacza.
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P-4423

Odkreci¢ obudowe zaciskacza od wspornika hamulca,
sruby -5-.

Odciagna¢ obudowe zaciskacza na zewnatrz od tar-
czy hamulcowej. Klocki cierne moga pozosta¢ w korpusie
ttoczka hamulcowego.

Podwiesi¢ obudowe zaciskacza drutem do nadwozia. Nie
odtacza¢ przewodu hamulcowego -4-, w przeciwnym
razie uktad musi by¢ odpowietrzany. Zwrdci¢ uwagg na to,
zeby przewdd nie byt rozciagany lub skrecany. Sprawdzié,
czy przewdd nie jest uszkodzony, ewentualnie wymienic.

S

T
/
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« Jesli obudowa zaciskacza ma by¢ odtaczona catkowicie,
najpierw odkreci¢ nakretke -1- sztywnego przewodu ha-
mulcowego przy ztaczu przewodu gietkiego i zdja¢ widetki
-2-. Nastepnie odkreci¢ przewod gietki od obudowy za-
ciskacza, patrz -4- na rys. P-4423.

Uwaga: Wycieka ptyn hamulcowy. Zbiera¢ go do butelki,

ktéra jest przeznaczona wytacznie do tego celu. Mozna

rowniez odessa¢ ptyn hamulcowy przy pomocy gumowej
gruszki ze zbiorniczka wyréwnawczego
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Montaz

¢ Oczysci¢ sruby obudowy zaciskacza i posmarowa¢ gwint
ptynnym srodkiem zabezpieczajacym do Srub.

¢ Osadzi¢ obudowe zaciskacza z zamontowanymi klockami
ciernymi. Nie wolno przy tym skrecaé lub rozciagac gigt
kiego przewodu hamulcowego. Sprawdzi¢, czy przewéd

ten nie ociera si¢ 0 sasiednie elementy przy petnym wy
chyleniu kot kierowanych.

¢ Dokreci¢ $ruby -5- wiasciwym momentem zaleznym od
modelu obudowy zaciskacza. Wymagana wielkos¢ mo-
mentu dla obudowy zaciskacza BENDIX przedniego i tyl-
nego kota: 120 Nm, dla wszystkich obudéw GIRLING

przedniego kota: 100 Nm. Rodzaje obudéw zaciskaczy,
patrz str. 136.

e Jesli byt odtaczany, przykreci¢ gietki przewdd -4- do
sztywnego przewodu hamulcowego -3-. Sztywny prze-
wod umocowaé widetkami -2-

Uwaga: Jesli ma by¢ demontowany przewdd hamulcowy,
odpowietrzy¢ uktad hamulcowy, patrz str. 153.



» Zamontowac koto, opusci¢ samochéd i dokreci¢ prze
miennie na krzyz sruby kota. Przy obreczy stalowej mo
mentem 80 Nm, kota ze stopu lekkiego momentem 90
Nm.

Uwaga: Wecisna¢ silnie pare razy pedat hamulca na postoju,
az wyczuwalny bedzie silny opor.

* Sprawdzi¢ poziom pfynu hamulcowego w zbiorniczku wy
réwnawczym, patrz str. 242.

* Dotyczy tylko hamulcow tarczowych két tylnych: wyregu
lowaé¢ hamulec pomocniczy, patrz str. 155.

Demontaz i montaz tarczy hamulcowej

Demontaz

» Wymontowa¢ klocki cierne. Tylko w przypadku wentylowa-
nych tarcz hamulcowych (modele GTI) wymontowa¢ do-
datkowo obudowe zaciskacza i podwiesi¢ na drucie do
nadwozia.

* Odkreci¢ tarcze hamulcowa od piasty kota. W tym celu
wykreci¢ dwie sruby -6-.

* Zdja¢ tarcz¢ hamulcowa. Jesli nie mozna sciagnaé tarczy
z piasty kota, zastosowa¢ dostepny w handlu $ciagacz.

Montaz

Dla zapewnienia réwnomiernego hamowania z obu stron,
powierzchnie obu tarcz hamulcowych musza by¢ szlifowane
w ten sam sposéb i mie¢ jednakowa chropowatos¢. Dlatego
wymienia¢ wzgl. oddawa¢ do obrobki zawsze obie tarcze.

W warsztacie mozna sprawdzi¢ bicie tarcz hamulcowych.

Dopuszczalne bicie zamontowanej tarczy, mierzone na po-

wierzchni roboczej, wynosi 0,15 mm. Maksymalna tolerancja

grubosci: 0,015 mm.

» Zmierzy¢ grubos¢ tarczy hamulcowej.

+ Jesli wystepuje, usunaé korozje na kotnierzu tarczy hamul
cowej i piasty kota przedniego.

+ Nowe tarcze hamulcowe oczyscic¢ rozpuszczalnikiem nitro
ze smaru konserwujacego.

¢ Osadzi¢ tarczg hamulcowa na piascie kota i przykrecié
oboma srubami momentem 15 Nm.

19 - Peugeot 205

» Zamontowa¢ obudowe zaciskacza, jesli byta demonto
wana, patrz str. 143

» Zamontowac¢ klocki cierne, patrz str. 140.

Uwaga: Na postoju nacisna¢ kilkakrotnie silnie pedat ha-
mulca, az wyczuwany bedzie silny opor.

* Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego w zbiorniczku wy
rownawczym, patrz str. 242.

Sprawdzanie grubosci tarczy
hamulcowej

* Poluzowac¢ sruby kota.
* Unie$¢ i podeprze¢ samochod.
* Zdja¢ koto.

 Zmierzy¢ grubos¢ tarczy hamulcowej. W warsztatach uzy
wany jest w tym celu specjalny sprawdzian lub mikrometr,
poniewaz w miare zuzywania sie tarczy powstaje wyztobie
nie. Mozna dokona¢ pomiaru grubosci tarczy zwykta suw
miarka, ale wtedy nalezy po obu stronach tarczy przytozy¢
podktadki o odpowiedniej grubosci (na przyktad 2 mo
nety dziesigciofenigowe). Dla otrzymania dokfadnej gru
bosci tarczy trzeba od zmierzonej wielkosci odja¢ 3,3 mm
na monety lub grubos¢ podktadek. Uwaga: Pomiaréw do
kona¢ w kilku punktach tarczy hamulcowe;j.

* Przednie tarcze hamulcowe, nie wentylowane (PEU
GEOT 205 do 84 KM): grubos¢ nowej tarczy hamulcowej:
10,0 mm; graniczne zuzycie: 8,5 mm.

Uwaga: Jesli tarcza hamulcowa jest obrabiana, grubosé po

obrébce nie moze wynosi¢ mniej niz 9,0 mm.

» Przednie tarcze hamulcowe, wentylowane (modele
GTI): grubosé nowej tarczy: 20,4 mm; graniczne zuzy
cie: 18,6 mm.

Uwaga: Jesli tarcza hamulcowa jest obrabiana, grubos¢ po

obrébce nie moze wynosi¢ mniej niz 19,0 mm.

* Tylne tarcze hamulcowe (GTI 120/128 KM): grubosé¢ no
wej: 8,0 mm; graniczne zuzycie: 7,0 mm.

« Jesli zostanie osiagnieta granica zuzycia, wymieni¢ tarcze
hamulcowa.

» W razie wiekszych pekniec lub wyztobien, ktore maja gle-
boko$¢ wigksza niz 0,5 mm, wymieni¢ tarcze hamulcowa.
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Hamulce bebnowe kot tylnych

Uwaga: Montowane sa dwa rézne hamulce bebnowe. Opis
czynnosci dotyczacy demontazu szczgk hamulcowych rézni
sie zaleznie od tego, ktéry hamulec jest zamontowany. Ry-
sunki przedstawiaja hamulce po zdjeciu bebnéw hamulco-

wych.
Firma DBA BENDIX

Firma GIRLING

Demontaz i montaz szczek
hamulcowych
Dotyczy tylko hamulcoéw bebnowych firmy GIRLING

Demontaz

 Poluzowa¢ sruby kota.
» Unies¢ i podeprze¢ tyt samochodu, zdjaé¢ koto.

P-4429)]

P-4427

Gioéwna réznice stanowi mechanizm regulacji. W hamulcu
BENDIX segment z¢baty -1- znajduje si¢ w poblizu dol-
nej sprezyny powrotnej, w hamulcu GIRLING kotko zghate -
2- z zapadka umieszczone jest u gory przy rozpieraczu
hydraulicznym.
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e Odkreci¢ nakretke -10- i zdja¢ z podktadka -11-.
Uwaga: Duzy moment odkrecania, dlatego celowe jest
ponowne przykrecenie kofa i postawienie samochodu na
kotach, poniewaz moze on spas¢ z podpor.

 Zwolni¢ hamulec pomocniczy.

« Sciagna¢ recznie na zewnatrz beben hamulcowy.

Uwaga: Przy duzym zuzyciu b¢bna hamulcowego tworzy
si¢ wyztobienie, ktore utrudnia zdjecie bebna. W takim wy-
padku zwolni¢ catkowicie linke przy dzwigni hamulca po-
mocniczego, patrz str. 155.
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P-4430

« Jesli w dalszym ciagu nie mozna zdja¢ bebna hamulco-
wego, cofna¢ szczeki hamulcowe. W tym celu przez otwor
gwintowany pod srubg kota wybi¢ odpowiednim przebi-
jakiem tulejke rozprezna (patrz -1- na nastepnym ry-
sunku), zeby odciagna¢ szczeki hamulcowe.

« Docisng¢ mocno szczypcami rurowymi miseczke -2-
sprezyny i obroci¢ o 90°. Jednoczesnie od tyhu przy tarczy
mocujacej nacisna¢ palcem do przodu trzpien miseczki.

* Wyczepic¢ z przodu gérna sprezyneg powrotna -3-, odcia
gna¢ recznie szczeki hamulcowe od rozpieracza.

P-4432

* Wyja¢ szczegki hamulcowe z drazkiem naciskowym -6-.

« Jesli si¢ dysponuje takim przyrzadem, natozy¢ od géry na
rozpieracz sprezysta klamre, zeby ttoczki nie wypadly z cy-
linderka, patrz rysunek. Poniewaz w wigkszosci wypadkow
brak takiej klamry, przy demontazu szczek hamulcowych
zwraca¢ uwage na to, zeby ttoczki nie wysunety sie, bo
do uktadu hamulcowego dostanie si¢ powietrze i bedzie
konieczne odpowietrzanie uktadu.

e Zdja¢ ostone przeciwpytowa -5- z rozpieracza szczek
hamulcowych. Uwaga: Nie wolno przy tym wyciagaé
ttoczka hamulcowego. Sprawdzi¢, czy za ostong prze
ciwpyltows jest sucho. Ewentualnie wymieni¢ rozpieracz.
Uwaga: Rozpieracz jest nierozbieralny, wiec w razie nie
szczelnosci wymieniaé¢ w komplecie.

» Naciagna¢ ostong przeciwpytowa na rozpieracz.
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Montaz

Zawsze wymieniaé wszystkie 4 szczeki hamulcowe i sto-
sowaé szczeki te] same] firmy. Beben hamulcowy i tarcze
mocujaca przedmuchaé sprezonym powietrzem lub prze-
my¢é spirytusem. Po wymontowaniu szczek nie naciska¢
na pedat hamulca, gdyz wypadng ttoczki z rozpieracza.
Jesli rozpieracz Jest zawilgocony ptynem hamulcowym,
wymienié rozpieracz. Uruchomié gwinty drazka nacisko-
wego i nasmarowa¢é lekko smarem MoS,. Bebny hamul-
cowe z wyztobieniami oddaé do przetoczenia, przy tym
zawsze przetaczac¢ oba bebny.

Rozmieszczenie czgsci hamulca kota tylnego:

1 - gbrna sprezyna powrotna,

2 - boczna sprezyna powrotna,

3 - dolna sprezyna powrotna,

4 - drazek naciskowy,

5 - dzwignia samoczynnej regulacji hamulca,

6 - sprezyna z miseczka i trzpieniem mocujacym.

Uwaga: Jesli wymieniane sa szczgki hamulcowe, nalezy jed-
noczesnie wymieni¢ sprezyny powrotne.

P-4436

» Upewni¢ sig, ze w tylnej szczece hamulcowej znajduje si¢
tulejka rozprezna -3-. Tulejka ta stuzy jako ogranicznik
i jest wybijana, jesli nie mozna zdja¢ bgbna hamulcowego,
patrz »Demontaz«.

» Wkreci¢ catkowicie zgbnik regulacyjny na drazku nacisko
wym -4-, patrz rys. P-4433. Sprawdzi¢, czy gwint nie jest
zatarty, ewentualnie lekko nasmarowa¢ drazek.

P-4435

 Zdja¢ boczna sprezyng powrotnag -9- ze starej szczeki
hamulcowej, wybi¢ tulejke rozprezna dzwigni regulacyjnej -
10- i przemontowa¢ ze starej na nowg szczeke hamul-
cowa.
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e Zaczepi¢ dolng sprezyne -4- za szczeki hamulcowe
-6-.

 Podtaczy¢ linke -5- hamulca pomocniczego.

» Zamontowa¢ u géry w hamulcu drazek naciskowy -7-.



P-4438

Wprowadzi¢ do przodu trzpien -11- miseczki sprezyny
przez otwdr szczeki hamulcowej. Osadzi¢ sprezyne na
szczece. Docisna¢ miseczke szczypcami ptaskimi, przy

trzymac trzpien od tytu i jednoczesnie obréci¢ miseczke
0 90°.

Zaczepi¢ gorna sprezyne powrotna  -12- specjalnymi

szczypcami do sprezyn hamulcowych lub nastawnymi
szczypcami do rur. Przy montazu sprezyn powrotnych
zwracaé¢ uwage na wiasciwe potozenie zagigé, patrz rys.
P-4431.

Ustawi¢ zewnetrzna $rednice szczek hamulcowych przy
Zebniku -13- drazka naciskowego na wymiar 177 mm.

Sprawdzi¢, czy dzwigienka -1- samoczynnej regulacji
hamulca weszta w zgbnik i sprezyna powrotna jest osa
dzona wiasciwie.

Zamontowac¢ beben hamulcowy, patrz str. 146.

Jesli zostat otwarty hydrauliczny uktad hamulcowy, na
przykiad z powodu wymiany rozpieraczy szczgk hamulco
wych, to przed regulacja hamulcow két tylnych musi by¢
odpowietrzony uktad hamulcowy, patrz str. 153.

Wyregulowa¢ podstawowy luz hamulcow kot tylnych przez
wielokrotne wcisnigcie pedatu hamulca.

Do momentu osiagnigcia luzu podstawowego stychaé trzaski
w hamulcach tylnych. W tym czasie, przez otwor pod srube
kota, mozna sprawdzi¢, czy dziata samoczynna regulacja.

Wyregulowaé¢ hamulec pomocniczy, patrz str. 155.

Demontaz i montaz szczek
hamulcowych
Dotyczy tylko hamulcéw bgbnowych firmy BENDIX

Demontaz

» Zdemontowa¢ bgben hamulcowy, patrz str. 146.

Uwaga: Przy duzym zuzyciu bebna hamulcowego tworzy
sie wyztobienie, ktére utrudnia zdjecie bebna. W takim wy-
padku zwolni¢ catkowicie linkg przy dzwigni hamulca po-
mocniczego, patrz str. 155.

* Jesli w dalszym ciagu nie mozna zdja¢ bgbna hamulco-
wego, cofna¢ szczeki hamulcowe. W tym celu przez otwor
gwintowany pod $rubg kota wcisna¢ srubokretem wystep
na dzwigni (patrz -D- na nastegpnym rysunku), zeby od-
ciagna¢ szczeki hamulcowe.

149



P-4441

Przez wcisnigcie wystepu -D- wyczepiany jest segment
zebaty mechanizmu samoczynnej regulacji i szczeki sa
$ciagane catkowicie przez sprezyny powrotne.

» Woezepic¢ specjalnymi szczypcami lub szczypcami do rur
gorna sprezyne powrotna -5- ze szczek hamulcowych.

» Docisna¢ mocno szczypcami rurowymi miseczke -2-
sprezyny i obrdci¢ 0 90°. Jednoczesnie od tytu przy tarczy
mocujacej nacisna¢ palcem do przodu trzpien miseczki.
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P-4443

Wyja¢ szczeki hamulcowe, wezepi¢ dolna sprezyne -1 -.
Jesli si¢ dysponuje takim przyrzadem, natozy¢ od gory na
rozpieracz sprezysta klamre, zeby ttoczki nie wypadly z cy-
linderka, patrz rysunek. Poniewaz w wigkszosci wypadkéw
brak takiej klamry, przy demontazu szczek hamulcowych
zwraca¢ uwage na to, zeby ttoczki nie wysunety sig, bo
do uktadu hamulcowego dostanie si¢ powietrze i bedzie
konieczne odpowietrzanie uktadu.

P-4444

 Odchyli¢ dzwignig regulacyjna -2- i wyja¢ drazek naci
skowy -3-.

¢ Odtaczy¢ linkg hamulca pomocniczego od tylnej szczeki,
odtozy¢ szczeki.



» Zdjac¢ ostong przeciwpytowa -5- z rozpieracza szczgk
hamulcowych. Uwaga: Nie wolno przy tym wyciagaé
ttoczka hamulcowego. Sprawdzi¢, czy za ostona prze
ciwpytowsa jest sucho. Ewentualnie wymieni¢ rozpieracz.
Uwaga: Rozpieracz jest nierozbieralny, wigc w razie nie
szczelnosci wymienia¢ w komplecie.

« Naciagna¢ ostong przeciwpytowa na rozpieracz.

Montaz

Zawsze wymieniaé wszystkie 4 szczeki hamulcowe i sto-
sowaé szczeki tej samej firmy. Beben hamulcowy i tarcze
mocujaca przedmuchaé sprezonym powietrzem lub prze-
my¢é spirytusem. Po wymontowaniu szczek nie naciskaé
na pedat hamulca, gdyz wypadna ttoczki z rozpieracza.
Jesli rozpieracz Jest zawilgocony ptynem hamulcowym,
wymieni¢ rozpieracz. Bebny hamulcowe z wyztobieniami
oddaé¢ do przetoczenia, przy tym zawsze przetaczaé oba
bebny.

Uwaga: Jesli wymieniane sa szczgki hamulcowe, nalezy jed-
noczesnie wymieni¢ sprezyny powrotne i podkladki zabez-
pieczajace.

P-4446

e Zamontowaé w tylnej szczece hamulcowej dzwignie linki
hamulca pomocniczego -11- i zamocowac nowg pod
ktadka zabezpieczajaca -10-.

» Zamontowac sprezyng powrotng -9-.

* Wilozy¢ miedzy szczeki hamulcowe drazek naciskowy
-13- skierowany wygigta strong w gore.

Uwaga: Drazki naciskowe dla lewego i prawego bebna ha-

mulcowego rdéznia sie wykonaniem i nie moga by¢ zamie-

niane.

P-4447

e Zamontowa¢ dzwignig¢ regulacyjna -4- w przedniej
szczegce hamulcowej i zamocowaé nowa podkiadka za
bezpieczajaca -5-.

e Zamontowac¢ segment, zebaty -6-, sprezyne -8- i
wspornik -7-.

 Zaczepi¢ dolna sprezyne powrotna -14- w obu szcze-
kach.
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» Dosuna¢ dzwignig regulacyjna -7- do szczgki hamulco
wej. W tym potozeniu zaczepi¢ gorna sprezyne powrotng
-5-.

« Jesli byfa naktadana, zdja¢ klamre z rozpieracza szczek.

* Wiozy¢ oba trzpienie, osadzi¢ sprezyny z miseczkami

-6-, scisna¢ silnie szczypcami do rur i obrdci¢ o 90°.

Podczas tej czynnosci docisnaé trzpien palcem od tytu

tarczy mocujacej.

Sprawdzi¢ pierscien uszczelniajacy tozyska kota, ewentu-

alnie wymieni¢. Zamontowac¢ beben hamulcowy, patrz str.

125.

Jesli zostat otwarty hydrauliczny uktad hamulcowy, na

przykiad z powodu wymiany rozpieraczy szczek hamulco

wych, to przed regulacja hamulcow kot tylnych musi by¢

odpowietrzony ukfad hamulcowy, patrz str. 153.

Wyregulowa¢ podstawowy luz hamulcéw kot tylnych przez

P-4444

Podtaczy¢ linke hamulca pomocniczego do tylnej szczeki wielokrotne weisniecie pedatu hamulca.

hamulcowej. Do momentu osiagniecia luzu podstawowego stychaé
Odchyli¢ dzwignie regulacyjna -2- przeciwnie do kie- trzaski w hamulcach tylnych. W tym czasie, przez otwor
runku strzatki i zamontowac drazek naciskowy -3-. pod srube kota, mozna sprawdzi¢, czy dziata samoczynna
Powierzchnie przylegania szcz¢k hamulcowych do tarczy regulacja.

mocujacej nasmarowaé¢ bardzo cienka warstewka smaru » Wyregulowaé hamulec pomocniczy, patrz str. 155.

»Molykote", nastgpnie zamontowac¢ szczeki hamulcowe.

Ptyn hamulcowy

Przy stykaniu sie¢ z ptynem hamulcowym nalezy mie¢ na uwa-
dze:

» Phyn hamulcowy jest trujacy. W zadnym wypadku nie od
sysa¢ go ustami przez wezyk. Pyn hamulcowy wlewaé
tylko do pojemnikdw, ktére wykluczaja pomyikowe spozy
cie.

¢ Plyn hamulcowy jest zracy i nie powinien stykac si¢ z la
kierem samochodowym. Jesli to nastapi natychmiast go
zetrze¢ i sptukac duza iloscig wody.

« Plyn hamulcowy jest higroskopijny, co oznacza, ze wchia
nia wilgo¢ z powietrza. Dlatego nalezy go przechowywaé
tylko w szczelnych pojemnikach.

e Plynu hamulcowego, ktdry juz raz byt uzywany, nie
wolno stosowaé ponownie. Takze przy odpowietrzaniu
ukfadu hamulcowego stosowaé tylko swiezy ptyn ha
mulcowy.

¢ Firma PEUGEQT zaleca stosowanie nastepujacych pty
néw hamulcowych: LOCKHEED 55, NAFIC FN3, STOP HD
88 lub firmy PEUGEOT.

¢ Plyn hamulcowy nie moze styka¢ sie z olejami mineral
nymi. Juz nieznaczne slady oleju mineralnego czynia ptyn
hamulcowy bezuzytecznym i prowadza do wadliwego
dziatania uktadu hamulcowego.

 Plyn hamulcowy wymienia¢ co 40 000 km, najpézniej
co
2 lata.

e Zuzyty ptyn hamulcowy oddawa¢ w miejscowej zbiornicy
odpadéw szkodliwych, nie wylewaé do kanalizacji i nie
dodawa¢ do zwyktych odpaddéw gospodarstwa domo
wego.

P-4443

Zaczepic¢ dolng sprezyne powrotna -1 -. Oktadziny cierne
musza si¢ znajdowac za naktadkami mocujacymi.
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Odpowietrzanie uktadu hamulcowego

Po kazdej naprawie, w czasie ktérej zostata otwarta instala-
cja hamulcowa, do przewoddw cisnieniowych moze wniknag
powietrze. W takim przypadku nalezy odpowietrzy¢ uktad
hamulcowy. Powietrze znajduje sie¢ w przewodach réwniez
wtedy, gdy przy naciskaniu na pedat hamulca wyczuwa sie
jego ,,miekkos¢". Wtedy nalezy usuna¢ przeciek i odpowie-
trzy¢ ukiad.

Uktad hamulcowy odpowietrza si¢ przez weciskanie pedatu
hamulca, do czego potrzebna jest druga osoba.

Jesli jest konieczne odpowietrzenia catego ukladu hamulco-
wego, nalezy odpowietrza¢ pojedynczo hamulec kazdego
kota. Ma to miejsce wtedy, kiedy powietrze wnikneto do kaz-
dego cylinderka. Jezeli wymienia si¢ lub naprawia tylko jedna
obudoweg zaciskacza lub rozpieracz, wystarcza odpowietrze-
nie tego pojedynczego cylinderka.

Kolejnos¢ odpowietrzania: 1. Tylna obudowa zaciskacza lub
rozpieracz z prawej strony, 2. Tylna obudowa zaciskacza lub
rozpieracz z lewej strony, 3. Przednia obudowa zaciskacza
z prawej strony, 4. Przednia obudowa zaciskacza z lewej
strony.

« Odkrecic¢ korek ze zbiorniczka wyréwnawczego ptynu ha-
mulcowego.

=\
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e Zdja¢ ostone przeciwpylows zaworu odpowietrzajacego
(pokazano hamulec kofa tylnego) i natozy¢ klucz oczkowy.
Oczysci¢ zawor odpowietrzajacy. W starszych samocho-
dach uruchomié¢ ostroznie srube odpowietrzajaca.

20 — Peugeot 205

» Nasadzi¢ czysty wezyk i drugi jego koniec wtozy¢ do bu
telki napetnionej do potowy ptynem hamulcowym. Butelka
powinna sta¢ co najmniej 30 cm nad zaworem odpowie
trzajacym. Zapobiega to przedostawaniu si¢ powietrza do
uktadu hamulcowego przez gwint sruby odpowietrzajacej.

» Pomocnik powinien wielokrotnie przyciska¢ pedat hamul
ca (pompowac) do czasu wytworzenia cisnienia w ukfa
dzie hamulcowym. Wyczuwa si¢ to po wzrastajacym opo
rze pedatu.

» Po osiagnigciu wystarczajacego cisnienia wcisnaé pedat
i trzymac noge na pedale.

» Otworzy¢ za pomoca oczkowego klucza zawér odpowie

trzajacy obudowy zaciskacza o okoto p6t obrotu. Wycie

kajacy ptyn zbiera¢ do butelki. Zwraca¢ uwage, zeby ko
niec wezyka w butelce zawsze znajdowat si¢ ponizej lustra
ptynu.

Skoro tylko spadnie cisnienie ptynu, zamkna¢ zawér odpo

wietrzania. Uwaga: Zawor odpowietrzajacy dokrecac zu

petnie lekko momentem 5 Nm, w przeciwnym razie moze
zosta¢ uszkodzony gwint.

Powtérzy¢ pompowanie, az do ponownego wytworzenia

cisnienia w uktadzie. Wcisna¢ pedat i przytrzymac go

noga. Odkreci¢ srube odpowietrzajaca. Po obnizeniu si¢
cisnienia ponownie wkreci¢ srube.

Powtarza¢ procedure odpowietrzania cylinderka do czasu,

az w ptynie hamulcowym sptywajacym do butelki prze

stang si¢ pojawiac pecherzyki powietrza.

Po odpowietrzeniu sciagna¢ wezyk z zaworka odpowie

trzajacego, nasadzi¢ ostong przeciwpytowa na zaworek.

W ten sam sposéb odpowietrzy¢ inne rozpieracze lub obu
dowy zaciskacza.

Uwaga: Podczas odpowietrzania obserwowaé od czasu do

czasu zbiorniczek wyréwnawczy. Poziom plynu nie moze

opas¢ zbyt nisko, gdyz nastapi wtedy zassanie powietrza

poprzez zbiorniczek. Zawsze dolewaé tylko $wiezy piyn

hamulcowy!

 Po odpowietrzeniu zbiorniczek wyréwnawczy napetnié
swiezym ptynem hamulcowym do znaku ,,max". WKkreci¢
korek.

153



Odpowietrzanie uktadu hamulcowego w samochodach
z ABS (urzadzenie zapobiegajace blokowaniu kot)

« Najpierw odpowietrzy¢ cylinderki hamulcowe, jak w samo-
chodach ze zwyktym uktadem hamulcowym, patrz wyzej.

« Dodatkowo musi by¢ odpowietrzony hydrauliczny zespot
regulujacy. Zespot ten znajduje sie w komorze silnikowej
pod pompa hamulcowa i zbiorniczkiem ptynu hamulco
wego -3-.

¢ Pomocnik powinien wcisna¢ do oporu pedat hamulca i
trzymac w tym potozeniu.

« Natozy¢ czysty, przezroczysty wezyk na srube odpowie
trzajaca -1 - i odkreci¢ srube, nastepnie wkreci¢ z powro
tem. Uwaga: Dokreca¢ bardzo lekko, momentem okoto 5
Nm, w przeciwnym razie ulegnie zniszczeniu gwint sruby.

« Zwolni¢ pedat hamulca, nastgpnie ponownie wcisnag i
przy tym potozeniu odkreci¢ i wkreci¢ srubg -1 -. Czynno
$ci te powtarzac tak dtugo, az z wezyka zacznie wypltywaé
ptyn hamulcowy bez pecherzykéw powietrza.

« W ten sam spos6b postepowaé przy drugim obwodzie ha
mulcowym. W tym celu odkreci¢ srube odpowietrzajaca
-2- na zespole regulacyjnym i przeprowadzi¢ odpowie
trzanie.

¢ Po odpowietrzeniu zbiorniczek wyréwnawczy napetni¢
Swiezym ptynem hamulcowym do znaku ,,max". Wkreci¢
korek.

Wymiana sztywnych i gietkich
przewoddéw hamulcowych

W instalacji przewoddw hamulcowych, ktére razem z cisnie-

niowymi przewodami gigtkimi daja potaczenie pompy z czte-

rema hamulcami két, stosowane sa rurki.

Gigtkie przewody stanowia elastyczne potaczenie migdzy

statymi i ruchomymi czesciami samochodu.

¢ Unies¢ i podeprze¢ samochaod.

¢ Odkreci¢ nakretki przelotowe i odtaczy¢ przewod hamul
Cowy.

« Miejsce podtaczenia od strony pompy hamulcowej za
mkna¢ odpowiednim korkiem lub przedtem odessa¢ gu
mowg gruszka ptyn ze zbiorniczka.
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 Nowy przewdd hamulcowy prowadzi¢ w miare mozliwosci
w tych samych miejscach.

Jesli ma by¢ wymieniony gigtki przewdd hamulcowy przy
obudowie zaciskacza, catkowicie odkrecic¢ nakretke -1-
przewodu sztywnego i zdja¢ widetki -2-. Zaslepi¢ prze
wad -3- prowadzacy do pompy hamulcowej. Nastepnie
odkreci¢ przewdd gietki od obudowy zaciskacza.

Nowy gietki przewdd hamulcowy montowac tak, zeby nie
byt skrecony i dokreca¢ momentem 10 Nm.

Stosowa¢ tylko przewody dopuszczone przez producenta
samochodu.

Po zamontowaniu sprawdzi¢, przy odcigzonym kole (sa
mochod uniesiony), czy gietki przewod hamulcowy pod
czas skrecania kota nie ociera si¢ 0 sasiadujace elementy.

Uwaga: Chroni¢ gigtkie przewody hamulcowe przed styka-
niem si¢ z olejem lub nafta, nie pokrywa¢ ich lakierem lub
srodkiem do konserwacji podwozia.

¢ Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy, patrz str. 153. i
¢ Opusci¢ samochéd.

Sprawdzanie zespotu
wspomagajacego dziatanie hamulcow

Sita nacisku popychacza uruchamianego pedatem hamulca
zwigkszana jest podcisnieniem w rurze ssacej. Przy silni-
kach wysokopreznych potrzebne podcisnienie wytwarzane
jest przez pompe podcisnieniowa zamocowana kotnierzem
na silniku. Nalezy sprawdzi¢ dziatanie wspomagania ha-
mulca, kiedy dla uzyskania wystarczajacego efektu hamo-
wania trzeba uzywa¢ bardzo duzej sity.

Przy unieruchomionym silniku wcisna¢ silnie pedat ha
mulca przynajmniej 5 razy, nastepnie przy docisnigtym
pedale uruchomi¢ silnik. Pedat musi w wyrazny sposéb
ustapi¢ pod stopa.

Kiedy to nie nastapi, odkreci¢ wezyk podcisnienia z ze
spotu wspomagania. Uruchomi¢ silnik. Przyktadajac palec
do konca weza, sprawdzi¢, czy wytwarzane jest podcisnie
nie. Zespdt wspomagania hamulcéw znajduje sie¢ w komo
rze silnikowej bezposrednio przy pompie hamulcowej.
Jesli brak podcisnienia, sprawdzi¢ wezyk podcisnienia,
czy jest szczelny i nie ma uszkodzen, w razie potrzeby
wymieni¢. Dociagna¢ wszystkie opaski.

Jesli jest podcisnienie, zmierzy¢ je i ewentualnie wymie
ni¢ zespdt wspomagania hamulca (praca do wykonania w
warsztacie).



Hamulec pomocniczy

1 - Dzwignia hamulca

2 - Whacznik lampki kontrolne]

3 - Linka hamulca pomocniczego
Dla kazdego tylnego kota
zamontowana oddzielna linka

4 - Wspornik linki
Osadzony na wahaczu wzdiuznym

5 - Zacisk mocujacy

6 - Sruba z them szesciokatnym

7 - Nakretka szesciokatna

8 - Sruba ,,Tonc™ T 20

P-4450 @

Regulacja hamulca pomocniczego

Luz hamulca pomocniczego musi by¢ regulowany, jesli ja-
fowy skok dzwigni hamulca do momentu zablokowania kot
tylnych wynosi wiecej niz 7 zebdw zapadki (przy tarczowych
hamulcach tylnych 9 z¢bow) lub jesli demontowane byty cze-
$ci hamulca pomocniczego wzglednie oktadziny cierne.

Regulacja
» Zwolni¢ dzwigni¢ hamulca.

» Weisna¢ kilka razy pedat hamulca przy pracujacym silniku,
aby doprowadzi¢ do prawidtowej samoregulacji. Unieru
chomi¢ silnik.

Dotyczy tylko samochodéw z bebnowymi hamulcami tyl-

nymi

» Unies¢ i podeprzeé tyt samochodu, oba kota musza sie
swobodnie obracac, patrz str. 97.

» Obroci¢ reka tylne kota i upewnic¢ sie, ze obracaja sie bez
oporu

* Zaciagna¢ dzwignie¢ hamulca pomocniczego na 3 z¢hy.
Obrdci¢ tylne kota. Kota powinny jeszcze da¢ si¢ obracad,
ewentualnie wyregulowa¢ hamulec.

P-4451

W tym celu odkreci¢ i zdja¢ ostone hamulca pomocni-

czego.

Zaciagna¢ dzwigni¢ hamulca pomocniczego na trzeci zab.
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* Nakretke regulacyjna -3- na gwintowanym trzpieniu
dzwigni hamulca wkreci¢ tak daleko, az szczgki hamul
cowe beda lekko przylegaty do bgbna. Dla sprawdzenia
obréci¢ reka tylne kota. Jesli kota obracaja si¢ z oporem,
poluzowac nieco srube regulacyjna.

 Zaciaga¢ dzwignig¢ hamulca pomocniczego i liczy¢ zgby
do momentu zablokowania két tylnych. Do petnego za
hamowania skok dzwigni moze wynosi¢ najwyzej 4 do 7
zebow.

« Zwolni¢ hamulec pomocniczy i obréci¢ kota. Przy zwolnio
nym hamulcu kota musza si¢ obraca¢ swobodnie.

Dotyczy tylko samochodéw z hamulcami tarczowymi na
kotach tylnych (GTI o mocy 120/128 KM)

Uwaga: Samochdéd z tylnymi hamulcami tarczowymi musi
sta¢ na kotach podczas regulacji hamulca pomocniczego.

* Przez odkrecanie nakretki przy dzwigni hamulca pomocni

czego nalezy uzyskac¢ luz J = okoto 5 mm miedzy ztaczka
linki i dzwignia -3-.

» Odciagna¢ reka dzwignie -3- przy obudowie zaciskacza

kota tylnego i sprawdzi¢, czy nie porusza Si¢ z oporami.
Dzwignie musza wraca¢ do potozenia wyjsciowego. Ewen
tualnie odda¢ obudowe zaciskacza do naprawy (praca do
wykonania w warsztacie).

» Whkrecac nakretke przy dzwigni hamulca pomocniczego,

az skok dzwigni dla catkowitego zablokowania hamulca
wyniesie 7 do 9 zebow.

 Zdjac¢ ostong -1- hamulca pomocniczego. Poluzowa¢
trochg nakretke -3- przy dzwigni hamulca.
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» Wiaczy¢ zapton i zaciagna¢ hamulec pomocniczy. Po za

ciagnigciu dzwigni na 3 zab musi zapali¢ si¢ lampka kon
trolna hamulca na tablicy rozdzielczej, ewentualnie wymie
ni¢ whacznik lampki.

» Zamontowa¢ oston¢ hamulca pomocniczego.
 Opusci¢ samochad, patrz str. 97.

Demontaz i montaz wiacznika
kontrolnego hamulca pomocniczego

Demontaz

» Zdemontowa¢ ostone hamulca pomocniczego.

e Wykreci¢ srube ,, Torx" -4-, wielkos¢ klucza T 20, z wy
tacznika hamulca pomocniczego, patrz rys. P-4452.

* Wyjac¢ wiacznik do gory, odaczy¢ wtyczke przewodu.

Montaz

 Podtaczy¢ wtyczke wielostykowa i umocowaé wacznik
1 $ruba.
 Sprawdzi¢ dziatanie wiacznika.



Demontaz | montaz linki hamulca
pomocniczego

Demontaz

» Zwolni¢ hamulec pomocniczy.
» Unies¢ i podeprze¢ tyt samochodu, patrz str. 97.

» Hamulce bgbnowe: wymontowac¢ szczgki hamulcowe,
patrz str. 146.

» Hamulce tarczowe: odtaczy¢ linke od dzwigni  -3-
nastepnie wyjac¢ linke ze wspornika.

 Odgia¢ srubokretem zaciski u dotu i wyja¢ linke hamulca
ze wspornika na osi tylnej.

« Odkaczy¢ linki przy dzwigni hamulca pomocniczego,
przedtem odkreci¢ ostone.

* Odtaczy¢ linke od nadwozia i wyjac.

Montaz

« Sprawdzi¢, czy dzwignia hamulca porusza sie bez opo-
row i linka nie zacina si¢ w pancerzu, ewentualnie wy-
mieni¢ odpowiednie czesci. Uwaga: Linka nie moze hy¢
zatamana, w przeciwnym razie zacina si¢ w pancerzu lub
moze pozniej pekna¢ w tym miejscu.

» Utozy¢ linke i zamocowac¢ do nadwozia.

* Podtaczy¢ linke do dzwigni hamulca pomocniczego.

Zamontowa¢ linke nowymi zaciskami w prowadzeniu na
osi tylnej. Nastepnie scisna¢ je i naprezy¢ od dotu obce-
gami.

Zamontowac¢ szczeki hamulcowe. W samochodzie z tyl-
nymi hamulcami tarczowymi podiaczy¢ ztaczke linki do
dzwigni przy obudowie zaciskacza.

Wyregulowa¢ hamulec pomocniczy.

Wymiana wiacznika swiatet
hamowania

Wiacznik swiatet hamowania znajduje sie przy wsporniku
pedatu. Jesli swiatla hamowania nie zapalaja sig, najpierw
sprawdzi¢ bezpiecznik, a nastepnie zaréwki. Jesli zaréwki
nie sa uszkodzone, sprawdzi¢ wiacznik. W tym celu wyjaé
wtyczki przewodéw przy wiaczniku $wiatet hamowania i po-
faczy¢ je (zapton wiaczony). Jesli teraz $wiatta hamowania
zapala sie, wymieni¢ wiacznik.

Demontaz

* Odkreci¢ dolng ostong tablicy rozdzielczej, patrz str. 213.
» Wyja¢ wtyczki przewoddw z wiacznika swiatet hamowania.

 Odkreci¢ przeciwnakretke wiacznika -strzatka- znajdu
jaca si¢ na wsporniku pedatu i wykreci¢ wkacznik swiatet
hamowania.

Montaz

 Nakreci¢ przeciwnakretke na nowy wiacznik swiatet hamo
wania mniej wiecej tak daleko, jak w starym wiaczniku.

» Zamontowac i dokreci¢ whacznik na wsporniku pedatu.

* Podtaczyc¢ obie wtyczki do whacznika.

» Sprawdzi¢ dziatanie nowego wiacznika swiatet hamowa
nia. Wiaczy¢ zapton. Swiatta hamowania musza sie za
palaé juz przy lekkim wecisnigciu pedatu hamulca. Wyjaé
wtyczki przewoddw i wyregulowaé wiacznik przez obrot
nakretki regulacyjnej. Sprawdzi¢ ponownie wiacznik.

» Dokreci¢ przeciwnakretke do wspornika pedatu, zeby za
bezpieczy¢ whacznik przed wykreceniem.

» Zamontowac i dokreci¢ ostone.
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Urzadzenie ABS

W zaleznosci od modelu samochodu i wyposazenia PEU-
GEOT 205 moze posiada¢ elektroniczne urzadzenie zapo-
biegajace blokowaniu kot (ABS). Nie jest mozliwe dodatkowe
zainstalowanie urzadzenia ABS.

1 - Pompa hamulcowa
2 - Zespo6t wspomagania hamulcow
3 - Sterownik elektroniczny
Zamontowany w bagazniku z lewej strony (za ostona)
4 - Czujnik obrotéw kota
(na obu przednich kotach)
5 - Zawory elektromagnetyczne
6-Wience zebate
(pierscienie impulsowe)
Nasadzone na przednie waty pedne
7 - Pompa hydrauliczna
8 - Lampka sygnalizacyjna
W obudowie tablicy rozdzielczej
9 - Wtyczka diagnostyczna

Urzadzenie ABS zapobiega blokowaniu két podczas ostrego

hamowania. Dzigki temu samochdd nie traci sterownosci
przy petnym wcisnigciu pedatu hamulca.
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Urzadzenie ABS jest gotowe do pracy po wiaczeniu zaptonu
i zgasnieciu lampek kontrolnych. Ingeruje ono w proces ha-
mowania, jesli ktores z przednich két wykazuje sktonnosé do
blokowania.

Czujniki ilosci obrotéw na obu kotach przednich przekazuja
do sterownika dane o chwilowej predkosci obrotowej kot
Elektroniczny sterownik oblicza na podstawie sygnatéw z po-
szczeg6lnych czujnikow srednia predkosé, ktdra w przybli-
zeniu odpowiada predkosci samochodu. Przez poréwnanie
predkosci pojedynczego kota przedniego ze srednia predko-
$cig obu kot sterownik rozpoznaje stan poslizgu kota i moze
przez to okresli¢, czy koto znajduje si¢ w stanie poprzedza-
jacym jego zablokowanie.

Jesli koto ma sktonnosé¢ do zablokowania 1 cisnienie ptynu
hamulcowego w obudowie zaciskacza jest za wysokie w sto-
sunku do przyczepnosci opony do jezdni, na podstawie sy-
gnatu ze sterownika uklad hydrauliczny zmniejsza cisnienie
ptynu w obwodzie danego kofa przedniego. Jednak tylko
dotad, az koto nieznacznie przyspieszy, wtedy zawory zamy-
kaja si¢ ponownie i znéw oddziatywuje cisnienie wytworzone
przez wcisnigcie pedatu.

Przy ostrym hamowaniu ten proces powtarza si¢ dla kaz-
dego przedniego kofa tak dtugo, az zostanie zdjeta noga z
pedatu lub na krétko przed zatrzymaniem samochodu.

Regulacja cisnienia ptynu hamulcowego odbywa sie wigc
oddzielnie dla kazdego wydzielonego po przekatnej obwodu
hamowania. Cisnienie w hamulcu kota tylnego jest propor-
cjonalne do cisnienia w hamulcu kota przedniego. Dostoso-
wanie do réznych stanéw ohciazen nastepuje jak w zwyklym
uktadzie hamulcowym, przez dwa regulatory cisnienia ptynu
hamulcowego na tylnej osi.

Zabezpieczenie w elektronicznym sterowniku zapewnia, ze w
razie uszkodzenia urzadzenia ABS wyltacza si¢ samoczynnie.
W takim wypadku zapala si¢ podczas jazdy lampka kontro-
Ina ABS na tablicy rozdzielczej. Dziata przy tym zwykly ukiad
hamulcowy. Samochéd podczas hamowania zachowuje si¢
wtedy tak, jakby urzadzenie ABS nie byto zainstalowane.

* Sprawdzanie i naprawy urzadzenia ABS powinien wyko-
nywac warsztat. Wigkszos¢ mozliwych uszkodzen jest roz-
poznawana i zapamietywana przez sterownik. W warszta-
cie mozna odczyta¢ kod uszkodzen przez podtaczenie si¢
do wtyczki diagnostycznej sterownika i szybko usunag te
uszkodzenia.

Uwaga: Przed spawaniem przy uzyciu spawarki elektrycz
nej musi by¢ odiaczona wtyczka elektronicznego sterownika.
Wtyczke wyjmowac tylko po wytaczeniu zaptonu.



Niedomagania uktadu hamulcowego
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Usterka Przyczyny Usuwanie
Zbyt duzy skok jatowy Czesciowe |ub catkowite zuzycie okladzin B Wymienic¢ oktadziny
pedakihamuiica Uszkodzenie jednego z obwodow ® Sprawdzi¢, czy nie wystepuja przecieki

hamulcowych

ptynu w obwodach

Zle wyregulowany hamulec pomocniczy = Wyregulowaé hamulec pomocniczy
Pedal hamulca daje Powietrze w ukiadzie hamulcowym m Odpowietrzy¢ uklad
sig weiskaé daleko -
i sprezynuje” Zbyt mato ptynu hamulcowego ®m Uzupetnic swiezym plynem hamulcowym
‘ w zbiorniczku wyréwnawczym Odpowietrzyé hamulce
Powstawanie pecherzykow pary. m Zmienié plyn hamulcowy.
Wystepuje najczesciej po duzym Odpowietrzy¢ hamulce
obcigzeniu np. przy diugich zjazdach
Hamulce zawodzg | pedat Nieszczelne przewody ® Dokreci¢ zlacza przewoddw lub wymienié
mozna wcisnaé do oporu przewody
Uszkodzone uszczelkl tloczkéw w pompie m Wymieni¢ uszczelki, W pompie wymieni¢
hamulcowej lub rozpieraczach czeéci wewnetrzne, ewentualnie wymienié
- pompg
Dotyczy hamulcow tarczowych:
Uszkodzony staly, gumaowy pierscien m Naprawi¢ obudowe zaciskacza
uszczelniajgey
Stabe dzialanie hamulca Zaolejone oktadziny hamulcowe m Wymieni¢ okiadziny
IO gD nacki Nieodpowiednie lub stwardniale oktadziny m Wymieni¢ oktadziny. Stosowac oryginalne
okladziny PEUGEOT
Dotyczy hamulcow tarczowych:
Zuzyte klocki cierne ® Wymieni¢ klocki clerne
Hamulce $clagaja Niewtasciwe ciénienie w oponach m Sprawdzi¢ | skorygowac ciénienie
na jedna strong Nieréwnomiernie zuzyte opony m Wymieni¢ zuzyte opony
Zaolejone okladziny ® Wymienic¢ oktadziny hamulcowe
Oktadziny réznej jakosci na jednej osi m Wymienic oktadziny, Zastosowac oryginalne
okladziny PEUGEQOT
Nierownomierne przyleganie oktadzin m Wymieni¢ okiadziny hamulcowe
Dotyczy hamulcow tarczowych:
Zanieczyszezone prowadnice w Oczysci¢c powierzchnie osadzenia i prowadnice
w cbudowach zaciskaczy klockéw w obudowie zaciskacza
Korozja w cylinderku obudowy ® Wymieni¢ obudowe zaciskacza
zaciskacza
Nieréwnomiernie zuzyte klocki = Wymieni¢ klocki ciemne (obu két)
hamulcowe
Dotyczy hamulcéw bebnowych:
Zatarte ttoczki w rozpieraczach m Naprawi¢ rozpieracze szczek




Usterka

Przyczyny

Usuwanie

Hamulce zaciagaja
sie samoczynnie

Zatkany otwor kompensacyjny w pompie
hamulcowej

Zbyt maty luz pomig¢dzy popychaczem i
ttoczkiem pompy hamulcowej

m Oczysci¢ pompe hamulcowa oraz wymienié¢

jej czesci

m Zleci¢ sprawdzenie luzu

Hamulce grzeja si¢
podczas jazdy

Zatkany otwdr kompensacyjny w pompie
hamulcowej

Zbyt maty luz pomig¢dzy popychaczem i
ttoczkiem pompy hamulcowej

Dotyczy hamulcow bgbnowych:
Ostabione sprezyny powrotne szczek
hamulcowych

Zle wyregulowany hamulec pomocniczy

Oczysci¢ pompe hamulcowa oraz wymienic
jej czesci
Sprawdzi¢ luz

Wymieni¢ sprezyny powrotne

Wyregulowa¢ hamulec pomocniczy

Hamulce gtosno pracuja

Nieodpowiednie oktadziny cierne

Dotyczy hamulcéw tarczowych:
Tarcza hamulca miejscami skorodowana

Tarcza hamulca ma bicie boczne

Dotyczy hamulcow begbnowych:
Zuzyte okfadziny cierne

Owalny bgben hamulca

Wymieni¢ oktadziny. Stosowac oryginalne
oktadziny PEUGEOT

Starannie wygtadzi¢ drobna sciernica

Obrobi¢ lub wymienic¢ tarcze

Wymieni¢ oktadziny. Stosowac oryginalne
oktadziny PEUGEOT

Przetoczy¢ beben, ewentualnie wymienic¢

Klocki nie odchodza
od tarcz. Kota z trudem
mozna obraca¢ reka

Dotyczy hamulcow tarczowych:
Korozja w cylinderkach obudéw zaciskaczy

Naprawi¢ ewentualnie wymieni¢ obudowy
zaciskaczy

Nieréwnomierne
zuzycie okladzin

Dotyczy hamulcéw tarczowych:
Nieodpowiednie klocki cierne

Zanieczyszczona obudowa zaciskacza
Thoczek zaciera sie Nieszczelny ukiad

hamulcowy

Wymieni¢ klocki cierne. Stosowac oryginalne
klocki PEUGEOT

Oczysci¢ wneki obudowy \
Sprawdzi¢ ustawienie ttoczka

Sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu

Klinowe zuzycie
oktadzin

Dotyczy hamulcéw tarczowych:
Tarcza hamulca nie obraca si¢ rownolegle
do obudowy zaciskacza

Korozja w obudowach zaciskaczy

Thoczek pracuje niewtasciwie

Sprawdzi¢ powierzchnie przylegania obudowy
zaciskacza

Usuna¢ zanieczyszczenia

Sprawdzi¢ ustawienie ttoczka
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Usterka

Przyczyny

Usuwanie

Hamulce piszcza

Czesto wywotane jest to wptywami
atmosferycznymi (wilgo¢ w powietrzu)

Dotyczy hamulcow tarczowych:
Nieodpowiednie klocki cierne

Tarcza hamulcowa obraca si¢
nieréwnolegle do obudowy zaciskacza

Zanieczyszczone wneki obudowy
zaciskacza

Ostabione sprezyny prowadzace
Dotyczy hamulcéw bebnowych:
Nieodpowiednie oktadziny cierne

Luzna oktadzina, nie przylega do szczeki
Hamulce zanieczyszczone Ostabione

sprezyny powrotne

Nie wymaga usuwania, szczegolnie wtedy,
gdy nastapito to po dtuzszym postoju w
wilgotnym powietrzu, ale zanika po
kilkakrotnym hamowaniu

Wymieni¢ klocki. Stosowac oryginalne klocki
PEUGEOT. Grzbiety posmarowac pasta
likwidujaca piski

Sprawdzi¢ powierzchnie przylegania obudowy
zaciskacza

Oczysci¢ wneki obudowy zaciskacza

Wymienié sprezyny

Wymieni¢ oktadziny Wymieni¢
okfadziny Oczysci¢ hamulce

Wymieni¢ sprezyny powrotne

Hamulce pulsuja

Dotyczy hamulcéw tarczowych:
Bicie boczne lub za duza tolerancja
grubosci tarczy hamulcowej

Tarcza nie obraca si¢ réwnolegle do
obudowy zaciskacza

Dotyczy hamulcéw bebnowych:
Powierzchnia przylegania tarczy kota do
bebna hamulcowego nie jest ptaska, co
powoduje odksztatcenie bebna

Sprawdzi¢ bicie i grubosé. Obrobi¢ lub
wymienic¢ tarcz¢

Sprawdzi¢ powierzchnie przylegania obudowy
zaciskacza

Mozna sprébowa¢ pozamienia¢ tarcze
(obrecze) kot. Lepiej: Przetoczy¢ beben z
przykreconym kotem na odpowiedniej
tokarce

21— Peugeot 205
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Kotfa 1 opony

Wymiary opon i cisnienie w ogumieniu

Silniki benzynowe

145R13 165/65 R 14"
Wielko$¢ opony 135R13 155/70 R 13" 165/70R13 |175/65R 14" 185/55R 15
165/70 R 13" 185/60 R 14
Cisnienie w zimnych oponach (w MPa) 0,2/0,21 0,2 0,19 0,18/0,23 0,19/0,2 0,2
Przéd Tyt 0,21/0,22 0,22 0,26 0,2/0,23 0,19/0,2 0,2
dla Niemiec
Wielkos$¢ opony (Diesel) 155/70R 13 165/70R 13 145SR13
Cisnienie w zimnych oponach (w MPa) przéd 0,19/0,2 - tyt 0,2/0,22 | przéd 0,19/0,2 - tyt 0,2/0,22 | przéd 0,2 - tyt 0,26

» Wszystkie dane dotyczace cisnienia odnosza sie do zim
nych opon. Nie wolno zmniejszac ci$nienia wiekszego o
okoto 20 do 40 kPa, jakie ustala sie po diuzszej jezdzie.

Tabliczka z wkasciwymi warto$ciami cisnienia w ogumieniu

znajduje sie na drzwiach po stronie kierowcy pod zam

kiem.

Ci$nienie w kole zapasowym odpowiada ci$nieniu w opo

nie kofa tylnego.

» W oponach $niegowych cisnienie jest z reguly wieksze
0 20 kPa. Nalezy stosowac¢ sie do zalecen producenta
opon $niegowych dotyczacych wielkosci ci$nienia. Ponie
waz opony te podlegajg ograniczeniu predkosci, w polu
widzenia kierowcy musi by¢ umieszczona tabliczka poda
jaca dopuszczalng, maksymalng predkosé (836, ustep 1
kodeksu drogowego).

* Przy sportowej jezdzie zaleca sie zwiekszy¢ cisnienie w
przednich i tylnych kotach o 20 kPa.

We wszystkich samochodach PEUGEOT 205 wolno mon-

towaé tylko podane w tabeli kombinacje obreczy i opon.

Jednak miarodajne sg dokumenty samochodu. O ile stoso-

wane sg opony lub obrecze, ktore nie sg podane w doku-

mentach samochodu, konieczna jest specjalna ekspertyza

i dodatkowy zapis w tych dokumentach.
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Oznaczenia opon

Przykiad:

5/60 R 15
e W Yeiin Ry,

195 = szeroko$¢ opony w mm

/60 = stosunek wysokosci do szeroko$¢ (wysokos$¢ prze-
kroju opony wynosi 60% szeroko$ci)

Jesli brakuje danych dotyczacych stosunku wysokosci do

szerokosci (np. 175 SR 14), to chodzi o ,normalng" propor-
cje. Dla opon diagonalnych wynosi ona 82 %.



R = konstrukcja radialna ( = opasana opona diagonalna)

15 = érednica obreczy w calach 87 = wyr6znik nosnosci

Uwaga: Jesli miedzy liczbami 15 i 87 znajduje sie oznaczenie

M+S, wtedy chodzi o opone z profilem $niegowym.

V = literowe oznaczenie dopuszczalnej predkosci maksy-
malnej. Oznaczenie predkosci maksymalnej znajduje
sie za wielkoscig opony i obowigzuje dla opon nor-
malnych i Sniegowych.

Literowe oznaczenia predkosci

Dopuszczalna
Oznaczenie literowe predkos¢ maksymalna
Q 160 kmh
R 170 km/h
S e rrae e e 180 km/h
T s 190 km/h
U o aieeeeesevaeas 200 km/h
H 210 km/h
Y 240 km/h
VR . . ponad 210 km/h
ZR .. . ponad 240 km/h

TUBELESS = bezdetkowa (TUBETYPE = opona z detka)
E4 = opona spetnia wymagania europejskiej normy ECR--
R30; 4 = kraj, ktory udzielit zezwolenia.

Data produkcji opony

Data produkcji znajduje si¢ na oponie w oznaczeniu produ-
centa, patrz rys. W-4606.

Przyktad: DOT CUVF AC1Y 169

DOT = Department of Transportation (Ministerstwo Trans-
portu USA)

CU = skrét oznaczenie producenta opon VF =

wielko$¢ opony AC1Y = wykonanie opony 169 = data

produkcji = 16-ty tydzien produkcji 1989 r.

Zasady konserwacji opon

Ogdlnie obowigzuje zasada, ze opony majg ,pamiec" i nie-
wiasciwe obchodzenie sie z nimi — zalicza sie do tego na
przyktad szybkie i czeste przejezdzanie przez krawezniki lub
szyny — czesto dopiero duzo p6zniej prowadzi do uszko-
dzenia.

Mycie opon

« Unika¢ mycia opon myjkg parowg pod wysokim cisnie-
niem. Jesli dysza myjki zostanie przystawiona zbyt blisko
opony, warstwa gumy zostanie nieodwracalnie zniszczona
w ciggu kilku sekund, nawet przy zastosowaniu zimnej
wody. Opona myta w ten spos6b powinna by¢ wymie-
niona ze wzgledéw bezpieczenstwa.

« Wymianie powinny podlegaé¢ réwniez opony, ktére stykaty
sie przez diuzszy czas z olejem lub smarem. Poczatkowo
opona pecznieje w miejscu stykania sie ze smarem, jed
nak pdzniej wraca do poprzedniego ksztaltu i z zewnatrz
nie wyglada na uszkodzona. Zdolno$¢ przenoszenia ob
cigzen przez takg opone zmniejsza sie.

Przechowywanie opon

» Opony powinny by¢ przechowywane w chtodnym, ciem
nym, suchym i w miare mozliwosci pozbawionym przecig
gow miejscu. Nie moga sie stykac z olejami i smarami.

« Kofa ktas¢ lub zawiesza¢ za obrecze w garazu lub w piw
nicy.

¢ Przed zdemontowaniem kota zwigkszy¢ nieco ci$nienie
w oponie (30-50 kPa).

« Do opon $niegowych uzywa¢ oddzielnych obreczy. Prze
ktadanie tych opon na te same obrecze nie optaca sie.

Docieranie opon

Nowe opony majg bardzo gtadkg powierzchnig, co wynika
z procesu produkcyjnego. Z tego wzgledu nowe opony —
dotyczy to réwniez nowego kota zapasowego — muszg byé
docierane. Przy docieraniu poczatkowe zuzycie powoduje
schropowacenie gtadkiej powierzchni. Do czasu przejecha-
nia pierwszych 300 km na nowych oponach nalezy zacho-
wywac szczegoblng ostroznos¢, zwlaszcza na wilgotnej na-
wierzchni.

Wywazanie kot

Kota w wykonaniu seryjnym sg wywazane u producenta.
Wywazanie jest konieczne, zeby skompensowac nieréwno-
mierny rozdziat ciezaréw i niejednorodno$¢ materiatow.

Podczas jazdy niewywazenie objawia sie galopowaniem
i trzepotaniem két. Przy wyzszych predkosciach zaczyna
drga¢ koto kierownicy. Z reguly drgania te wystepujg tylko
w okreslonym zakresie predkosci i zanikajg przy nizszej lub
wyzszej predkosci.

Zjawiska towarzyszace niewywazeniu mogq z czasem dopro-
wadzi¢ do uszkodzenia przegubdw zawieszenia, przektadni
kierowniczej i amortyzatorow.

Kota nalezy oddawac¢ do wywazania co 20 000 km i po kazdej
naprawie ogumienia, poniewaz z powodu zuzycia i zmian
wywotanych naprawg dochodzi do innego rozmieszczenia
ciezaréw w oponie.

163



Lancuchy przeciwslizgowe

tancuchy przeciwslizgowe wolno stosowaé tylko na kotach
osi napedzajacej (0$ przednia).

Z tancuchami przeciwslizgowymi nie wolno jechaé szybciej
niz 50km/h. Jesli na drogach nie ma $niegu i lodu nalezy
zdjg¢ tancuchy.

Jesli zamontowane sg opony o wymiarach 185/60 R14H oraz
185/55 R15V, zakupu fancuchéw nalezy dokona¢ w specjali-
stycznym warsztacie, poniewaz w takim wypadku wolno sto-
sowag tylko fancuchy dopuszczone przez firme PEUGEOT.

Koto awaryjne
Dotyczy tylko modeli samochodéw GTI | CTI

Przy wykorzystywaniu zajmujgcego mato miejsca kota zapa-
sowego nalezy mie¢ na uwadze nastepujace zasady:

« Koto awaryjne moze by¢é montowane na przedniej i tylnej
0si.

Koto awaryjne przeznaczone jest tylko do przejsciowej
i krétkotrwatej eksploatacii. Jesli musi by¢ ono zatozone
z powodu uszkodzenia ogumienia, nalezy je mozliwie
szybko wymieni¢ na normalne koto.

» Po zatozeniu kota awaryjnego musi byé niezwiocznie
sprawdzone ci$nienie w oponie, ktére powinno wyno
si€ 0,42 MPa.

» 2 zamontowanym kotem awaryjnym nie wolno przekra
czac szybkosci 80 km/h. Nalezy unika¢ przyspieszania z
catkowicie wcisnietym pedatem, gwaltownego hamowania
i szybkiej jazdy na zakretach.

Koto awaryjne jest mniejsze od kota normalnego. Powo

duje to zmniejszenie sie przeswitu pod osig z tym kotem
0 okoto 30 mm. Aby uniknaé uszkodzen nizej potozonych
czesci samochodu, nie nalezy przejezdza¢ nad wiekszymi
przeszkodami i przez zagtebienia.

« Koto awaryjne jest zaprojektowane specjalnie dla danego
typu samochodu. Nie moze by¢ dlatego uzywane do sa

mochodoéw innych typow. Réwniez nie wolno stosowaé kot
awaryjnych z innych samochodoéw.

» Ze wzgleddéw technicznych niedopuszczalne jest stoso
wanie tancuchéw przeciwslizgowych na zajmujacym mato
miejsca kole awaryjnym.

» Opony, ktérych wiek przekracza 6 lat, sprawdzié, czy nie
ulegty zestarzeniu, ewentualnie wymienic.
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Wymiana kot

Niekorzystnie jest zmienia¢ kierunek obrotéw opon przy wy-
mianie kot, poniewaz opony dostosowujg sie do tej zmiany
po poczatkowym duzym zuzyciu. Opony z lepszym biezni-
kiem powinny by¢ montowane na przedniej osi. Aby opony
kot tylnych przy malym zuzyciu nie zestarzaly sie, zaleca sie
montowanie kot przednich z cze$ciowo zuzytymi oponami
na osi tylnej i bedace w lepszym stanie kofa tylne na osi
przedniej.

Uwaga: Przy wymianie lub demontazu opon bezdetkowych
nalezy zawsze wymienia¢ ze wzgledéw bezpieczenstwa row-
niez gumowe zawory.

* Przed montazem kota gwinty $rub oczysci¢ druciang

szczotka.

» Nakretki kota dokreca¢ przemiennie na krzyz w kilku przej
sciach.

Do dokrecania nakretek két stosowaé zawsze klucz dyna-

mometryczny. Zapewniato ich réwnomierne dokrecenie. Na-

kretki dokreca¢ zawsze przemiennie na krzyz, obrecze sta-

lowe momentem 90 Nm, obrecze ze stopu lekkiego momen-

tem 80 Nm.

Uwaga: Jednostronne lub nierébwnomierne dokrecanie na-
kretek moze spowodowaé odksztatcenie koto i/lub piasty.
Po zatozeniu nowych kot tarczowych po przejechaniu okoto
300 km dokreci¢ nakretki zalecanym momentem.

Nadmierne zuzycie opon

[X-4603]

Nieco wieksze zuzycie bokéw bieznika w stosunku do
jego srodka na kofach przednich jest zjawiskiem normal-
nym, przy czym z powodu pochylenia jezdni zuzycie boku
opony skierowanego do osi jezdni (strona zewnetrzna na
lewym kole i wewnetrzna na prawym kole) moze by¢ wy-
raznie wieksze.

Nieréwnomierne zuzycie opon jest najczesciej skutkiem
zbyt matego lub zbyt duzego ci$nienia w ogumieniu i moze
by¢ takze spowodowane wadliwym ustawieniem két, ich
niewywazeniem, jak réwniez uszkodzeniem amortyzatora
lub obreczy.



—— —__ [x-4608]

« Schodkowate zuzycie bieznika jest spowodowane z reguty
przecigzeniem samochodu.

Nieprawidtowe zuzycie opon

Zuzycie
Silne zuzycie opony po obu stronach bieznika

Wieksze zuzycie opony w $rodku bieznika na catym
obwodzie

Miejscowe wytarcie boku bieznika

Miejscowe wytarcie srodka bieznika

Silne zuzycie w pojedynczych miejscach na srodku
bieznika

Przecigzanie samochodu. Sprawdzi¢ wewnetrzng,
strong opony, czy nie ma peknigé osnowy!

Postrzepione boczne krawedzie rzezby

Tworzenie sie ostrej krawedzi po jednej stronie
przedniego kota

Silne zuzycie opony na wewnegtrznym lub zewnetrznym
boku bieznika

Przerwana osnowa. Poczatkowo widoczna tylko od
wewnatrz opony

Jednostronne zuzycie bieznika

i W pierwszym rzedzie nalezy zwraca¢ uwage na utrzyma-
nie prawidtowego cisnienia w oponach, przy czym po-
winno sie je sprawdzaé co najmniej raz na cztery tygodnie.
Cisnienie w ogumieniu sprawdza¢ tylko przy zimnych opo-
nach. Wzrasta ono po szybkiej jezdzie z powodu nagrza-
nia opon. Jest catkowicie btedne spuszczanie powietrza
z nagrzanych opon.

Przy zbyt wysokim ci$nieniu powietrza bardziej zuzywa sie
srodek bieznika, poniewaz opona jest bardziej wypukia
w miejscu gdzie znajduje sie bieznik.

Przy zbyt niskim cisnieniu powietrza bieznik jest bardziej
oparty na swych bokach i srodek bieznika jest wgtebiony,
dlatego opona zuzywa sie bardziej na bokach bieznika.

Zte ustawienie két i brak wywazenia powodujg typowe zu-
zycie opon, ktore przedstawiono w tabeli.

Przyczyna
Zbyt niskie ci$nienie w ogumieniu
Zbyt wysokie cisnienie w ogumieniu
Statyczne i dynamiczne niewywazenie két. Ewentualnie
nadmierne bicie boczne obreczy, zbyt duzy luz w

przegubach wahaczy

Statyczne niewywazenie kota. Ewentualnie nadmierne
bicie promieniowe obreczy

Slady zablokowania kota przy gwattownym hamowaniu
tuskowate lub zabkowane zuzycie profilu bieznika.
W skrajnych przypadkach zwigzane z przerwaniem
osnowy, ktére po pewnym czasie widoczne jest na

zewnatrz

Nieprawidtowe ustawienie két. Opony trg o jezdnie. W
przypadku kot tylnych sprawdzi¢ stan amortyzatorow!

Nieprawidtowe ustawienie kota. Opona trze o jezdnie.
Czesta jazda po silnie wyoblonej jezdni. Szybka jazda
na zakretach

Za mata lub za duza zbieznos¢ kot

Jazda po ostrych kamieniach, ztaczach szynowych

z duzg predkoscig

Sprawdzi¢ regulacje pochylenia kota
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Nadwozie

Nadwozie samochodu PEUGEOT 205 jest samono$ne. Pod-
toga, scianki boczne, dach i tylne biotniki sg zgrzewane ze
sobg, dlatego wigksze uszkodzenia nadwozia moga by¢ na-
prawiane tylko w specjalistycznym warsztacie.

Maska silnika, pokrywa bagaznika, drzwi i przednie btotniki
sg przykrecane i moga by¢ z tatwoscig wymieniane. Przy
montazu nalezy bezwarunkowo zachowaé wtasciwg szcze-
line (szeroko$¢ odstepu miedzy elementem wymiennym
i przylegltymi powierzchniami nadwozia), w przeciwnym razie
stukajg drzwi lub zwigksza sie szum wiatru w czasie jazdy.
Szczelina musi przebiegaé réwnolegle, to znaczy odlegtosé
miedzy czesciami nadwozia na calej diugosci szczeliny musi
by¢ jednakowa.

Poniewaz wiele elementéw mocowanych jest tzw. $rubami

~Torx", trzeba przy montazu posiada¢ zestaw kluczy do tych
$rub.

Zalecanie dotyczace prac przy nadwoziu

m Jesli w poblizu akumulatora majag by¢ wykonywane prace
spawalnicze lub inne prace, przy ktérych wystepuje iskrze
nie, zawsze nalezy wymontowac¢ akumulator.

m Nie wolno spawa¢ ani taczyé przez lutowanie twarde lub
miekkie czesci urzadzenia klimatyzacyjnego napetnionego
czynnikiem chtodniczym. Odnosi sie to réwniez do spa
wania i lutowania w samochodzie, jesli istnieje niebezpie
czenstwo nagrzania czesci urzadzenia klimatyzacyjnego.
Uwaga: Nie wolno otwiera¢ obiegu czynnika chtodniczego
urzgdzenia klimatyzacyjnego.

m W czasie renowacji powtoki lakierniczej nie wolno nagrze
wac¢ samochodu powyzej + 80° C w piecu do suszenia lub
do podgrzewania nadwozia. W przeciwnym razie istnieje
niebezpieczenstwo uszkodzenia elektronicznego sterow
nika w samochodzie.

166



Demontaz i montaz przedniego i Zderzak tylny

tylnego zderzaka

Demontaz

Zderzak przedni

P-4803

« Odkreci¢ nakretki we wnekach kot z lewej i prawej strony.
* Wypchnaé boczne $ruby ze zderzaka.

P-4802

* Rysunek przedstawia przedni zderzak z elementami mo
cujacymi.

« Zdemontowac¢ ostone chtodnicy.

» Wykreci¢ $ruby mocujace z obu stron pod ostong chtod-
nicy

« Odkrecié nakretki wewnatrz samochodu z lewej i prawej
strony, zdja¢ zderzak.

Montaz
* Przytozy¢ zderzak do nadwozia i wstawi¢ sruby.
« Przykreci¢ nakretki z podktadkami momentem 15 Nm.

» Odkreci¢ od wewnatrz $ruby -strzaitki- po obu stronach
zderzaka.
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Demontaz i montaz ostony chiodnicy

Demontaz

» Otworzyé maske silnika.

Modele samochodu GTI

* Wykreci¢ po obu stronach wkrety z gniazdem krzyzowym.
« Zdja¢ do gory ostone chtodnicy z dolnych podpér gumo

wych.

Montaz

« Wstawi¢ u dotu zaczepy ostony chtodnicy w gumowe pod

pory i przykreci¢ u géry po obu stronach.

Demontaz i montaz przedniego
btotnika

Modele samochodu z wyjatkiem GTI

P-4806
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P-4807

Demontaz

Wymontowaé przedni zderzak.
Otworzy¢ i podeprze¢ maske silnika.

Wymontowac¢ reflektor i przedni kierunkowskaz, patrz str.
208.

Wykrecié sruby mocujace btotnik. W celu zapewnienia
dostepu do obu tylnych srub btotnika przy stupku ,A"
zdja¢ wewnatrz samochodu przy podnézku boczng ostone
z tworzywa sztucznego.

Czasami powtoka ochronna podwozia bardzo utrudnia wy
jecie btotnika i powoduje jego deformacje. Jesli demonto
wany btotnik ma byé wstawiany ponownie, potrzebna jest
dmuchawa goracego powietrza, ktéra pozwala na osig
gniecie temperatury co najmniej +600° C.

Zalozy¢ ptaska dysze na dmuchawe i zmiekczaé powtoke
ochronng wzdtuz linii potaczenia i ostroznie, odcinkami od
ciggac btotnik.

Montaz

.

W razie potrzeby polakierowac¢ btotnik.

Oczysci¢ powierzchnie taczace btotnika, ewentualnie wy
prostowac.

Na powierzchnie taczace natozy¢ dostepng w handlu ta
$me uszczelniajaca.

Ustawi¢ i przykreci¢ btotnik. Zwréci¢ przy tym uwage na
zachowanie réwnomiernego odstepu miedzy maska sil
nika i btotnikiem.

Nanie$¢ srodek do ochrony podwozia na wewnetrzng
strone btotnika.

Zamontowa¢ zderzak.
Zamontowac¢ reflektor i kierunkowskaz, patrz str. 208.



Demontaz i montaz oraz dopasowanie
maski silnika

Demontaz

* Oznakowa¢ potozenie montazowe maski silnika. W tym
celu obrysowa¢ thy $rub mocujacych zawiasy. Utatwia to
pbzniejszy montaz starej maski silnika.

» Podeprze¢ maske silnika, sciagna¢ wezyk spryskiwaczy.

_/'_/_/IIII
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» Przy prawej ostonie kolumny resorujacej odkreci¢ $rube
-strzatka- podpory maski.

* Wykreci¢ po obu stronach 4 $ruby mocujace zawiasy i z
pomoca drugiej osoby zdja¢ maske silnika.

Montaz

» Natozy¢ maske silnika, wkreci¢ $ruby, ustawié maske i do
kreci¢ sruby.

* Przykreci¢ podpore maski.

» Podtaczy¢ wezyk spryskiwaczy.

» Zamkna¢ maske silnika i sprawdzi¢ jej ustawienie w sto
sunku do bfotnika. Ewentualnie dopasowa¢ maske silnika.

22 — Peugeot 205

Dopasowanie

» Poluzowac¢ $ruby przy zawiasach i przesuna¢ maske w kie
runku wzdtuznym, az bedzie wyposrodkowana i jej przed
nia czesc¢ bedzie sie pokrywata z reflektorami.

« Dokrecié $ruby momentem 20 Nm.

» Wkreci¢ catkowicie dwa gumowe zderzaki z lewej i prawej
strony w blache zamykajaca.

» Poluzowa¢ przeciwnakretke przy trzpieniu zamka i wyre
gulowac¢ trzpien srubokretem, az maska po zamknieciu
bedzie réwnolegta do gérnych krawedzi btotnika.

» Wykreci¢ zderzaki na tyle, zeby maska silnika przy zamy
kaniu byta lekko naprezona i rownolegta do gérnej krawe
dzi btotnika.

Demontaz i montaz zamka
oraz ciegna maski silnika

Demontaz « Zdemontowaé ostone

chtodnicy.

* Wymontowa¢ zamek maski silnika. W tym celu wykrecié 2
$ruby -strzalki-. Przedtem obrysowac¢ tby $rub, zeby przy
montazu zamek znalazt sie w takim samym potozeniu.

* Odigczy¢ linke od zamka.
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Mechanizm 0 ' ’/ \

zamka pr I S .

Dzwignia do otwieral
maski silnika (przy
T-4860 siedzeniu kierowcy)

« Weciagna¢ linke do wnetrza samochodu przy dzwigni
otwierania maski silnika. Zwréci¢ uwage na miejsca uto-
. zenia starej linki.

Montaz

« Utozy¢ nowa linke zaczynajgc od wnetrza samochodu
i podiaczy¢ do dzwigni.

« Podtaczyé¢ linke do zamka maski silnika.

¢ Osadzi¢ zamek i przesungé¢ w otworach $rub, az sruby
znajda sie w oznaczonych miejscach. Dokreci¢ sruby.

» Dopasowac¢ maske silnika.
« Zamontowac¢ ostone chtodnicy.

Demontaz i montaz oraz dopasowanie
pokrywy bagaznika

Demontaz

« Sciagna¢ wezyk spryskiwacza szyby po prawej, wewnetrz
nej stronie pokrywy.

» Jesli sg zainstalowane, odtgczy¢ przewody ogrzewania
i wycieraczki szyby.

* Podeprzeé¢ pokrywe lub skorzystaé z pomocy drugiej
osoby, ktéra przytrzyma pokrywe.

» Odkreci¢ od pokrywy bagaznika przegub podpory tele-
skopowej przy pomocy klucza widetkowego.

170

* Wykreci¢ sruby -strzatki- po obu stronach pokrywy.

Montaz

« Osadzi¢ pokrywe bagaznika, dokreci¢ $ruby.
« Zamkng¢ pokrywe. Dopasowac pokrywe, jesli ustawiona
jest nieosiowo lub sko$nie.

« Przykreci¢ podpore teleskopowg do pokrywy.

Podtaczy¢ wezyk spryskiwacza.
« Potlaczy¢ przewody elektryczne.

Dopasowanie

* Wkreci¢ na kilka obrotéw zderzaki po obu stronach po
Krywy.

« Odkreci¢ sruby zawiaséw na poprzeczce dachu i przesu
na¢ pokrywe bagaznika w kierunku wzdtuznym i poprzecz
nym, az na catym obwodzie znajdzie sie w jednakowe;j
odlegtosci od nadwozia.

« Dokreci¢ sruby zawiaséw momentem 20 Nm.

Poluzowa¢ 2 $sruby zamka pokrywy i przesungé zamek,
az pokrywa bedzie sie lekko zamykata, przylegajac do
uszczelki i zapewniajgc szczelnose.

» Wykreci¢ zderzaki po obu stronach pokrywy na tyle, zeby
podpieraty ja w stanie zamknietym.




Demontaz i montaz zamka pokrywy
bagaznika

Demontaz

* Wyja¢ ostone od wewnetrznej strony pokrywy.

P-4810

» Wycisng¢ w goére -strzatka- widetki ustalajgce -1- przy
wkiadzie zamka -3-, patrz réowniez »Demontaz zamka
drzwi.

» Wyja¢ wktad zamka -3-, odmontowaé od niego pret -
4- tgczacy z zamkiem. Zaznaczy¢ potozenie monta-
zowe.

« Odkreci¢ zamek pokrywy bagaznika.

Montaz

¢ Przykreci¢ zamek do nadwozia.

» Whozy¢ pret taczacy we wkiad zamka i zamontowaé¢ wktad
z przektadka -2-, patrz rys. P-4810.

» Nasung¢ z gory od strony wewnetrznej widetki ustalajace
wkiad zamka.

« Zamkna¢ pokrywe bagaznika. Jesli nie zamyka sie lekko
lub ma niejednakowy odstep od nadwozia, poluzowac¢ za
mek i odpowiednio przesungg¢.

Demontaz i montaz drzwi

Demontaz

« Zdjaé wewnetrzne poszycie drzwi, patrz odpowiedni roz
dziat.

« Jesli jest zainstalowany, odtaczyé i wyjac¢ elektryczny prze
wod gtosnika w drzwiach.

* Wybi¢ w dot przy pomocy miotka i odpowiedniego prze
bijaka tulejke rozprezng ogranicznika drzwi.

» Skorzysta¢ z pomocy drugiej osoby w celu przytrzymania
drzwi.

4

P-4812

* Wykreci¢ od wewnetrznej strony drzwi u gory i u dotu po
dwie $ruby -1- i wyjaé z naktadka -2-. Zdja¢ drzwi.
Uwaga: Zamiast odkreca¢ $ruby, mozna réwniez wybié
sworznie -4- po podwazeniu $rubokretem i wyjeciu korkéw
-5-. Jednak wtedy istnieje niebezpieczenstwo uszkodzenia
nadwozia przy wybijaniu sworzni mtotkiem. Poza tym, jesli
montowane sg nowe drzwi, muszg by¢ one i tak dopasowane

przez poluzowanie i przesunigcie srub -1-.

Montaz

» Drzwi osadzi¢ tak, zeby otwory pasowaty do zawiaséw.
Wkreci¢ sruby, nie zapominajgc o naktadce -2-, patrz
rysunek. Dokreci¢ sruby momentem 20 Nm.

e Zamkna¢ drzwi.

Uwaga: Szczelina miedzy drzwiami i otworem drzwiowym
musi by¢ jednakowa na catym obwodzie. W razie potrzeby
wyregulowaé¢ drzwi. W tym celu poluzowaé¢ $ruby zawiaséw
oraz sworzen zamka i odpowiednio przesuna¢ drzwi.
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* Wyregulowa¢ sworzen zamka, jesli drzwi przy zamykaniu
przesuwajg si¢ w gore lub sa nieszczelne.

« Whi¢ tulejke rozprezna ogranicznika drzwi.
« Jesli jest zainstalowany, podtaczy¢ przewdd gtosnika.
« Zamontowa¢ wewnetrzne poszycie drzwi.

Regulacja sworznia zamka

Mechanizm zamka jest tak wyregulowany, ze po zamknieciu
drzwi uszczelka jest docisnieta, co zapobiega przewiewom,
przenikaniu do wnetrza wody i klekotaniu drzwi.
Z uplywem czasu uszczelnienia gumowe mogg troche
osigé¢, co moze doprowadzi¢ do wyzej wymienionych nie-
domagan. W takim przypadku, jak réwniez po zamontowaniu
drzwi, wyregulowac¢ sworzen zamka.

* Zaznaczy¢ potozenie sworznia zamka. W tym celu obry
sowac podktadke.

¢ Poluzowa¢ sworzen kluczem , Torx", wielkos¢ T 30, o okoto
pot obrotu.

* Przesunaé sworzen troche do wewnatrz i ponownie dokre
cic.
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Jesli zamontowane zostaty nowe drzwi, nalezy précz tego
sprawdzi¢, czy o$ symetrii zaczepu pokrywa sie z osig
sworznia. Ewentualnie przesuna¢ sworzen w gore lub w

dot. * Zamkna€ drzwi, co musi nastapi¢ bez
uzycia zbyt duzej
sity.

Demontaz i montaz wewnetrznego
poszycia drzwi

Demontaz

» Podwazy¢ szerokim $rubokretem i wyja¢ korbke podno
szenia szyby -1- i ramke -2- gniazda klamki.

» Jesli jest zamontowana, odkreci¢ kratke gtosnika. Po
trzebny jest do tego klucz ,Tora", wymiar T 20.




Montaz

« Odkreci¢ uchwyt wewnetrzny -strzafki- kluczem ,Torx"
T 30. Przedtem podwazy¢ ostony $rub.

« Sprawdzi¢, czy zaciski z tworzywa sztucznego nie sg
uszkodzone i sg pewnie osadzone. Wymieni¢ uszkodzone
zaciski.

* Wstawi¢ poszycie w wyciecie drzwi i wbi¢ dionig zaciski
mocujace.

« Nalozyé uchwyt i przykrecié 2 srubami.

« Korbke podnoszenia szyby osadzi¢ tak na wielowypuscie,

zeby przy zamknietej szybie byta skierowana uko$nie w
dot, patrz rys. P-4814.

* Wecisnagé ramke klamki wewnetrznej.
« Zamontowac kratke gtosnika i zamocowac 2 srubami.

« Podwazy¢ poszycie drzwi przy ramie najpierw u dotu, na-
stepnie u goéry przy pomocy szerokiej plastykowej szpa-chli
i chwyci¢ poszycie palcami. W warsztacie wktada sie w tym
celu za poszycie przy zaciskach specjalny przyrzad, na
przyktad HAZET nr 799-3. Podktada¢ szmatke, zeby nie
porysowac lakieru. « Odciagng¢ poszycie od ramy drzwi i
wyjac.



Zamek drzwi

1 -Zamek drzwi
2 - Sruba ,Torx” T 30
3 - kacznlk
4 - Siinlk nastawczy
Tylko przy centralnej
blokadzie zamkbw
5 - Klamra zabezpleczajgca
6 - Klamka wewngtrzna
7 — Przycisk blokady zamka
8 - Klamka zewngtrzna

Demontaz i montaz wkiadu zamka, Demontaz wkiadu zamka
zamka i klamki drzwi

Demontaz

« Zdemontowa¢ wewnetrzne poszycie drzwi.

« Sciggnaé¢ w bok widetki mocujace wklad zamka z we
wnetrznej strony drzwi.

* Wyja¢ na zewnatrz wkilad zamka i odczepic¢ tgcznik, patrz
prawa potowa rysunku.
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Demontaz zamka drzwi » Wykreci¢ srube ,Torx" -1- tylnej prowadnicy szyby.

¢ Odchyli¢ do przodu dolng cze$¢ prowadnicy szyby i wyjaé
z drzwi.

« Wykrecié sruby ,Torx" -2- zamka i wyja¢ zamek od we
wnatrz. Do wszystkich $rub potrzebny jest klucz ,Torx",
wielko$¢ T 30.

« Demontaz klamki zewnetrzne]: od strony wewnetrznej
drzwi wykreci¢ 1 srube ,Torx" i 1 nakretke. Przedtem od-
montowacé tacznik od zamka, patrz rys. P-4821.

Montaz

« Montaz odbywa sie w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

« Wocisng¢ silnie od zewnatrz wktad zamka i nasuna¢ do
oporu widetki mocujace.

« Przed montazem wewnetrznego poszycia drzwi sprawdzi¢
wszystkie funkcje zamka i unoszenie szyby.

* Przesung¢ do przodu klamke wewnetrzng i wyczepi¢ jg
z drzwi. Wysuna¢ troche klamke.

« Odtaczy¢ od klamki wewnetrznej tacznik zamka. Zazna
czy¢ potozenie gumowego elementu -1 - w celu utatwie
nia ponownego montazu.

Demontaz i montaz podnosnika szyby

Demontaz

* Wymontowa¢ wewnetrzne poszycie drzwi.

« Uchyli¢ szybe drzwi.

« Zwolni¢ taczniki przycisku blokady i klamki zewnetrznej
przez odchylenie klamer w kierunku strzafki i odigczyc
od dzwigni. Na rysunku pokazano wymontowany zamek

drzwi. Odkrecié $ruby ,Torx" -1- dolnego wspornika szyby i

wyjaé wspornik.

Odkreci¢ $ruby ,Torx" -2-. Przytrzymaé szybe reka, zeby
nie spadta.

Wysunaé rolki podnosnika po bokach z prowadnic
szyby i wyja¢ podnosnik szyby przez dolne wyciecie
drzwi.
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Montaz * Wymontowaé podnosnik szyby. W tym celu wykrecié
Sruby -1- i -2-.
* Wykreci¢ srube -3- przedniej prowadnicy szyby i od
chyli¢ prowadnice do przodu.

» Ustawi¢ korbka podnosnik szyby mniej wiecej w potozeniu
srodkowym, patrz rysunek.

* Wsuna¢ rolki podnosnika w prowadnice szyby po bokach
drzwi.

Wyja¢ rekg wewnetrzng listwe obrzeza okna.
» Dolng rolke podnosnika wstawi¢ we wspornik szyby -2-, —-
patrz rysunek. Przykreci¢ wspornik do drzwi. i

» Przesuna¢ szybe, az bedzie mozliwe wiozenie pozostatych
$rub mechanizmu podnoszenia szyby. W razie potrzeby
natozy¢ korbke i przestawi¢ troche podnosnik szyby, zeby
umozliwi¢ wkrecenie $rub.

» Dokreci¢ sruby -2-, patrz rys. P-4822.
* Na probe unies¢ i opusci¢ szybe.
» Zamontowaé wewnetrzne poszycie drzwi.

Demontaz i montaz szyby drzwi i
uszczelnien szyby

Demontaz Uwaga: Nie ma potrzeby wyjmowania zewnetrznej listwy

w celu demontazu szyby. Listwa ta jest czesto uszkadzana
* Zdemontowac¢ wewnetrzne poszycie drzwi. w czasie wyjmowania. Przy jej $cigganiu lekko podgigé za-
* Opusci¢ catkowicie szybe. W tym celu natozy¢ korbke na cisk przy pomocy $rubokreta.

watek mechanizmu.

 Pochyli¢ szybe do przodu i wyjaé ostroznie do gory.
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Montaz

. Montaz odbywa sie w kolejnosci odwrotnej

do demontazu.

* Przed wcisnieciem listw obrzeza okna dogig¢ lub wymie
ni¢ uszkodzone zaciski metalowe.

* Przed montazem wewnetrznego poszycia drzwi unies¢
szybe i sprawdzi¢, czy przesuwa sie bez oporu. Ewentual
nie zmieni¢ ustawienie przedniej prowadnicy szyby. W tym
celu poluzowaé¢ srube prowadnicy i odpowiednio przesu
na¢ prowadnice, nastepnie dokreci¢ srube.

Demontaz i montaz szyb

Szyba przednia i tylna oraz tylne szyby boczne, jesli nie sg
wykonane jako szyby obrotowe, sg demontowane i monto-
wane w taki sam sposoéb.

Popekang szybe oklei¢ z obu stron papierem, zeby nie wy-
padaty jej odtamki.

Demontaz

» Maske silnika przykryé kocem, zeby zapobiec uszkodzeniu
lakieru.

» Odiaczy¢ przewdd od ogrzewanej szyby tylnej.

» Zdjaé ramie wycieraczki, patrz str. 221.

Montaz
* Natozyé gumowa uszczelke na szybe i zabezpieczyé¢

przed zesunigeciem tasma klejaca.

DRy sy - T-4821

Fl-42-81 0

* Od strony wewnetrznej przecisngé krawedz gumowej
uszczelki przez zagiecie obramowania okna przy pomocy
narzedzia do wciskania uszczelki lub tepego noza.

* Wypchnaé szybe razem z uszczelka. W tym celu oprzeé
sie o siedzenie i wypchnaé szybe stopami.

Uwaga: Szybe po drugiej stronie powinien przytrzymaé po-

mocnik, zeby nie spadta.

e Zdja¢ z szyby gumowag uszczelke i wymyé w mydlanym
roztworze.

Uwaga: Nie uzywaé rozpuszczalnikow takich jak benzyna,
poniewaz guma moze ulec zniszczeniu.

» Calkowicie usung¢ ewentualne resztki szyby lub srodka
uszczelniajgcego.

« Oczysci¢ obramowanie okna.

23 — Peugeot 205

Wiozy¢ linke lub cienki przewdd elektryczny o $rednicy
3-4 mm i wystarczajgcej dlugosci w wewnetrzny rowek
gumowej uszczelki. Zwrdci¢ uwage, zeby konce linki za-
chodzily na siebie na okoto 10 cm i jej wolne konce miaty
diugos¢ wiekszg niz 20 cm. Dla utatwienia nasmarowac
linke przed wtozeniem wazeling lub talkiem Uwaga: Nie
uzywac oleju lub smaru, bo uszczelka zostanie uszko-
dzona.

Osadzi¢ szybe z uszczelkg od zewnatrz w otworze okien-
nym. Przy tym oba konice linki musza sie zwiesza¢ we
wnetrzu samochodu.

Ustawi¢ szybe i docisna¢ z zewnatrz do nadwozia w miej-
scu, gdzie zachodzg na siebie konce linki (pomocnik).

Jednoczesnie z $rodka samochodu powoli wyciggaé do
wewnatrz linke z rowka. Na zmiane wyciggaé¢ lewy lub
prawy koniec linki. Przy tym krawedz uszczelki musi sie
uktada¢ na obrzezu otworu okiennego. Podczas gdy linka
jest wyciggana powoli od $rodka, druga osoba powinna z
zewnatrz uderzac ptaskg dionig w szybe, zapewniajac jej
dociskanie.

Linka na korcu wyjmowana jest w gornej czesci szyby.
Jesli byta demontowana, zamontowa¢ wycieraczke i pod-
taczy¢ przewdd ogrzewanej szyby tylnej.
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Demontaz i montaz lusterka
zewnetrznego

W razie uszkodzenia lusterka zewnetrznego musi by¢é wymie-
nione kompletne lusterko. Pojedyncze czesci, na przyktad
szkto lusterka, nie sg dostarczane.

Demontaz we wszystkich samochodach z
wyjatkiem GTI/Cabrio

* Podwazyé i wyjaé wewnetrzng ostone lusterka. Uwaga:
Wytamag przy tym trzy czopy mocujace ostone. Jesli stara
ostona ma by¢ zamontowana ponownie, musi byé wkle-
jona masg uszczelniajaca.

* Wykreci¢ 3 sruby -1 - i wyjgé lusterko na zewnatrz.

Demontaz w samochodach GTI/Cabrio

« Sciggna¢ gumowa ostone z pokretta i odkrecié nakretke
lusterka. W tym celu zastosowa¢ specjalne narzedzie lub
klucz do rur, patrz rysunek. Aby unikngé zadrapania la
kieru, nalezy podiozy¢ szmatke.

Montaz

» Osadzi¢ i przykreci¢ lusterko.

« Brzegi wewnetrznej ostony posmarowaé dostepng w han
dlu masg do uszczelniania nadwozi i po prawidtowym
ustawieniu docisna¢ ostone.



Lakier

Wykonywanie prac blacharskich i lakierniczych przy nadwo-
ziu samochodu wymaga znajomosci materiatéw i doswiad-
czenia w ich stosowaniu. Tego rodzaju wiedza fachowa zdo-
bywana jest z reguly dopiero w wieloletniej praktyce. Z tego
wzgledu opisana zostata tutaj tylko naprawa matych uszko-
dzen nadwozia i lakieru.

Do uzupetnienia powtoki lakierniczej niezbedny jest lakier
w tym samym kolorze, gdyz nawet najmniejsze roznice sg
dostrzegalne zaraz po zakonczeniu prac. Oznaczenie koloru
podane jest przez producenta na tabliczce umieszczonej w
komorze silnikowej nad lewym reflektorem.

Jesli jednak wystepujg réznice miedzy lakierem oryginalnym
i uzywanym do uzupetnien, wynika to z faktu, ze z biegiem
czasu lakier samochodowy zmienia sie w wyniku starzenia,
oddziatywania ultrafioletowego promieniowania stoneczne-
go, skrajnych réznic temperatury, warunkéw atmosferycz-
nych i wplywow chemicznych, jak na przyktad przemystowe
zanieczyszczenia powietrza.

Powtoki lakiernicze typu ,metallic" sktadajg sie z 2 warstw:
Jmetalicznego" gruntu i bezbarwnego lakieru nawierzchnio-
wego. W czasie naktadania lakier bezbarwny natryskiwany
jest na wilgotny grunt. Niebezpieczenstwo wystgpienia roz-
nicy koloréw przy uzupetnianiu lakieru typu ,metallic" jest
szczegoOlnie duze, poniewaz sama réznica lepkosci lakieru
uzupetniajgcego w stosunku do lakieru oryginalnego powo-
duje zmiany odcieni.

Usuwanie uszkodzen po uderzeniach
kamieni

Optaca sie regularne usuwanie takze matych uszkodzen la-
kieru, poniewaz dzieki temu unika sie wystepowania
korozji i wigkszych napraw.

Do naprawy malych zadrapan i uszkodzen od uderzen
kamykow, ktére spowodowaty jedynie odprysniecie lakieru
nawierzchniowego, a wigec nie odstonity metalicznej powierz-
chni blachy, wystarcza na og6t maly zestaw renowacyjny.
Obok tego pojemniczka lakieru z pedzelkiem moze by¢ row-
niez stosowana, dostepna w sklepach z akcesoriami samo-
chodowymi, samoprzylepna folia z lakierem, jesli uszkodze-
nie jest bardzo mato lub ma by¢ tylko zagruntowane.

* Glebsze uszkodzenia kamieniami, w ktérych widoczne sg
$lady rdzy, nalezy oczysci¢ do czystej blachy przy uzyciu
skrobaka do rdzy lub noza wzglednie matego $rubokretu.
Wazne jest, zeby usuna¢ najmniejsze $lady rdzy. Skro-
bak do rdzy jest to mata tulejka z tworzywa sztucznego,
ktéra posiada krotka szczoteczke z drutu do wydrapywa
nia rdzy.

* Oczyszczone miejsca muszg by¢ doktadnie osuszone i

wolne od tluszczéw. W tym celu naprawiane miejsce i sg

siadujgca z nim powierzchnie lakieru oczysci¢ srodkiem
do usuwania silikondw.

Na czystg powierzchnie metalu natozy¢ cienkim pedzel

kiem troche farby gruntowej (,Primer").

* Po wyschnieciu farby gruntowej, natozy¢ lakier do zapra-
wek na uszkodzone miejsce. Pojemniki z takim lakierem
majg pedzelek w zakretce. Jesli jest do dyspozycji tylko
lakier w aerozolu w odpowiednim kolorze, natryskac tro
che lakieru na wieczko i nanosi¢ go zwyktym pedzelkiem
do farb wodnych. Jednorazowo nakfada¢ zawsze cienkg
warstewke, zeby lakier nie sptywat. Nastepnie zostawi¢ la
kier do catkowitego wyschniecia. Powtarza¢ naktadanie
tak dlugo, az zagtebienie bedzie wypetnione i naprawiane
miejsce bedzie wyréwnane z otaczajaca je powierzchnig
lakieru.
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Wyklepywanie nadwozia,
naprawa miejsc skorodowanych

Mate wgtebienia mozna wyklepywa¢ specjalnym mtotkiem
i odpowiednim kowadetkiem recznym. W przypadku dziur
w nadwoziu spowodowanych przez korozje zaleca sie, za-
leznie od zakresu uszkodzenia, wymiane kompletnej czesci
lub wspawanie kawaitka blachy.

Wyklepywanie

LA-580.03

« Mate wgtebienia prostowa¢ mtotkiem do blach nadwozia,
podktadajac z drugiej strony reczne kowadetko.Nie ude
rzac¢ zbyt silnie, gdyz blacha rozciggnie sie zbyt mocno
i nie bedzie mozna jej wygtadzi¢. Prostowac réwnomier
nie do $rodka, zaczynajac od brzegu.

« Prostowang powierzchnie sprawdzac¢ czesto rekg, az do
uzyskania wymaganego ksztattu. Mniejsze nieréwnosci
zostang p6zniej usuniete przez szpachlowanie.

* Przerdzewiate miejsca nadwozia obrabia¢ tarcza $cierng,
krawedzie wyréwnaé nozycami do blachy i lekko zagigé
do wewnatrz.

Naprawa miejsc skorodowanych przy zastosowaniu tka-
niny szklanej: Ta metoda pozwala tylko na prowizoryczna
naprawe i najczesciej po krotkim czasie naprawiane miej-
sce ponownie ulega korozji. Mozna jg stosowac wytacznie
na elementach nie przenoszacych obcigzen. Najwazniejsze
czynnosci po zagruntowaniu:

1. Wykona¢ prowizoryczng podktadke z drewna lub grubego
kartonu i przytozy¢ od spodu do otworu. Ksztatt podktadki
powinien odpowiadaé wyobleniu nadwozia. Bez podktadki
trudno jest uformowaé mate z wtokna szklanego. Poniewaz
po6zniej podktadka jest usuwana, musi by¢é posmarowana
specjalnym srodkiem antyadhezyjnym. W zadnym wypadku
nie moze sie zwigza¢ z zywicg poliestrowa.

2. Tkanine szklang natozyé w 3 warstwach, przy czym pierw
sza warstwa powinna wychodzi¢ tylko nieznacznie za kra
wedzie blachy, a ostatnia warstwa powinna wystawac¢ okoto
3cm.

3. Wymiesza¢ zywice poliestrowg z utwardzaczem zgodnie
z instrukcjq uzytkowania. Nalezy przy tym zachowac scisle
proporcje, w przeciwnym wypadku zywica wigze sie zbyt
szybko lub za wolno. Jako naczynie nadaje sie miseczka
do rozrabiania gipsu. Nie przygotowywaé jednorazowo zbyt
wiele zywicy, gdyz utwardzi sie juz w naczyniu.
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4. Najpierw posmarowac¢ podktadke zywicg poliestrowg przy
pomocy pedzla, nastepnie natozyé pierwsza warstwe tkaniny
szklanej i nasycié zywica.

5. Ewentualne wtracenia powietrza, widoczne jako jasne
miejsca, usunaé starannie przez dociskanie tkaniny w r6z
nych kierunkach tarczowa rolkg, zanim zostanie natozona
i nasycona zywica nastepna warstwa tkaniny.

6. Pozostawi¢ zywice poliestrowg do utwardzenia na 24 go
dziny. Wyja¢ podkiadke. Wystajace widkna szklane usungé
pilnikiem.

7. Nastepnie przygotowac powierzchnie i polakierowac.

Przygotowanie powierzchni pod lakier

* Przed kazda naprawa powtoki lakierniczej umy¢ samo
chod, zeby usunaé pozostatosci po szlifowaniu i unikngé
wtrgcen zanieczyszczen.

« Prace lakiernicze prowadzi¢ tylko przy temperaturze po
wyzej +12° C, jednak nie w ostrych promieniach storica
i przy silnym wietrze.

Odrdzewianie

* Miejsce naprawiane oklei¢ wokét duzg iloscig tasmy osto
nowej, zeby przez nieuwage hie uszkodzi¢ sasiednich po
wierzchni.

* Wszystkie widoczne i ukryte pod pecherzykami $lady ko
rozji usungg tréjkatnym skrobakiem lub $rubokretem oraz
papierem $ciernym o ziarnistosci 120.

« Krawedzie wokoét uszkodzonego miejsca przeszlifowaé pa
pierem $ciernym o ziarnisto$ci 320 do nieuszkodzonego
lakieru na szerokosci 1 do 2 centymetrow.

« Cynkowane elementy nadwozia nalezy szlifowa¢ tylko do
farby gruntowej, nie zdejmowaé warstwy cynku.

Natryskiwanie przeciwkorozyjnej farby
gruntowej (,,Primer")

« Naprawiane miejsce przetrze¢ czystg szmatkg zmoczong
w rozpuszczalniku nitro w celu usunigcia tluszczéw oraz
kurzu i pozostawi¢ do wyschniecia.

e Aby unikng¢ probleméw z ,niezgodnoscig" farb, farba
gruntowa i naktadany p6zniej lakier nawierzchniowy po
winny pochodzi¢ od tego samego producenta. W prze
ciwnym razie moga tworzy¢ si¢ pecherze i zmarszczenia
w powtoce lakierowe;.

« Farba gruntowa natryskiwana jest bardzo cienka ale kry
jaca warstwa na odrdzewiong blache z odlegtosci okoto 25
cm. Aby zapobiec osiadaniu rozpylonej farby na sasied
nich powierzchniach, w odlegtosci kilku centymetréw od
naprawianego miejsca naklei¢ przed malowaniem papier
(gazetowy) przy pomocy tasmy samoprzylepnej.

* Po 10 do 15 minutach przeznaczonych na obeschnigcie
farby mozna natryskiwa¢ ponownie. Jesli miejsce musi
byé szpachlowane, farba gruntowa musi catkowicie wy
schnag.



Szpachlowanie

Rozréznia sie dwa rodzaje szpachléwki: wypetniajacg i
wygtadzajaca. Dwuskiadnikowa szpachléwka wypetniajaca
mieszana jest z utwardzaczem na krétko przed uzyciem. Jej
utwardzanie nastepuje po krétkim czasie i musi byé szybko
nakladana. Te szpachléwke wykorzystuje sie do wyréwnywa-
nia wiekszych zagtebieh w blasze. Szpachléwka wygtadza-
jaca stuzy do zacierania i wygtadzania matych nieréwnosci.
Mozna jg naktada¢ w kilku warstwach. Oba rodzaje szpa-
chléwki sg dostepne w tubach i puszkach, szpachléwka wy-
gtadzajaca jest takze w pojemnikach aerozolowych. Uwaga:
Chociaz czesto na puszkach podawane sg jeszcze zaleca-
nia, zeby naktada¢ szpachléwke na czystg blache, celowe
jest uprzednie pomalowanie farbg gruntowg (ochrona przed
korozja).
» Na wyprostowane lub naprawione tkaning szklang miej
sce natozy¢ szpachléwke dwusktadnikowg i pozostawi¢
do utwardzenia. Stosowa¢ sie do zalecen producenta.

* Po utwardzeniu zeszlifowaé¢ nieréwnosci recznie lub szli
fierka. Nalezy stosowaé przy tym papier $cierny o ziar
nistosci ,180". Mozna uzy¢ takze wodoodporny papier
Scierny. W takim wypadku podczas szlifowania od czasu
do czasu sptukiwa¢ obficie wodg naprawiane miejsce
(gabka) i papier Scierny.

Nastepnie oczyscié naprawiane miejsce i pozostawi¢ do
wyschnigcia.

Pokry¢ naprawiane miejsce szpachléwka wygtadzajaca
przy pomocy szerokiej, elastycznej szpachli z tworzywa
sztucznego i pozostawi¢ do utwardzenia przez co najmniej
2 godziny. Na zaokragleniach o malym promieniu i krawe
dziach zaleca sie stosowanie szpachléwki w aerozolu.

Zaleznie od grubosci warstwy szpachléwka wygtadzajgca
musi dobrze wyschna¢ przez 2 do 3 godzin.

Szlifowanie

W handlu dostepny jest papier $cierny o réznej ziarnistosci.
Im mniejsza numeracja, tym grubsze ziarno. Do szlifowania
szpachléwki dwusktadnikowej zaleca sie ziarnisto$¢ 180 do
240; szpachléwka wygtadzajgca i stary lakier szlifowane sg
na mokro papierem o ziarnistosci 360. Do wykanczajacego
szlifowania na mokro przed lakierowaniem zaleca sie papier
Scierny ,600".
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» Zaszpachlowane miejsce przeszlifowa¢ zgrubnie papie
rem $ciernym ,360", co jaki$ czas zwilzajac je gabka. Za
nurza¢ gabke od czasu do czasu w czystej wodzie, zeby
nasigknetla.

» Do nastepnego szlifowania na mokro najlepiej nadaje sie
specjalny papier wodoodporny o ziarnistosci 600, przy
czym szlifowana jest réwniez sasiednia, podlegajaca na
tryskowi powierzchnia lakierowana. Szlifowa¢ tylko w kie
runku podiuznej osi samochodu, poniewaz wtedy sa mato
widoczna na lakierze nawierzchniowym drobne rysy pozo
stajace po szlifowaniu.

Oczyszczenie powierzchni

Przed lakierowaniem z wyszlifowanej powierzchni oraz z sa-
siadujgcego lakieru na szerokosci jednej do dwoch dioni mu-
szg by¢ usuniete $lady smardw i silikonéw. Najlepiej nadaje
sie do tego $rodek do zmywania silikonéw.

» Po szlifowaniu starannie oczysci¢ lakierowane miejsce i
wszystkie sasiadujgce powierzchnie doktadnie oklei¢ przy
uzyciu papieru gazetowego i tasmy. Przy nakfadaniu la
kieru na blotniki oklei¢ réwniez starannie opony i amorty
zatory.
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* Miejsce lakierowane okleja¢ zawsze tak, zeby natryski
wana powierzchnia siegata do najblizszej listwy ozdob
nej lub naroza nadwozia, gdyz na brzegu chronionej po
wierzchni powstaje ostra krawedz. Jesli konieczne jest ta
godne przejscie do lakieru oryginalnego, ostony naklei¢
w odlegtosci dwéch szerokosci dioni od miejsca napra
wianego.

» Spryska¢ podtoge wodg dla zmniejszenia zapylenia.



Lakierowanie

Aby nie byto klopotow przy lakierowaniu, wstepnie natryski-
wana warstwa farby gruntowej powinna pochodzi¢ od tego
samego producenta co lakier nawierzchniowy w aerozolu.
Wtedy powierzchnia lakierowana jest wolna od pecherzy
i nie marszczy sie.

Uwaga: Zaleca sie wyprébowac najpierw sposob lakierowa-
nia na odpowiedniej blasze, na przyktad na starym btotniku.

Powierzchnia przeznaczona do lakierowania musi by¢ su
cha i wolna od pytu. Jesli to mozliwe, przedmucha¢ po
wierzchnig sprezonym powietrzem.

Spryska¢ podtoge wodg dla zmniejszenia zapylenia.
Powierzchnie podlegajaca lakierowaniu przetrze¢ $rod
kiem do usuwania silikonoéw. Lakier nawierzchniowy be
dzie miat jeszcze lepsza przyczepnosé, jesli oczyszczona
powierzchnia zostanie przetarta pastg do polerowania nie
zawierajaca silikonow.

Pojemnik z lakierem w aerozolu potrzgsa¢ intensywnie
przed uzyciem przynajmniej przez 3 do 5 minut, w prze
ciwnym razie zrobig sie zacieki na malowanej powierzchni.
W przypadku lakieru ,,metalllc™ natryska¢ niewielkg ilos¢
farby na karton, zeby ewentualnie usung¢ z rurki rozpyla
cza zgromadzone czasteczki metalu.

Powierzchnie
zabezpieczone

Duze powierzchnie, pionowe lub poziome, natryskiwane
sg ,na krzyz": rozpoczyna sie poza powierzchnig malo-
wang i zmienia kierunek réwniez poza nia. Male
powierzchnie natryskiwaé spiralnie od zewnatrz do
wewnatrz w celu uniknigcia niepotrzebnego rozprzestrze-
niania sie rozpylonej farby.

Pojemnik z farbg w aerozolu prowadzi¢ ze statg predko-
Scig w jednakowej odlegtosci od powierzchni. Prawidiowa
odlegto$¢ wynosi okoto 25 cm.

Jesli chce sie nanies¢ powtoke lakierowg przechodzaca
niezauwazalnie w stary lakier, najtatwiej to zrobi¢ nakla-
dajgc co najmniej cztery zachodzace na siebie warstwy.
Nastepna warstewka powinna by¢ wieksza o trzy do czte-
rech centymetréw od poprzednie;j.
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Uwaga: Jesli natryskiwanie odbywa sie z bliskiej odlegto-
$ci, pojemnik prowadzony jest zbyt wolno lub ze zmienng
predkoscia, powstajg zacieki farby. Lakier sptywa w dot w
miejscach, w ktérych natozono go jednorazowo w zbyt duzej
ilosci. To samo dzieje sie, jesli zmiana kierunku przy natry-
skiwaniu nie odbywa sie nad ostonietg powierzchnia.

Natryskiwanie nalezy powtarza¢ tyle razy, z 5-minutowymi
przerwami na odparowanie rozpuszczalnika, az lakier uzyska
wystarczajgce krycie. Szczegdlnie lakier ,metallic" wstrzasa¢
miedzy kolejnymi przejsciami, poniewaz czasteczki metalu
szybko sie osadzaja.

Uwaga: W przypadku lakieru ,,metallic” uzyskanie koloru
zgodnego z oryginalnym lakierem jest bardzo trudne. Roz-
dzielenie pigmentu (czastek aluminium) jest bardziej réwno-
mierne, jesli ostatni natrysk wykonany jest z odlegtosci 30
cm zamiast 25 cm. Ten sposéb pozwala réwniez w pewnym
stopniu na dobranie odcieni koloru. Powolne przesuwanie
reki i nanoszenie grubszej warstwy powoduje $ciemnienie,
natomiast przy szybszym natrysku lakier ,metallic" wydaje
sie jasniejszy.

Bezbarwny lakier w powtokach ,,metallic"

Warstwa tego lakieru naktadana jest tylko na lakier pod
stawowy powtoki typu ,metallic" i dopiero wtedy uzyskuje
ona potysk. Natryskiwane sg réwniez trzy lub cztery cien
kie warstewki, przy czym muszg by¢ robione kilkuminu
towe przerwy na odparowanie rozpuszczalnika. Przed na
niesieniem pierwszej warstewki lakier podstawowy powi
nien przeschng¢ przez co najmniej 30 minut. Lakier bez
barwny musi siega¢ mniej wiecej na szerokos¢ dioni poza
nowy lakier podstawowy, nalezy przedtem odpowiednio
rozsuna¢ ostone z papieru.

Usuna¢ lakier z dysz pojemnikéw aerozolowych. W tym
celu odwrdci¢ pojemnik i weisng¢ gtowice tak diugo, az
przestanie sie wydobywac farba.

Natychmiast po zakonczeniu lakierowania usung¢ wszyst
kie ostony. W przeciwnym razie, jesli natryskiwano do sa
mej ostony, mokry lakier moze przela¢ sie na brzegach.

Pozostawi¢ natryskang powierzchnie do wyschnigcia.
Czas suszenia mozna skréci¢ przez zastosowanie pro

miennikdw. Uwaga: Nie uzywa¢ dmuchaw goracego po
wietrza, gdyz powoduje do osiadanie czastek kurzu na
Swiezym lakierze.

Po utwardzeniu sie lakieru, po co najmniej 48 godzinach,
usungg¢ ostroznie Slady natrysku na sasiadujacych po
wierzchniach przy pomocy pasty polerskiej i tamponu z
waty. Polerowac¢ przy tym tylko w kierunku zgodnym z po
diuzng osig samochodu.



Ogrzewanie

Swieze powietrze zasysane jest do instalacji ogrzewania
przez kratke nawietrznika ponizej szyby przedniej i poprzez
dmuchawe dociera do wnetrza samochodu. Przy tym powie-
trze przeptywa przez obudowe nagrzewnicy i réznymi prze-
stonami rozdzielane jest do poszczegéinych nawiewdw. Je-
$li ogrzewanie zostanie ustawione na ,ciepto", chtodne po-
wietrze prowadzone jest przez wymiennik ciepta, ktory znaj-
duje sie w obudowie nagrzewnicy. Przez wymiennik ciepta

P-5205

przeptywa stale goraca ciecz chtodzaca z silnika. Wptywa-
jace éwieze powietrze nagrzewa sie na goracych plytkach
wymiennika i dochodzi nastepnie do wnetrza samochodu.
Temperatura regulowana jest przez zmiane proporcji w mie-
szaninie zimnego i cieptego powietrza zaleznie od potozenia
przestony. Przestony sterowane sa ciegnami Bowdena. Do
zwigkszenia wydajnosci ogrzewania stuzy bezstopniowo re-
gulowana dmuchawa grzewcza.

Ciepte powietrze i
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Demontaz i montaz ostony uktadu
ogrzewania

Demontaz

* Odkreci¢ $ruby -11 - i wyja¢ ostone.

Montaz
« Montaz odbywa sie w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

« $ciggna¢ gaiki z dzwigni regulacyjnych -9-.

* Podwazyé¢ z przodu gdrng ostone -8-, odchyli¢ do tytu
i wyczepié. Zaleznie od wyposazenia w tym miejscu moze
sie znajdowac réwniez schowek, ktéry demontowany jest
w ten sam sposab.



Demontaz i montaz dmuchawy
ogrzewania i wymiennika ciepta

Montowane sg rézne uktady ogrzewania (firma VALEO lub
BEHR). Dmuchawa i wymiennik ciepta mogg by¢ wymie-
niane oddzielnie, a wigc bez demontazu obudowy nagrzew-
nicy. Jesli ma byé wymontowana cata obudowa, konieczne
jest uprzednie zdemontowanie tablicy rozdzielczej, patrz str.
215.

Ogrzewanie VALEO

el
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- Zespot regulacyjny dmuchawy

- Zacisk

- Wspornik

- Uszczelka

- Mechanizm sterowania przestong
- Przestona powietrza

- Obudowa dmuchawy

- Dmuchawa

- $ruba



Ogrzewanie BEHR

P-5204

Demontaz

e Odiaczy¢ przewdd masy od akumulatora, patrz str. 191.

« Dmuchawe -8- z uktadu ogrzewania VALEO (najczesciej
montowane) wyjaé w dét po odkreceniu trzech $rub, patrz
rysunek. Dostep do dmuchawy od dotu przy podnézku
pasazera.

« Jesli ma by¢ zdemontowany wymiennik ciepta zla¢ do na
czynia ciecz chtodzaca, patrz str. 234.

Uwaga: Jesli ciecz chtodzgca nie zostanie spuszczona, na-
lezy scisng¢ odpowiednimi zaciskami weze doptywowe i od-
ptywowe wymiennika, zeby ciecz nie wyciekta. Po naprawie
sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzacej i odpowietrzy¢ uktad
chlodzenia, patrz str 234.

* Wyja¢ w bok wymiennik ciepta od strony pasazera z obu
dowy nagrzewnicy. Nie ma potrzeby demontowania ca
tego uktadu ogrzewania.

1 - Obudowa
2 - Mechanizm sterowania przestonag
3 - Nawiew z dzwigniami

Montaz

e Zamontowaé w kanale powietrza
wymiennik ciepta z ela
styczng przektadka.
» Zamontowaé i przykreci¢ silnik
dmuchawy. Przewody zasi
lajgce poprowadzi¢ przez
wyciecie w obudowie, zeby nie
zostaly zgniecione.
Podtaczy¢ wtyczke dmuchawy.
Podtaczy¢ weze cieczy
chtodzacej do wymiennika ciepta
i zabezpieczy¢ opaskami.
* Napetni¢ cieczag uktad
chtodzenia, patrz str. 234.
» Podigczy¢ przewdd masy do
akumulatora.
« Jesli byly demontowane ostony,
skompletowag tablice roz
dzielczg patrz str. 215.

Uwaga: W celu wymiany ciegien
ogrzewania  musi by¢  wy-

montowana srodkowa ostona tablicy rozdzielczej. Poniewaz
wykonanie tych prac nie jest proste, nalezy zleci¢ je do spe-
cjalistycznego warsztatu.



Niedomaganie ogrzewania

Usterka

Przyczyna

Usuwanie

Nie pracuje dmuchawa
ogrzewania

Uszkodzony bezpiecznik silnika
dmuchawy

Uszkodzony przetgcznik dmuchawy,
skorodowane styki

Zuzyte szczotki weglowe silnika
dmuchawy

e Sprawdzi¢ bezpiecznik dmuchawy,

ewentualnie wymieni¢

» Sprawdzi¢, czy jest napiecie na przytaczach

silnika dmuchawy. Jesli brak napiecia wymon
towac i sprawdzi¢ przetgcznik, oczysci¢
przytacza

» Sprawdzié, czy przy wigczonym zaptonie

i wigczonym przetgczniku jest napiecie

na stykach silnika dmuchawy. Je$li tak,
wymontowac silnik i sprawdzi¢ szczotki,
ewentualnie wymieni¢

Dmuchawa nie pracuje
tylko przy jednej
predkosci

Uszkodzony zespét regulacyjny

Sprawdzi¢, czy nie ma przerwy opornik
regulacyjny w przetgczniku dmuchawy

Nie mozna wytgczy¢
ogrzewania pokrettlem
regulacyjnym

Wydajno$¢ ogrzewania
za mala

Uszkodzone lub rozregulowane sterowanie
przestony ogrzewania

Za niski poziom cieczy chtodzacej

Uszkodzony termostat

Wymieni¢ uszkodzone czesci

Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzacej,
ewentualnie uzupetnic¢

Sprawdzi¢ termostat, ewentualnie wymienié

Hatasy w dmuchawie
ogrzewania

Dostat sie brud, liscie

Niewywazony wirnik, uszkodzone fozysko

Wymontowac i oczysci¢ dmuchawe, oczyscié
kanat powietrzny

Wymontowa¢ silnik dmuchawy i sprawdzic,
czy obraca sie lekko




Wyposazenie elektryczne

Przy sprawdzaniu instalacji elektrycznej majsterkowicz spo-
tyka sie na kazdym kroku w dokumentacji technicznej z po-
jeciami napiecia, natezenia pradu i opornosci.

Napiecie mierzone jest w woltach (V), natezenie w amperach
(A) i opornos¢ w omach (Cl). W samochodzie pod pojeciem
napiecia rozumie sie z reguly napiecie akumulatora. Chodzi
tu o napiecie pradu statego wynoszace okoto 12 V. Wielkosé
napiecia zalezy od natadowania akumulatora i od tempera-
tury zewnetrznej. Moze ono wynosi¢ od 10 do 13 woltow.
Natomiast napiecie w instalacji wytwarzane jest przez alter-
nator (pradnice) i przy $rednich obrotach wynosi okoto 14
woltow.

Pojecie natezenia pradu w dziedzinie elektrotechniki samo-
chodowej wystepuje stosunkowo rzadko. Natezenie pradu
podawane jest na przyktad na grzbietach bezpiecznikOw i
okre$la maksymalny prad, ktory moze przeptywaé, nie po-
wodujac przepalenia bezpiecznika i przerwania obwodu.
Wszedzie gdzie przeptywa prad, musi on pokona¢ opor.
Opdr ten zalezy miedzy innymi od nastepujgcych czynnikéw:
przekroj przewodu, materiat przewodu, pobdr pradu itd. Jesli
opornos¢ jest zbyt duza, mogg wystapi¢ zaktdcenia w dziata-
niu instalacji. Na przyktad, nie moze by¢ zbyt duza opornosé
przewodow wysokiego napiecia i rozdzielacza zaptonu, gdyz
brak jest wtedy wystarczajaco silnej iskry na $wiecach i silnik
nie pracuje wiasciwie.

Przyrzady pomiarowe

Sa dostepne w handlu tak zwane wieloczynnosciowe przy-
rzady pomiarowe przeznaczone do instalacji samochodo-
wych. tgczg one w jednym przyrzgdzie woltomierz do po-
miaru napiecia, amperomierz do pomiaru natezenia pradu
i omomierz do pomiaru opornosci. Przy pomocy przetacz-
nika obrotowego lub przyciskowego w przyrzadzie tym wig-
czany jest wymagany rodzaj pomiaru (V, A, Q). Znajdujace
sie w handlu przyrzady r6znig sie znacznie zakresami pomia-
rowymi i doktadnoscig pomiaru. Zakres pomiarowy okresla,
jakie wielkosci napiecia lub opornosci moga by¢ mierzone
przez przyrzad. Doktadno$é pomiaru jest okreslana w pierw-
szym rzedzie przez naktady na produkcije, ktore oczywicie
znajdujg odzwierciedlenie w cenie. Im wieksza doktadnosé,
tym wyzsza cena zakupu.
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700.01

Istniejg, przeznaczone dla majsterkowiczéw, wieloczynno-
$ciowe przyrzady pomiarowe, ktére sg przeznaczone spe-
cjalnie do sprawdzania instalacji samochodowych. Takim
przyrzadem mozna pomierzy¢ obroty silnika i kat zwarcia
stykow przerywacza, a takze napiecie do 20 woltéw. Jesli
chodzi o pomiary opornosci przyrzad taki ogranicza sie z
reguty do zakresu 1-1000 kQ. Jesli pozwala na pomiary na-
tezenia pradu, to tylko w zakresie pradow ptynacych przez
rozrusznik.

Poza tym oferowane sg przyrzady pomiarowe do sprawdza-
nia zespotdw elektrycznych i elektronicznych. Oczywiscie w
tych przyrzadach brak mozliwosci pomiaru liczby obrotow
silnika i katow zwarcia stykow przerywacza. Jednak taki przy-
rzad ma duzg zalete, jesli chodzi o zakres pomiaréw, gdyz
pozwala na pomiary od matych opornosci w omach (Cl) do
duzych opornosci w megaomach (MD). Napiecia mogg byé
mierzone do trzech miejsc po przecinku, co wymagane jest
przede wszystkim w zespotach elektronicznych.



710.02

Jesli nalezy tylko sprawdzi¢, czy w ogdle jest napiecie, na-
daje sie do tego prosta lampka prébna - A-. Dotyczy to tylko
obwodéw elektrycznych, w ktorych nie ma zespotéw elek-
tronicznych, poniewaz elektroniczne elementy sterujace sa
bardzo wrazliwe na zbyt duze prady. W pewnych warunkach
zespoly elektroniczne moga zosta¢ zniszczone juz po podia-
czeniu lampki prébnej. Do samochodéw z elementami elek-
troniki, jak na przyktad zaptonem tranzystorowym lub elek-
tronicznie sterowanym witryskiem benzyny, niezbedny jest
dlatego wysokoornowy prébnik napiecia -B-. Praktycznie
spetia on takie samo zadanie jak lampka prébna, jednak
nie powoduje uszkodzen zespotdw elektronicznych.

Sposoby pomiaru

Pomiar napiecia

Napiecie mozna wykryé juz prostg lampka probng lub préb-
nikiem napiecia. Jednak wtedy uzyskuje sie jedynie infor-
macje, czy w ogble wystepuje napiecie. Aby zmierzy¢ wiel-
kos¢ obecnego napiecia, musi by¢ podtaczony woltomierz
(przyrzad do pomiaru napiecia). Woltomierz jest zawsze w
przyrzadach wieloczynnos$ciowych. Najpierw nalezy ustawié
na woltomierzu zakres pomiarowy, w ktérym przypuszczal-
nie znajduje sie mierzone napiecie. Napiecia w samochodzie
z reguly nie przekraczajg okoto 14 woltow. Wyjatek stanowi
instalacja zaptonowa. Napiecie zaptonowe moze dochodzié¢
do 30000 woltéw i moze by¢ mierzone specjalnym przyrza-
dem lub przy uzyciu oscyloskopu.

Podczas gdy w przyrzadach pomiarowych przeznaczonych
wylacznie do samochodéw nalezy tylko nastawi¢ przetgcznik
na woltomierz, w przyrzadzie wieloczynno$ciowym ogdlnego
przeznaczenia trzeba przeprowadzi¢ szereg przygotowan.
Najpierw nastawia sie przetgcznikiem napiecie pradu statego
(DCV w przeciwienstwie do ACV = napiecie pradu zmien-
nego). Nastepnie wybiera sie zakres pomiarowy. Poniewaz w
samochodzie poza instalacjg zaptonowsg (do 30 000 woltdw)
nie wystepujg napiecia wyzsze od okoto 14 woltéw, gorna
granica nastawianego zakresu powinna by¢ troche wyzsza
(okoto 15 do 20 woltéw). Jesli jest pewne, ze mierzone

napiecie jest znacznie nizsze, na przyktad okoto 2 woltow,
mozna zej$¢ z zakresem pomiarowym w dot, zeby uzyskaé
wiekszg doktadnos¢ wskazan. W razie wystapienia wyz-
szych napieé, przekraczajgcych zakres pomiarowy przy-
rzadu, moze doj$¢ do jego zniszczenia.

i
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Przewody przyrzadu pomiarowego podigczy¢, jak na ry-
sunku, réwnolegle do odbiornika. Przy tym czerwony prze-
wad przykiadany jest do przewodu prowadzacego od bie-
guna dodatniego akumulatora, przewéd czarny do przewodu
masy lub masy samochodu, na przyktad bloku silnika.

Przyktad pomiaru: Jesli sg kiopoty z uruchomieniem sil-
nika, poniewaz rozrusznik obraca sie zbyt wolno, celowe
jest sprawdzenie napiecia akumulatora podczas wigczania
rozrusznika. W tym celu czerwony przewdd woltomierza
(+) podiaczy¢ do dodatniego bieguna akumulatora i czarny
przewdd do masy pojazdu (-). Nastepnie z pomocg drugiej
osoby wigczyé rozrusznik i odczyta¢ warto$é napiecia. Je-
$li napiecie spada ponizej 7 woltéw, musi byé sprawdzony
akumulator i ewentualnie natadowany przed kolejng probg
uruchamiania.

Pomiar natezenia pradu

W samochodzie stosunkowo rzadko wystepuje konieczno$é
pomiaru natezenia pradu. Potrzebny jest do tego ampero-
mierz, ktdry rowniez jest zintegrowany w wieloczynnoscio-
wym przyrzadzie pomiarowym. Tak samo, jak w przypadku
woltomierza, przed pomiarem natezenia nastawia sie przy-
rzad na zakres pomiarowy, w ktérym przypuszczalnie znaj-
duje sie mierzona wielko$¢ natezenia. Jesli wielkos¢ ta nie
jest znana, nastawi¢ najwyzszy zakres i przy braku wskazan
wigczac kolejno nizsze zakresy pomiarowe.

Do pomiaru natezenia pradu obwédd musi by¢ przerwany
i wigczony jest do niego przyrzad pomiarowy (amperomierz).
W tym celu wyjmowana jest na przykiad wtyczka i czerwony
przewdd (+) amperomierza podtaczany do przewodu, przez
ktory przeptywa prad. Czarny przewdd (-) przyktadany jest
do styku, do ktérego normalnie podtgczony jest zdjety prze-
wod. Styki masy miedzy odbiornikami i wtyczka musza zo-
sta¢ wtedy potgczone dodatkowym przewodem.
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Przykiad: ,Akumulator roztadowuje sie samoczynnie", patrz
str.193.

Uwaga: W zadnym wypadku przy uzyciu normalnego ampe-
romierza nie powinny by¢é mierzone natezenia pradu w prze-
wodach prowadzacych do rozrusznika (okoto 150 A) lub do
Swiec zarowych w silniku wysokopreznym (do 60 A). Wyso-
kie natezenie wystepujace w tych odbiornikach moze znisz-
czy¢ przyrzad pomiarowy. W warsztatach uzywany jest do
tych pomiaréw amperomierz kleszczowy. Na izolowany prze-
wod zaktada sie kleszcze i natezenie pragdu mierzone jest
poprzez indukcje.

Pomiar opornosci

Przed sprawdzeniem opornosci nalezy upewni¢ sie, ze na
stykach, do ktérych podtgczany jest omomierz, nie wyste-
puje napiecie. A wiec zawsze uprzednio wyjaé wtyczke, wy-
taczy¢ zapton, zdemontowac¢ przewdd wzgl. zespoét lub odia-
czy¢ akumulator. W przeciwnym razie moze zosta¢ uszko-
dzony przyrzgd pomiarowy.

700.05

Omomierz podigczany jest do 2 stykéw odbiornika lub 2 kon-
céw przewodu elektrycznego. Nie ma przy tym znaczenia,
ktory przewdd (+/-) przyrzadu pomiarowego zostanie zaci-
$niety na dowolnym styku.

Pomiar opornosci w samochodzie obejmuje w zasadzie dwa
zastosowania:

1 Kontrola statego lub regulowanego opornika znajdujacego
sie w obwodzie pradu. Przykiad: Sprawdzenie opornosci
czujnika temperatury. W tym celu odiaczy¢ wtyczke od czuj
nika i podtaczy¢ omomierz miedzy miedzy styk czujnika i
mase (blok silnika). Przetaczy¢ omomierz na zakres pomia
rowy, w ktérym przypuszczalnie znajduje sie mierzona war
tos¢, i poréwnac wskazywang wielko$¢ z wymagang wielko
$cig podang w tabeli.

2. Sprawdzanie ,przepustowosci” przewodu elektrycznego,
przetacznika lub spirali grzejnej. Sprawdzane jest przy tym,
czy przewdd elektryczny w samochodzie nie jest przerwany
i dlatego podtgczone urzgdzenie elektryczne nie moze dzia
ta¢. W celu pomiaru omomierz podtgczany jest do obu kon
cow sprawdzanego przewodu elektrycznego. Jesli opornosé
wynosi O O, wtedy jest przewodzenie, to znaczy przewdd jest
sprawny. W razie przerwania przewodu przyrzad wskazuje
00 (nieskonczonosé) O.
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Dodatkowe instalowanie wyposazenia
elektrycznego

Po wierceniu lub wycinaniu otworéw w nadwoziu muszg byé
usuniete zadziory na krawedziach otwordw i miejsca te na-
lezy zagruntowac¢ i polakierowac¢.Nieuniknione przy obrébce
opitki nalezy catkowicie usuna¢ z nadwozia.

Przy wszystkich pracach montazowych obejmujacych prze-
wody elektryczne nalezy zawsze odigczy¢ przewdd masy
akumulatora samochodu, zeby zapobiec zwarciom w insta-
lacji elektryczne;.

Przewody, ktére przy montazu wyposazenia dodatkowego
muszg by¢ utozone prdcz seryjnie instalowanych przewo-
déw, nalezy w miare mozliwosci prowadzi¢ wzdtuz poszcze-
golnych wigzek z wykorzystaniem istniejgcych opasek i
oston gumowych.

W razie koniecznosci nalezy nowo ukifadane przewody, w
celu wyeliminowania hataséw podczas jazdy i ocierania prze-
wodoéw, dodatkowo mocowaé tasmg izolacyjna, masg pla-
styczng, opaskami itp. Nalezy zwréci¢ przy tym szczeg6ing,
uwage, zeby miedzy przewodami hamulcowymi i ulozonymi
na state przewodami zachowana byta minimalna odlegtosé
10 mm, natomiast miedzy przewodami hamulcowymi i prze-
wodami, ktére drgajg razem z silnikiem lub innymi elemen-
tami samochodu, byta minimalna odlegto$é 25 mm.

Jesli s montowane dodatkowe odbiorniki elektryczne, na-
lezy w kazdym wypadku sprawdzi¢, czy zwigkszone obcig-
zenie moze jeszcze przejaé istniejacy alternator. W razie ko-
niecznos$ci nalezy zainstalowa¢ alternator o wiekszej mocy.



Do mocowania | ostony dodatkowo zainstalowanych wig-
zek | pojedynczych przewoddéw stosowane sg nastepu-
jace elementy:

Opaska mocujaca

Zacisk tasmowy

Opaska mocujaca

U}

Opaska mocujaca
przytwierdzana w otworze

el g
il =

Wezyk
ostonowy
Samoprzylepna taSma
z tworzywa piankowego C 2490

Demontaz i montaz akumulatora

Akumulator znajduje sie w komorze silnikowej po lewej stro-
nie.

Demontaz

« Otworzy¢ maske silnika.

» Odtaczy¢ przewody akumulatora, najpierw przew6d masy
-1-, nastepnie przewdd dodatni -2-.

» Odkreci¢ i wyjaé naktadke mocujgcg -3- przy stopce
akumulatora.

* Wysuna¢ z listwy ustalajacej i wyja¢ akumulator.

Montaz« Wstawi¢ akumulator w listwe ustalajaca.

» Zamontowac i przykreci¢é momentem 20 Nm
naktadke mo
cujgca akumulator.

» Przewdd dodatni podtaczy¢ do bieguna plusowego (+),
nastepnie przewéd masy do bieguna ujemnego (-).
Uwaga: Z powodu nieprawidtowego podtgczenia akumu
latora moze doj$¢ do powaznych uszkodzen alternatora
i instalacji elektrycznej.

Zasady uzytkowania akumulatora

» Pokrywka ma otwor odpowietrzajacy, przez ktéry akumu
lator moze ,oddycha¢". Nie wolno przechyla¢ akumulatora
o kat wiekszy niz 45°, zeby nie wylewat sie elektrolit.

» Jesli samochdd jest unieruchamiany na okres dtuzszy niz
sze$¢ tygodni, wymontowaé akumulator i przechowywaé¢
w stanie natadowanym. Najkorzystniejsze temperatury
przechowywania zawierajg sie w przedziale od 0°C do
+27° C. Przy tych temperaturach akumulator ma najwta
$ciwszg szybkos¢ samoroztadowania. Najpdzniej po 3
miesigcach natadowa¢ akumulator, bo w przeciwnym ra
zie nie bedzie sie nadawat do uzytku.

» Regularnie czysci¢ zaciski akumulatora i smarowac je spe
cjalnym smarem firmy Bosch. Sprawdzaé poziom elektro
litu, ewentualnie dolewa¢ destylowanej wody, patrz roz
dziat »Obstuga.

» Agregat rozruchowy wolno stosowac tylko w wyjatkowych
wypadkach, poniewaz powoduje to krétkotrwaty przeptyw
przez akumulator pradu o bardzo duzym natezeniu.

Uwaga: Nie wigczaé agregatu rozruchowego bez jednocze-
snego uruchomienia rozrusznika.

t adowanie akumulatora

» Nigdy nie zwiera¢ akumulatora, to znaczy nie wolno taczy¢
bieguna dodatniego z ujemnym. Przy zwarciu akumulator
nagrzewa sie i moze doj$¢ do jego uszkodzenia. Nie zbli
zac sie z otwartym ogniem. Elektrolit jest zracy i nie moze
sie dostaé do oczu, na skére lub na ubranie. Jesli do tego
dojdzie, sptuka¢ go duzg iloscig wody.

e Odtaczyé¢ od akumulatora przewdd dodatni i przewod tg
czacy z masa, najpierw przewdd masy.

* Przed tadowaniem sprawdzi¢ poziom elektrolitu, w razie
potrzeby dola¢ destylowanej wody.

» Zamarzniety akumulator rozmrozi¢ przed tadowaniem. Na
tadowany akumulator zamarza przy -65° C, do potowy na
tadowany przy okoto -30° C i roztadowany przy okoto
-12° C.
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Wykreci¢ korki z akumulatora i potozy¢ je na otworach.
Zapobiegnie to rozpryskiwaniu sie elektrolitu na lakier, a
powstajace w procesie tadowania gazy beda mogty swo

bodnie sie ulatniaé.

Akumulator tadowac¢ tylko w dobrze przewietrzanym po

mieszczeniu. Przy tadowaniu zamontowanego akumula

tora pozostawi¢ otwartg maske.

 Przy tadowaniu normalnym prad tadowania wynosi okoto
10% pojemnosci akumulatora (w przypadku akumulatora
0 pojemnosci 50 Ah okoto 5,0 A). Mozna wtedy przyjac
przyblizony czas fadowania wynoszacy 10 godzin.

Potaczy¢ biegun dodatni akumulatora z biegunem dodat
nim urzadzenia do tadowania, a biegun ujemny odpowied
nio z biegunem ujemnym.

* Temperatura eletrolitu podczas tadowania nie moze prze
kroczy¢ +55° C. Jesli to nastgpi, nalezy albo przerwac pro
ces tadowania, albo zmniejszy¢ prad tadowania.
tadowac tak dtugo, az wszystkie ogniwa zaczng gwattow
nie wydziela¢ gaz i az trzy przeprowadzone kolejno w od
stepie jednej godziny pomiary wykaza, ze ciezar wiasciwy
elektrolitu oraz napiecie przestaty rosngé.

» Po natadowaniu sprawdzi¢ poziom elektrolitu, w razie ko
niecznosci dola¢ destylowanej wody.

Sprawdzi¢ gestosé elektrolitu. Jesli warto$¢ uzyskana w

jednym z ogniw jest wyraznie nizsza od pozostatych (np.

5 ogniw wykazuje 1,26, a jedno ogniwo 1,18), oznacza to

uszkodzenie akumulatora i konieczno$¢ jego wymiany.

» Pozostawi¢ akumulator do odgazowania przez okoto 20
minut, wkreci¢ korki.

Uwaga: Silnik nie moze pracowa¢ przy odigczonym aku-

mulatorze, gdyz doprowadzi to do uszkodzenia Instalacji

elektrycznej

Sprawdzanie akumulatora

Sprawdzanie akumulatora pod obcigzeniem

» Podtgczy¢ woltomierz do biegunéw akumulatora.

* Uruchomic silnik i odczyta¢ napiecie.

» Podczas uruchamiania, przy akumulatorze, catkowicie na
tadowanym napiecie nie moze spas¢ ponizej 8 woltéw
(przy temperaturze elekiTolitu okoto +20°C).

» Jesli napiecie gwaltownie spada ponizej tej granicy i
stwierdza sie r6zng gestos¢ elektrolitu w ogniwach (réz
nica przekracza 0,02 g/ml), to akumulator jest uszkodzony.
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Sprawdzenie gestosci elektrolitu

Wiy

» Sprawdzenie gestosci elektrolitu w potgczeniu z pomiarem
napiecia okresla doktadnie stan natadowania akumulatora.
Do sprawdzania stuzy gruszka gumowa z areometrem,
ktéry jest oferowany po niskiej cenie w sklepach specjali-
stycznych. Im wigksza jest gestos¢ elektrolitu, tym bardziej
wynurza sie ptywak areometru. Na skali mozna odczytaé
gestosc¢ elektrolitu wedtug ciezaru wiasciwego (g/ml) albo
w stopniach Baume (+ Be). Muszg by¢ osiggane naste-
pujace wartosci:

Stan natadowania Klimat umiarkowany | Klimat tropikalny
+ °Bé a/ml +°Bé | g/ml
Rozladowany 16 1,12 11 1,08
Maladowany w polowie 24 1,20 18 1,14
Dobrze natadowany 32 1,28 27 1,28




Akumulator roztadowuje sie
samoczynnie
Jesli istnieje podejrzenie uptywu pradu, sprawdzi¢ instalacje

elektryczng w nastepujacy sposob.
« Do sprawdzenia uzy¢ natadowanego akumulatora.

<

o
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« Na amperomierzu (zakres pomiarowy 0-5 mA do 0-5 A)
ustawi¢ najwyzszy zakres pomiarowy. Odtgczy¢ przewdd
taczacy akumulator z masa. Miedzy zacisk ujemny aku-
mulatora i przewod masy wiaczyé amperomierz, dodatnie
przytacze amperomierza do przewodu masy, a przylacze
ujemne amperomierza do ujemnego zacisku akumulatora.

Uwaga: Sprawdzanie mozna przeprowadzi¢ réwniez przy

uzyciu lampki probnej. Jesli jednak lampka nie zapala sie

miedzy przewodem masy i ujemnym zaciskiem akumulatora,
nalezy zastosowac¢ amperomierz.

« Wylgczy¢ wszystkie odbiorniki, odtgczy¢ przewody zegara
(i inne odbiornik stale pobierajgce prad), zamkna¢ drzwi.

* Zmniejszac¢ zakres pomiarowy amperomierza tak dtugo,
az ukaze sie mozliwe do odczytania wskazanie (1-3 mA
jest dopuszczalne).

* Przez wyjmowanie bezpiecznikéw wytaczac kolejno po
szczeg6lne obwody. Jesli po przerwaniu ktérego$ obwodu
wskazowka amperomierza wrdci do zera, w tym obwodzie
nalezy szukaé zrodta uszkodzenia. Moga to powodowac
skorodowane lub zanieczyszczone styki, przetarte prze
wody, wewnetrzne zwarcia w urzadzeniach.

« Jesli nie zostanie znalezione zadne uszkodzenie w ob
wodach zabezpieczonych, to nalezy odtgczac¢ przewody
urzadzen nie zabezpieczonych. Tymi urzadzeniami sa: al
ternator, rozrusznik, instalacja zaptonowa.

» Jesli po odigczeniu jednego z nie zabezpieczonych ze-
spotéw wskazéwka amperomierza wraca do zera, napra-
wi¢ lub wymienic¢ ten zesp6t. W razie uptywu pradu w roz-
ruszniku lub instalacji zaptonowej zawsze nalezy spraw-
dzi¢ rowniez wiacznik stacyjki wedtug schematu instalaciji
elektrycznej.

» Podtaczy¢ przewod masy do akumulatora.
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Niedomagania akumulatora

Usterka

Przyczyny

Usuwanie niedomagania

Zbyt niski poziom
elektrolitu

Nadmierne tadowanie, wyparowanie,
(szczegOlnie latem)

Dola¢ wody destylowanej do wymaganego
poziomu (przy natadowanym akumulatorze)

Elektrolit wydobywa
sie spod korkéw

Zbyt wysokie napiecie tadowania

Zbyt wysoki poziom elektrolitu

Sprawdzi¢ regulator napiecia, ewentualnie
wymienié

Wyssac¢ nadmiar elektrolitu gumowa gruszkag

Za mata gestosé Gestos¢ elektrolitu w jednym ogniwie Zwarcie w jednym ogniwie, wymienié
elektrolitu wyraznie nizsza, niz w pozostatych akumulator
Gestos¢ elektrolitu w dwoch sasiednich Nieszczelna $cianka dzielgca, co powoduje
ogniwach wyraznie nizsza niz w pozostatych potaczenie elektryczne miedzy ogniwami i
ich roztadowanie. Wymieni¢ akumulator
Roztadowany akumulator Natadowaé akumulator
Uszkodzony alternator Sprawdzi¢ alternator, w razie potrzeby
naprawi¢ lub wymienic
Zwarcie w instalacji Sprawdzi¢ instalacje elektryczng
Zbyt rozcienczony elektrolit po blednej Elektrolit doprowadzi¢ do wtasciwej gestosci
obstudze
Za wysoka gestosé Dolewano kwasu Elektrolit doprowadzi¢ do wtasciwej gestosci
elektrolitu

Zbyt niska oddawana
moc. Silnie spada
napiecie

Roztadowany akumulator Za

niskie napiecie tadowania

Zaciski luzne lub utlenione

Potaczenia masy: akumulator-silnik-
nadwozie jest niewtasciwe

Zbyt silne samoroztadowanie akumulatora
z powodu zanieczyszczenia elektrolitu

Mozliwos¢ zasiarczenia (biatoszary nalot
na plytkach dodatnich i ujemnych)
akumulatora

Zuzyty akumulator, wypadta czynna masa
ptytek

Natadowaé akumulator

Sprawdzi¢, ewentualnie wymieni¢ regulator
napiecia

Oczysci¢ zaciski, a dolng cze$¢ pokry¢
smarem chronigcym przed kwasem. Dokrecié
Sruby mocujgce

Sprawdzi¢ potgczenia z masg, w razie
potrzeby zapewni¢ metaliczny kontakt lub
dokreci¢ sruby mocujace

Wymieni¢ akumulator

tadowa¢ akumulator matym pragdem w celu
rozpuszczenia osadu. Jesli po kilkakrotnym
tadowaniu i roztadowaniu oddawana moc
bedzie nadal za niska, wymieni¢

Wymieni¢ akumulator

Stabe tadowanie
akumulatora

Usterka alternatora, regulatora napiecia
lub ztgczy

Luzny pasek klinowy
Podtaczono zbyt wiele odbiornikéw

Sprawdzi¢ alternator i regulator napiecia,
naprawi¢ lub wymienié. Zamocowaé¢
prawidtowo przewody

Naprezy¢ lub wymieni¢ pasek klinowy

Zamontowa¢ wiekszy akumulator, ewentualnie
takze wiekszy alternator

Ciagte nadmierne
tadowanie

Usterka regulatora napiecia lub alternatora

Wymieni¢ regulator napigcia wzglednie
sprawdzi¢ alternator




Wymiana bezpiecznikow

Aby zapobiec zwarciom i uszkodzeniom wynikajacym z prze-
ciazenia przewodoéw i odbiornikéw w instalacji elektrycznej,
poszczegdlne obwody pradu chronione sg bezpiecznikami
topikowymi.

Samochéd PEUGEOT 205 wyposazony jest w bezpieczniki,
ktére odpowiadajg najnowszemu stanowi techniki. Bezpiecz-
niki te majg styki nozowe, a drut topliwy -A- znajduje
sie w uchwycie z tworzywa sztucznego. Gwarantuje to, ze
bezpieczniki nie sg uszkadzane przez korozje lub wstrzasy.
Warto$¢ prgdu znamionowego bezpiecznika jest podana na
grzbiecie uchwytu -strzatka-.

P-5402

Skrzynka bezpiecznikéw znajduje sie z lewej strony pod
tablicg rozdzielczg obok kolumny kierowniczej. W celu
otwarcia nacisng¢ uchwyt w kierunku zgodnym ze strzatkg
i odchyli¢ skrzynke w dét. Bezpieczniki poszczegdinych
obwoddéw oznakowane sg symbolami.

Wymiana bezpiecznikow
» Przed wymiang bezpiecznika zawsze wylgczy¢ najpierw
odpowiedni odbiornik.

» Uszkodzony bezpiecznik rozpoznaje sie po przetopionych
paskach metalowych.

* Wyja¢ uszkodzony bezpiecznik.

* Wiozy¢ nowy bezpiecznik o takie] samej wartosci pradu
Znamionowego.

« Jesli po krétkim czasie przepali sie nowo zatozony bez
piecznik, nalezy sprawdzi¢ odpowiedni obwad.

¢ W Zzadnym wypadku nie zastepowa¢ bezpiecznikéw dru
tem lub podobnymi srodkami zastepczymi, poniewaz
moga spowodowaé powazne uszkodzenia w instalaciji
elektrycznej.

« Zaleca sie zawsze wozi¢ w samochodzie kilka zapaso
wych bezpiecznikéw. Do ich przechowywania przezna
czone jest wolne miejsce w skrzynce bezpiecznikdw.

Rozmieszczenie bezpiecznikow

Rozmieszczenie bezpiecznikbw moze sie zmienia¢ zaleznie
od wyposazenia samochodu i roku produkgji. Ich aktualne
usytuowanie jest podane w instrukcji obstugi. Bezpieczniki
sg ponumerowane w kolejnosci od lewej do prawej strony.

Nr Amp. Odbiornik

1 10 Reflektor cofania, obrotomierz, sygnalizacja
obecnosci wody w filtrze paliwowym (silnik
wysokoprezny), wskaznik paliwa, lampki
kontrolne i sygnalizacyjne: tadowania
akumulatora, temperatury i poziomu cieczy
chlodzacej, cisnienia oleju, zuzycia klockdéw
ciernych, ciegna rozruchowego

2 25 Kijerunkowskazy, wskaznik paliwa, ogrzewane
siedzenia, dodatkowa pompa urzadzenia
klimatyzacyjnego, lampki kontrolne na tablicy
rozdzielczej (nie zabezpieczone przez
bezpiecznik 1)

3 25 Swiatlo do czytania, $wiatta hamowania,
wycieraczka i spryskiwacz szyby przedniej i
tylnej, radio, o$wietlenie schowka na
rekawiczki, elektryczny podno$nik szyby,
ogrzewana szyba tylna

15 Reflektora dalekiego zasiegu
10 Swiatla awaryjne
Wolny

~N o o b~

25 Zapalniczka, zegar, o$wietlenie wewnetrzne,
os$wietlenie bagaznika, centralna blokada
zamkow, radio (state potaczenie z biegunem
dodatnim), ztacze przyczepy

8 25 Sygnal, ogrzewana szyba tylna
20 Przedni podnosnik szyby
10 5  Tylne $wiatlo przecinmgtowe
u 5 Tylne $wiatto postojowe, o$wietlenie tablicy
rejestracyjnej
12 5 Wolny

13 5 Oswietlenie tablicy rozdzielczej, przednie
Swiatta postojowe

14 15 Pompa paliwowa
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Sprawdzanie przekaznikéw

Najprosciej sprawdza sie dziatanie przekaznika przez zasta-
pienie go nowym. Tak z reguly robi sie w warsztacie. Po-
niewaz mechanik-amator rzadko kiedy ma pod reka nowy
przekaznik, zaleca sie przeprowadzenie nastepujacych czyn-
nosci przy tak zwanych przekaznikach roboczych, jakie sg
miedzy innymi stosowane do wigczania reflektoréw przeciw-
mgtowych i gtéwnych.

Wiekszo$¢ przekaznikéw znajduje sie w skrzynce bezpiecz-

nikdw po lewej stronie komory silnikowej. Rozmieszczenie

przekaznikéw pokazane jest na pokrywie skrzynki bezpiecz-
nikow.

* Wyja¢ przekaznik z zamocowania.

« Najpierw stwierdzi¢ przy pomocy prébnika napiecia, czy
jest napiecie na zacisku 30 podstawy przekaznika. W tym
celu podtaczyé¢ prébnik do masy i drugg koncowke wpro
wadzi¢ do zacisku 30. Jesli zapali sie dioda prébnika, jest
napiecie na zacisku. Jesli probnik nie wykaze napiecia,
znalez¢ przerwe od bieguna dodatniego akumulatora do
zacisku 30 wedtug schematu elektrycznego.

« Wykona¢ mostek z kawatka izolowanego drutu, konce mu
szg byé oczyszczone z izolacji.

« Przy pomocy tego mostka potaczy¢ w podstawie przekaz
nika zacisk 30 (+ akumulatora, zawsze pod napieciem) z
wyjsciem zamykajacego styku przekaznika 87. Rozmiesz
czenie stykow w zamocowaniu przekaznika podane jest
na przekazniku lub na stykach.

Jesli przy wiozonym mostku zapalg sie na przyktad swiatta
drogowe, mozna z tego wnioskowa¢, ze przekaznik jest
uszkodzony.

.

Jesli $wiatta drogowe nie zapalg sie, znalez¢ przerwe w
obwodzie od zacisku 87 do reflektora wedtug schematu
elektrycznego i usunaé ja.

* W razie potrzeby zamontowaé nowy przekaznik.
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Alternator

Samochdd PEUGEOT jest wyposazany w

alternator. Zaleznie od modelu i wyposazenia moze by¢
zamontowany alternator 45 A do 85 A. Alternator
napedzany jest przez wal korbowy za pomocg paska
klinowego. Wirnik z uzwojeniem wzbudzenia obraca sie w
nieruchomym uzwojeniu stojana z predkoscig
przewyzszajgca mniej wiecej dwukrotnie obroty silnika.
Przez szczotki weglowe i pierscienie slizgowe prad ptynie
do uzwojenia wzbudzenia. Tworzy sie przy tym pole ma-
gnetyczne. Potozenie pola magnetycznego zmienia sie stale
wzgledem uzwojenia stojana, odpowiednio do obrotow
wirnika. Dzigki temu w uzwojeniu stojana powstaje prad
zmienny.
Poniewaz akumulator mozna tadowac¢ tylko pradem statym,
prad zmienny przetwarzany jest na prad staty przez prostow-
nik z diodami. Regulator napiecia zmienia prad tadowania
przez wigczanie i wytaczanie pradu wzbudzenia, odpowied-
nio do stanu natadowania akumulatora. Jednoczes$nie regu-
lator utrzymuje state napiecie robocze okoto 14 V, niezalez-
nie od liczby obrotow.

Uwaga: Alternator podlega zamianie. Oznacza to, ze uszko-
dzony alternator jest uwzgledniany przez producenta w roz-
liczeniu przy zakupie naprawianego lub nowego alternatora.
Stary alternator nalezy dostarczyé sprzedawcy.

Zasady bezpieczenstwa dotyczace
alternatora

» W czasie prowadzenia prac przy instalacji elektrycznej w
komorze silnikowej zawsze odtgczaé przewdd masy aku
mulatora.

» Nie zamienia¢ przewodéw regulatora napigcia i alterna
tora. Przed demontazem oznakowa¢ przewody tasma.

* Nie odigczaé akumulatora lub regulatora napiecia przy
pracujgcym silniku.

* Nie demontowa¢ alternatora przy podtgczonym akumula
torze.

Zawsze oditgcza¢ akumulator przed spawaniem elektrycz
nym.



1- Kolo pasowe

2- Tarcza wentylatora

3- Przednia cze$¢ obudowy
4- tozysko

5- Plytka ostaniajaca

6- Wpust czétenkowy
7-Wirnik

B - Tylne fozysko toczne 9 -

Sprezyna pierscieniowa (O -
Stojan

1 -Ptytkaz diodami

12 - Tylna cze$¢ obudowy
13- Regulator napiecia

14 - Szczotki weglowe

Sprawdzanie napiecia alternatora

« Podtgczyé woltomierz miedzy biegun ujemny i dodatni
akumulatora.

» Uruchomi¢ silnik. Przy uruchamianiu napiecie moze spas¢
do 9,5V.

» Zwiekszy¢ obroty silnika do 3000/min. Napigcie powinno
wynies¢ 13,5 do 14,5 wolta. Jest to oznaka, ze alternator
i regulator napiecia pracujg prawidtowo.

« Sprawdzi¢ stabilnos¢ regulacji. W tym celu wigczy¢ swia-
tla drogowe i powt6rzy¢ pomiar przy 3000/min. Zmierzone
napiecie nie powinno przewyzsza¢ o wiecej niz 0,4 V na-
piecie zmierzone poprzednio.

« Jesli zmierzone wielkosci napiecia odbiegajg od podanych
wartosci, odda¢ alternator do sprawdzenia w warsztacie
specjalistycznym.

A368I



Demontaz i montaz alternatora
Silniki TU (oznaczenia silnikéw, patrz str. 13).

P-5403

- Wspornik

- Pasek klinowy

- Wspornik

- Prowadnica napinajaca
- Naktadka napinajaca

- Element dystansowy

- Alternator



Silnik wysokoprezny XU I silniki benzynowe (oznaczenia silnikéw, patrz str. 13)

P-5404 1 - Gorny wspornik
2 - Pasek klinowy
3 - Prowadnica napinajaca
4 - Naktadka napinajaca
5 - Dolny wspornik
6 - Sworzen mocujacy

Alternatora BOSCH

Demontaz

» Odtaczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora.

« Zwolni¢ i zdjgé pasek klinowy, wykreci¢ srube zaciskowa,
patrz str. 240.

Alternator VALEO

27-603

« Sciggnaé ostone, odiaczyé gruby przewdd (B+) i cienki
przewod (D+). Strzatka na dolnym rysunku pokazuje prze
wod B+ prowadzacy do kondensatora przeciwzakiocenio
wego. Przewdd ten nie musi byé odigczany.

» Wykrecié $rube mocujgcy alternator na jarzmie napinajg,
cym.

* Wykreci¢ Srube ze wspornika, wyja¢ alternator.
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Montaz

» Osadzi¢ alternator i przykreci¢ do wspornika.

e Zamontowac $rube napinajaca.

» Sprawdzi¢ zuzycie paska klinowego, ewentualnie wymie
nic.

» Natozy¢ i naprezy¢ pasek klinowy.
» Podtaczy¢ przewody elektryczne do alternatora.
» Podtaczy¢ przewdd masy do akumulatora.

Wymiana i sprawdzanie szczotek
weglowych alternatora oraz regulatora
napiecia

Zaleznie od wykonania moga byé montowane alternatory
firm BOSCH lub VALEO, ale takze MITSUBISHI lub PARIS--

RHONE. Demontaz z alternatoréw BOSCH i VALEO jest
mozliwy bez wyjmowania alternatora.

Demontaz

» Odtgczy¢ przewdd masy akumulatora.
Regulator BOSCH

» Odkreci¢ i wyja¢ ostroznie regulator napiecia z tylnej
strony alternatora -strzatka-.

Regulator VALEO

Wymieni¢ szczotki weglowe, jesli ich dtugosé wynosi 5
mm lub mniej. W tym celu odlutowac¢ przytacza plecione.
Sprawdzi¢ zuzycie pierscieni $slizgowych, ewentualnie
przetoczyé doktadnie i wypolerowac.

Oczysci¢ powierzchnie stykowe i sprawdzi¢ stan sprezyn,
ewentualnie wymienié.

Montaz

Wiozyé szczotki weglowe -A- oraz sprezyny -B- w
szczotkotrzymacz -C- i przylutowaé przytacza.

Aby przy lutowaniu nowych szczotek cyna nie podchodzita
wzdtuz przewodu plecionego, chwycié¢ przewdd szczyp-
cami. Uwaga: W razie rozlania sie cyny przewdd statby
sie sztywny i szczotka nie nadawataby sie do uzytku.
Wezyk izolacyjny przewodu musi by¢ zacisnigty obok miej-
sca lutowania istniejagcym zaczepem.

Po zamontowaniu sprawdzié, czy szczotki przesuwajg sie
swobodnie w szczotkotrzymaczu.

Zamocowa¢ najpierw regulator napiecia $rubg przykre-
cong recznie, nastepnie docisng¢ ostroznie we witasciwe
potozenie montazowe i dokrecié.

Podtaczy¢ przewdd masy do akumulatora.



Niedomagania alternatora

Usterka

Przyczyny

Usuwanie

Lampka kontrolna
tadowania nie
zapala sie przy
wigczony zaptonie

Przepalona zaréwka

Przewdd masy alternatora luzny lub
skorodowany

Roztadowany akumulator

Przerwa w obwodzie miedzy alternatorem,
stacyjka i lampka kontrolng

Nie podiaczona wtyczka miedzy piyta
przekaznika i regulatorem napiecia
Szczotki nie przylegaja do pierscienia
slizgowego

Przepalone uzwojenie wzbudzenia w
alternatorze

* Wymieni¢
» Sprawdzi¢ prawidtowy styk przewodu masy,

dokrecic srube

« Natadowaé

» Sprawdzi¢ woltomierzem zgodnie

ze schematem elektrycznym

» Skontrolowa¢, ewentualnie wymieni¢ wtyczke

» Sprawdzi¢, czy szczotki przesuwajg sie

swobodnie i czy nie osiggnety minimalnej
dtugosci 5 mm

* Wymieni¢ wirnik

Lampka kontrolna
tadowania nie gasnie
po zwigkszeniu obrotow

Luzny pasek klinowy

Uszkodzony regulator

Potaczenie miedzy alternatorem
i regulatorem jest uszkodzone

Naprezyé¢ pasek klinowy

Sprawdzi¢ regulator ewentualnie wymienié

Sprawdzi¢ przewody i styki ewentualnie
wymieni¢ wigzke przewodéw

Lampka kontrolna
tadowania pali sie przy
wytgczonym zaptonie

Zwarcie diody dodatniej

Sprawdzi¢ diody. Wymienié ptytke
z diodami




Rozrusznik

Do uruchomienia silnika spalinowego potrzebny jest maty sil-
nik elektryczny, rozrusznik. Aby bylo mozliwe uruchomienie
silnika, jego rozrusznik musi nada¢ silnikowi spalinowemu
obroty wynoszace co najmniej 300 obrotéw na minute. Ma to
miejsce tylko wtedy, gdy rozrusznik dziata prawidtowo i aku-
mulator jest dostatecznie natadowany.

Rozrusznik sklada sie z mechanizmu sprzegajacego, ka-
diuba z uzwojeniami i obudowy komutatora. W kadtubie i
obudowie utozyskowane sg wirnik i komutator oraz szczot-
kotrzymacz. W szczotkotrzymaczu znajdujg sie szczotki we-
glowe, ktére sg czesciami wymiennymi i podlegajg powol-
nemu, ale stalemu zuzyciu. Przy znacznym zuzyciu szczotek
rozrusznik moze pracowaé nieprawidtowo.

W znajdujacej sie z przodu obudowie mechanizmu sprzega-
jacego umieszczony jest naped zebnika. Jesli poprzez wigcz-
nik zaptonu rozrusznik zacznie by¢ zasilany napieciem, osa-

Rozrusznik firmy Bosch

dzony na obudowie wigcznik elektromagnetyczny przesunie
zebnik na wielowypuscie srubowym w kierunku wienca ze-
batego na kole zamachowym. Skoro tylko zebnik wysunie
sie do oporu ha wrzecionie, jest on mechanicznie potaczony
z kotem zamachowym. Wtedy rozrusznik moze obraca¢ sil-
nik z wymagang iloscig obrotow. Jesli silnik zostanie uru-
chomiony, zebnik otrzyma naped od silnika i bedzie przez
chwile miat obroty wyzsze niz silnik, nastepnie rozigczy sie
i mechaniczne potgczenie zostanie przerwane.

Poniewaz do uruchomienia silnika spalinowego konieczne
jest duze natezenie pradu, nalezy zwraca¢ uwage na pra-
widlowe potgczenia przewodéw. Czysci¢ skorodowane styki
i smarowa¢ smarem zabezpieczajgcym.

Uwaga: Rozrusznik podlega zamianie. Oznaczalo, ze uszko-
dzony rozrusznik jest uwzgledniany przez producenta w roz-
liczeniu przy zakupie naprawianego lub nowego rozrusznika.
Stary rozrusznik nalezy dostarczyé sprzedawcy.

Wiacznik elektromagnetyczny

Sruba mocujaca wiacznika \ Kadtub
elektromagnetycznego

Obudowa mechanizmu
sprzegajacego

Widetki wiaczajace

Naped zebnika

Z uzwojeniami

Obudowa komutatora

a0

Szczotka weglowa

Sprezyna szczotki

Zaciski przewodow

Komutator
Wirnik
L/26/33

Zz mechanizmem wolnego kota
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Demontaz i montaz rozrusznika

Demontaz

Uwaga: Odigczyé przewdd masy od akumulatora, w prze-
ciwnym razie istnieje niebezpieczenstwo zwarcia. » Dotyczy
tylko samochoddéw z silnikami zamontowanymi w pozycji
lezacej (silniki gaznikowe do 8/88 z wyjatkiem silnikéw o
mocy 75, 102, 104 KM): rozrusznik demontowany jest od
spodu samochodu, uniesé i podeprze¢ przéd samochodu,
patrz str. 97.

¢ Odkreci¢ 3 sruby mocujace -Z- na kotnierzu rozrusznika
i wyjaé rozrusznik. Na rysunku pokazany jest rozrusznik
starszego, lezacego silnika.

Montaz

¢ Zamontowaé rozrusznik i przymocowac¢ 3 $rubami do kot
nierza.

« Jesli wystepuije, przykreci¢ tylny wspornik rozrusznika.

¢ Podiaczy¢ oba przewody do wigcznika elektromagnetycz
nego.

* Odigczy¢ przewody: 1 - zacisk 30, bezpoérednio z dodat- « Podiaczyé przewdd masy do akumulatora.
niego zacisku akumulatora; 2 - zacisk 50, do wigcznika
zaptonu i rozrusznika. Na rysunku pokazany jest rozrusz-
nik silnika wysokopreznego.

¢ Sprawdzi¢ dziatanie rozrusznika.

Sprawdzanie i wymiana wigcznika
elektromagnetycznego

Schemat potaczen rozrusznika

TN

P-5408

« Samochody GTl i z przektadnig automatyczng: odkreci¢
od bloku silnika tylny wspornik -2- rozrusznika.

T-5414

W razie uszkodzenia wigcznika elektromagnetycznego zeb-
nik rozrusznika nie jest wciggany w wieniec zebaty kota za-
machowego. Z tego powodu rozrusznik nie moze obracac
silnika.
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Sprawdzanie

* Wymontowagé rozrusznik.

» Do zacisku 50 (podtgczenie grubego przewodu) rozrusz
nika podtgczy¢ napiecie akumulatora 12 V pomocniczym
przewodem rozruchowym.

Pomochiczym przewodem zmostkowaé zaciski 50 i 30 roz

rusznika, zebnik musi wysunag¢ sie do przodu. Jesli to nie
nastepuje, odkreci¢ wigcznik elektromagnetyczny od obu

dowy rozrusznika i wymieni¢ wigcznik.

Gl

¥

W-5415

* Przykreci¢ wigcznik elektromagnetyczny do rozrusznika,
miejsce tgczenia -F- w rozruszniku firmy Bosch uszczel
ni¢ odpowiednim $rodkiem uszczelniajgcym.

Montaz

* Przykreci¢ przewody do wigcznika elektromagnetycznego.
» Sprawdzi¢ rozrusznik, jak opisano w punkcie »Demontaz«.
e Zamontowac rozrusznik.
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Niedomagania rozrusznika

Jesli rozrusznik nie obraca silnika, nalezy w pierwszym rze-
dzie sprawdzi¢, czy na zacisku 50 wtacznika elektromagne-
tycznego jest minimalne napiecie 8 V, potrzebne do wysu-
niecia zebnika. Jezeli napiecie nie osigga tej wartosci, nalezy
sprawdzi¢ wedtug schematu przewody nalezgce do obwodu
elektrycznego rozrusznika. Czy rozrusznik zadziata przy pet-
nym napieciu akumulatora, mozna sprawdzi¢ w nastepujacy

spos6b:

« Nie wigczac¢ biegu, zapton wigczony.

- Przewodem (minimalny przekréj 4 mm?) zmostkowaé za

ciski 30 i 50 na rozruszniku, patrz réwniez punkt "Spraw
dzanie wigcznika elektromagnetycznego".
Jesli teraz rozrusznik wzebia sie bez probleméw, to usterka
tkwi w przewodach zasilajgcych rozrusznika. Jesli rozrusznik
nie dziata, musi by¢ sprawdzony w stanie wymontowanym.
Warunek do spetnienia: Przylgcza przewodéw nie moga
by¢ luzne lub utlenione.

Usterka

Przyczyny

Sposoby usuwania

Rozrusznik nie obraca
sie po wiaczeniu stacyjki

Rozrusznik obraca sie
zbyt wolno i nie
uruchamia silnika

Roztadowany akumulator

Zmostkowac¢ zaciski 30 i 50 rozrusznika
Rozrusznik zaczyna sie obracac.
Uszkodzony przewdd 50 do stacyjki,
uszkodzona stacyjka

Przerwany przewdd lub przytacze masy,
roztadowany akumulator

Niewystarczajacy przeptyw pradu z powodu
luznych lub utlenionych przytaczy

Brak napiecia na zacisku 50
(whacznik elektromagnetyczny)

Roztadowany akumulator

W silniku brak oleju zimowego lub
wielosezonowego

Niewystarczajacy przeptyw pradu z powodu
luznych lub utlenionych przytaczy

Szczotki nie przylegajg do komutatora,
zakleszczajg sie w prowadnicach, sg
zuzyte, ztamane, zaolejone lub zabrudzone

Niewtasciwy odstep miedzy szczotkami i
komutatorem

Przetoczyé komutator lub wymieni¢ wirnik

Brak napigcia na zacisku 50
(minimum 8 V)

Wybite tozysko
Uszkodzony wigcznik

Natadowaé¢ akumulator

Usunag¢ przerwe, wymieni¢ uszkodzone czesci

Sprawdzi¢ przewdd i przytacze. Zmierzyc
napiecie akumulatora, w razie potrzeby
natadowac

Oczysci¢ czopy i zaciski akumulatora.
Przywréci¢ wtasciwe potaczenia miedzy
akumulatorem, rozrusznikiem i masg

Przerwany przewdd
Uszkodzona stacyjka

Natadowa¢ akumulator Wlaé

olej wielosezonowy

Oczysci¢ czopy i zaciski akumulatora oraz
przytacza rozrusznika, dokreci¢ przytacza

Sprawdzi¢, oczysci¢ wzglednie wymienic¢
szczotki. Sprawdzi¢ prowadnice

Wymieni¢ szczotki i oczysci¢
szczotkotrzymacze

Wyztobiony lub nadpalony i zanieczyszczony
komutator

Sprawdzi¢ wtacznik stacyjki lub wigcznik
elektromagnetyczny

Sprawdzié tozysko ewentualnie wymienié
Wymieni¢ wtgcznik elektromagnetyczny

Rozrusznik zazebia sie
i dziala, silnik nie
obraca sie lub obraca
tylko skokami

Uszkodzony mechanizm zebnika
Zanieczyszczony zebnik

Uszkodzony wieniec zebaty na kole
zamachowym

Wymienié mechanizm zebnika

Oczysci¢ zebnik

Naprawi¢ wieniec zebaty, w razie potrzeby
wymieni¢ koto zamachowe

Mechanizm zebnika
nie rozigcza sie

Zanieczyszczony lub uszkodzony mechanizm
zebnika lub wielowypust srubowy

Uszkodzony wigcznik elektromagnetyczny

Ostabiona lub ztamana sprezyna zwrotna

Oczysci¢ lub wymienié mechanizm zebnika

Wymieni¢ wigcznik elektromagnetyczny
Wymieni¢ sprezyne zwrotng

Rozrusznik obraca sie
dalej po zwolnieniu
kluczyka stacyjki

Zawieszony wiacznik elektromagnetyczny,
nie roztacza

Kluczyk stacyjki nie wytacza

Natychmiast wylaczy¢ zapton, wymienic
wiacznik

Natychmiast odtgczy¢ akumulator, wymienié
stacyjke




Instalacja oswietleniowa

Do instalacji oswietleniowej naleza: reflektory gtéwne, swiatta
tylne, $wiatta hamowania, $wiatlo cofania, kierunkowskazy,
tylne swiatlo przeciwmgtowe, oswietlenie tablicy rejestracyj-
nej, oswietlenie wewnetrzne. Oswietlenie wskaznikéw opi-
sano w rozdziale "Wskazniki i osprzet dodatkowy«.

Zwykte zarowki (nie halogenowe) ulegajg zuzyciu. Mniej wie-
cej co 2 lata powinny by¢ wymieniane, nawet jesli nie sg
uszkodzone. Zaréwki o zmniejszonej jasnosci rozpoznaje sie
po czarnym osadzie na szklanej bance. Przed
przystagpieniem do wymiany zaréwki wytaczy¢ przetgcznik
tego oswietlenia. Uwaga: Nie chwytaé banki zarowki gotq
reka. Przy wysokiej temperaturze zanieczyszczenia
wyparowatyby i osadzityby sie na reflektorze, powodujac
jego zmetnienie. Wymienia¢ zaréwke na inng tego samego
wykonania. Plamy powstate po przypadkowych dotknieciu
usuna¢ nie wydzielajacg wtokien szmatka zmoczong w spi-
rytusie.

Wymiana zarowek

Reflektor

Swiatta drogowe | mijania, jak réwniez $wiatta postojowe

wzglednie parkowania znajduja sie¢ w obu reflektorach

gtéwnych.

* Wylaczy¢ wigcznik odpowiedniej zaréwki lub odtaczyé
przewo6d masy od akumulatora.

« Podniesé i podeprze¢ maske silnika.
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« Odtgczy¢ wtyczke -1- z przewodami od cokotu zaréwki.
Uwaga: Nie jest konieczne, inaczej pokazano na rysunku,
demontowanie reflektora. Jednak czasami po lewej stro
nie samochodu musi by¢ odkrecona skrzynka z przekaz
nikami za reflektorem, zeby byt dostep do zaréwki od tytu.

* Zdjac¢ ostone -2- reflektora.

« Odchyli¢ na zewnatrz patgki obu sprezyn.

* W celu wymiany zaréwki $wiatta postojowego wzglednie
parkowania (-3- na zdjeciu P-5601) wyja¢ z reflektora
oprawke zarowki.



Swiatta tylne

* Otworzyé pokrywe tying.

* Wyjac¢ zarowke Swiatta postojowego z oprawki.
Wocisnaé nowa zaréwke w oprawke.

Osadzi¢ oprawke zaréwki $wiatta postojowego w reflekto
rze.

« Zarowke $wiatta drogowego i mijania zamontowag tak,
zeby wystep cokotu zaréwki wszedt w odpowiednie wy
branie w obudowie. Nastepnie zamocowac coko6t spezy-
nami.

Zalozy¢ ostone reflektora, podtgczy¢ wtyczke.

Kierunkowskaz przedni

Wecisnag¢ lekko uszkodzong zaréwke, obréci¢ w lewo i wy
ja¢. Rozmieszczenie zaréwek: 1 -kierunkowskaz, 2-§wia
tto tylne i hamowania, 3 - $wiatto cofania, 5 - tylne $wiatto
przeciwmgtowe.

» Wecisng¢ zardwke w oprawke i obréci¢ w prawo do oporu.
¢ Przytozy¢ i przykreci¢ klosz z gumowa uszczelkg do obu
dowy.

Obrdci¢ w lewo i wyjac oprawke zardéwki z tytu lampy kie
runkowskazu.

Wecisnag¢ lekko zar6wke w oprawke, obréci¢ w lewo i wy

ja¢.

» Wecisnaé nowa zarowke w oprawke, obrécié w prawo do
oporu.

« Zamontowac¢ oprawke zaréwki w reflektorze przez obrét w
prawo. Zwrdéci¢ uwage na prawidtowe utozenie gumowej
uszczelki.

Kierunkowskaz boczny

» W celu wymiany zar6wki musi byé wyjeta z btotnika kom-
pletna lampka. Wyjaé zaréwke z oprawki i wymienic.
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Oswietlenie tablicy rejestracyjnej Wykaz zaréwek

Aby mozna byto wymieni¢ w kazdej chwili uszkodzong za-
réwke, nalezy zawsze mie¢ w samochodzie pudetko z za-
réwkami zapasowymi. W tabeli podano zestawienie zaréwek
stosowanych w samochodzie PEUGEOT 205.

Zarowki 12-woltowe Oznaczenie wg DIN
Swiatta drogowe i mijania Bilux 40/45 W
Swiatla drogowe | mijania H4 55/60 W
(Halogen H4)

Tylne swiatio postojowe HL 5W
Przednie $wiatto pust'o]owe 3w

Przednie i tylne kierunkowskazy,
$wiatto cofania, tylne $wiatlo

przeciwmgtowe P25-1 21 W
P-5606 Oswietlenie fablicy rejestracyjnej 5W
Swiatla tyine | hamowania P25-2 21/8 W
» Demontaz: obrécié¢ i wyciagnaé klosz zarowki. Oswietlenie wewnetrzne Soffitte 5W
* Wyja¢ uszkodzong zaréwke z oprawki i wymienié. Oéwistlenie wskaZnikdw IW
* Wiozy¢ i zamocowac¢ klosz, zwracajac uwage na wiasciwe
osadzenie uszczelki.
Oswietlenie wewnetrzne Demontaz i montaz reflektora oraz

przedniego kierunkowskazu

Demontaz

» Odtaczy¢ przewod masy od akumulatora.

* Podwazy¢ oprawe lampki srubokretem i wyja¢ z wykia
dziny dachu. Uwaga: Przy podwazaniu moze sie ztamac
metalowy zacisk -strzatka-. Zacisku nie mozna kupié
jako oddzielnej czesci zamiennej.

* Wymieni¢ zar6wke. Ewentualnie dogig¢ styki.

* Wecisna¢ lampke w obudowe. + Odciggnaé do tytu kabtaki po lewej i prawej stronie za
montowanego reflektora, wyciggna¢ reflektor do przodu
z gérnego zaczepu kulistego.

« Odlgczy¢ wtyczke wielostykowa z tytu reflektora.
« Wyciggna¢ oprawke lampki postojowej z tytu reflektora.



« Jesli ma by¢ wymontowana lampa kierunkowskazu, wy
krecié érube -2- i wyjaé lampe do przodu. Zaréwke wy
ja¢ z klosza przez obrécenie w prawo oprawki.

Montaz

» Lampe kierunkowskazu z zaréwkg wtozy¢ od przodu do
btotnika i przykreci¢ 1 rubg z gniazdem krzyzowym.

* Wiozy¢ w reflektor zaréwke $wiatta postojowego, podia
czy¢ wtyczke wielostykowa.

* Wiozy¢ reflektor i zamocowaé go kabtakami oraz w gor
nym zaczepie kulistym.

* Podtgczy¢ przewdd masy do akumulatora.

» Sprawdzi¢ dziatanie reflektora, ewentualnie zleci¢ jego
ustawienie.

Ustawianie reflektorow

Prawidtowe ustawienie reflektoréw ma duze znaczenie dla
bezpieczenstwa ruchu. Doktadne wyregulowanie reflektorow
jest mozliwe jedynie przy uzyciu specjalistycznego urzadze-
nia. Z tego wzgledu pokazano tylko, przy pomocy jakich ele-
mentéw mozna dokona¢ regulacii i jakie warunki muszg by¢
spetnione do jej prawidtowego przeprowadzenia.

» Powietrze w ogumieniu musi mie¢ wymagane cisnienie.

* Niezatadowany samochéd musi by¢ obcigzony 75 kilogra
mami jedna osoba) na srodku tylnego siedzenia.

* Napehi¢ zbiornik paliwa.

 Ustawi¢ samochdéd na réwnej powierzchni.

+ Nacisna¢ silnie prz6d samochodu kilka razy, zeby osadzito
sie przednie zawieszenie.

» Reflektory moga by¢ regulowane tylko przy wiaczonych
$wiattach mijania. Miara pochylenia dla normalnych reflek
toréw wynosi X = 10 cm na odlegtosci 10 m.

27 — Peugeot 205

(6]

N

« Jesli jest zamontowany, regulator zasiegu $wiatet na ta-
blicy rozdzielczej ustawi¢ w potozeniu ,0".

« Sruby regulacyjne sg dostepne od strony komory silniko-
wej. 6 - regulacja w poziomie, 8 - regulacja w pionie.

Uwaga: Dzwignia z tworzywa sztucznego obok $ruby -8-
stuzy do zmiany zasiegu Swiatet przy duzym obcigzeniu.
Podczas regulacji ustawi¢ dzwignie w najwyzszym potoze-
niu -V-, strumien $wiatta reflektoréw jest wyzej. Przy duzym
zatladowaniu mozna obnizy¢ strumieh Swiatta przez przesta-
wienie dzwigni.
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Wskazniki

| osprzet dodatkowy

W samochodzie PEUGEOT 205 wskazniki i przyrzady zgro-
madzone sg na tablicy rozdzielczej. Po wymontowaniu
obudowy tablicy rozdzielczej mozna wyja¢ wskazniki lub za-
rowki.

W rozdziale tym obok obudowy wskaznikéw opisano de-
montaz calej tablicy rozdzielczej z ostonami i przetacznikami.
Uwaga: Poniewaz w wielu miejscach wystepuja $ruby ,Torx",
do montazu niezbedny jest zestaw wktad6w do klucza , Torx".

Demontaz i montaz obudowy
tablicy rozdzielczej

Demontaz

* Podwazy¢ ostone -8- z tablicy rozdzielczej przy przed
niej krawedzi i wyjac.

» Zdja¢ bez pomocy narzedzi przetgczniki -9- ogrzewania
i wentylacji.
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» Odkreci¢ 2 $ruby -11- i wyjaé ostone przetacznikow.
* Wyjaé schowek -10-, wzglednie wymontowa¢ radio z
tego miejsca. Zdja¢ pokrywe.

P-5801

» Odkreci¢ 4 $ruby -5- i zdjg¢ boczng ostone.



ER34-30

* Wyjac od tytlu z obudowy watek szybkosciomierza. W tym
celu przesunag tulejke zgodnie ze strzatkg. Uwaga: Jesli
* Wykreci¢ srube -7-. Potrzebny jest do tego klucz ,Torx", nie ma dostepu do tulejki, odkrgcié .nakrgtlfe przelotowa
wielkosé T 20. walka przy skrzynce przektadniowej, wyjgé obudowe ta
. ) ) ) o blicy rozdzielczej nieco dalej i wtedy odtaczy¢ walek szyb
» Wyja¢ do goéry pokrywe obudowy tablicy rozdzielczej. Jesli kosciomierza.
pokrywa przy wyjmowaniu jest zaci$nieta za kotlem kierow-
nicy, wymontowa¢ dodatkowo koto, patrz str. 131.

» Wykreci¢ 2 $ruby -6-.

« Odtaczy¢ wszystkie wtyczki przewodow elektrycznych z
tytu obudowy tablicy rozdzielcze;.

Montaz

 Podiaczy¢ wszystkie wtyczki do obudowy tablicy rozdziel
czej.

» Wprowadzi¢ watek szybkosciomierza w obudowe i prze
sunggé tulejke w kierunku obudowy.

» Nalozy¢ obudowe tablicy rozdzielczej i zamocowac¢ 2 $ru

bami.

Przykreci¢ pokrywe zespotu wskaznikéw, patrz "Demon

taz".

» Zamontowa¢ ostone ogrzewania z $rodkowa konsola, wci

sna¢ przetaczniki.

Jesli byto zdejmowane, zamontowac¢ koto kierownicy,

patrz str. 131.

Podtaczy¢ przewdd masy do akumulatora.

* Wykreci¢ 2 sruby -8- po lewej i prawej stronie, pocig- « Sprawdzi¢ dziatanie wszystkich elektrycznych potaczen
gna¢ do przodu obudowe tablicy rozdzielcze;. obudowy tablicy rozdzielczej.
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Obudowa tablicy rozdzielczej

Montowane sg tablice rozdzielcze firmy Veglia i firmy Jager.
Na rysunku pokazana jest wersja firmy Jager z 3 przyrza-
dami. W celu wymiany przyrzadéw nalezy rozmontowa¢ obu-
dowe tablicy rozdzielcze,j.

- Obwad drukowany

1

2 - Szybkosciomierz
3 - Wskaznik paliwa
4 - Zegar

5 - Pokretto

7 -

Zaréwka 12V/3W (12V/2W)
oswietlenie wskaznikéw

8-Zaréwka 12V/1,2W
lampek kontrolnych

9 - Polaczenie $rubowe watka
szybkosciomierza

10-Ogranicznik
11-Zacisk
12 - Nit
13- Ostona

14 - Oprawka zaréwki 2W/3W
15 - Listwa lampek

16 - Oprawka zaréwki 1,2W
17-Obrotomierz

18-Zacisk

5804

Wymiana zarowek

« Wymontowa¢ ostone tablicy rozdzielczej, patrz »Demontaz
tablicy rozdzielczej".

P-5805

« Siegna¢ za obudowe tablicy rozdzielczej i wyjaé oprawke
uszkodzonej zaréwki.
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* Wyciggna¢ zaréwke z oprawki i zastgpi¢ zarowka takiej
samej mocy.

« Jesli nie mozna wyjag¢ jakiej§ zardwki, wymontowac obu
dowe tablicy rozdzielczej.

¢ Przy montazu oprawki zwr6ci¢ uwage na to, ze styki mu
szg przylega¢ do obwodu drukowanego. Ewentualnie
ustawi¢ odpowiednio plytke z obwodem drukowanym.

Demontaz i montaz przyciskow

W samochodzie PEUGEOT 205 wigczniki $wiatet awaryj-
nych, ogrzewanej szyby tylnej, tylnego $wiatta przeciwmgiel-
nego i innego wyposazenia specjalnego znajdujg sie w kon-
soli srodkowe;j.

Demontaz

¢ Odiaczy¢ przewdd masy od akumulatora.
» Otworzy¢ popielniczke.



» Jesli jest zamontowany, zdja¢ u dotu ostone zegara -9-.

« Wykreci¢ z lewej i prawej strony wkrety z gniazdem krzy-
zowym -10- przy listwie wigcznikow.

» W oba otwory -11- wprowadzi¢ gwozdzie lub podobne
kotki metalowe o $rednicy 2 mm i wyja¢ ostone.

* Wilozy¢ 2 waskie srubokrety w wyciecia po lewej i prawej
stronie wigcznika i wyja¢ wigcznik.

» Odtaczyé wszystki wtyczki wielostykowe z tylu wytgcznika.

Montaz

» Podigczy¢ wtyczki do wigcznika.

» Zamocowac¢ wiacznik we wsporniku.

» Podigczy¢ przewdd masy do akumulatora.

» Sprawdzi¢ dziatanie zamontowanego wigcznika.

» Zamontowac i przykreci¢ ostone, patrz ,Demontaz".

Demontaz i montaz zespotu
przetacznikow pod kotem kierownicy
Przelgczniki oswietlenia, kierunkowskazoéw, wycieraczki i sy-
gnalizacji $wiattami drogowymi stanowig zespét znajdujacy
sie pod kotem kierownicy.

Demontaz

* Odtgczy¢ przewod masy od akumulatora.

» Wykreci¢ 4 wkrety z gniazdem krzyzowym -6- w ostonie
kolumny kierowniczej. Zdja¢ w dét ostone.

» Odtaczy¢ i zdjaé pokrywe obudowy tablicy rozdzielczej,

patrz »Demontaz obudowy tablicy rozdzielczej".

* Odkreci¢ 2 $ruby odpowiedniego przetgcznika i wyjaé go.
» Odtaczy¢ wtyczki od przetgcznika.

Montaz

» Podtaczy¢ wtyczke do przetgcznika.

» Osadzi¢ i dokreci¢ przetgcznik.

+ Podiaczy¢ przewdd masy do akumulatora.

» Sprawdzi¢ dziatanie dzwigni przetacznika.

* Natozyc¢ i przykreci¢ pokrywe zespotu wskaznikow.

* Przykreci¢ 4 Srubami z gniazdem krzyzowym ostone ko
lumny kierowniczej.
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Wymiana wigcznika oswietlenia Demontaz

Wewnqtrznego » Zdja¢ pokrywe -1- obudowy tablicy rozdzielczej, patrz
"Demontaz obudowy tablicy rozdzielczej".
Demontaz * Wyja¢ popielniczke.

» Wymontowa¢ radioodbiornik lub schowek z konsoli $rod
kowej, patrz str. 215.

« Odigczy¢ od dotu pokrywe zegara.

Otworzy¢ drzwi, w ktérych ma by¢ wymieniony wigcznik,
i zdja¢ gumowg ostone z wigcznika. Wykreci¢ $rube -
strzatka- i wyja¢ wytacznik. —
Odtgczy¢ przewdd z tytu wytgcznika. Uwaga: Zwrécicé

uwage na to, zeby przewéd nie wpadt przez otwér w nad- * Odkrecic¢ 4 $ruby -6- i wyja¢ do przodu ostone $rod-
woziu. kowa,

P-5811

Montaz

* Montaz odbywa sie w odwrotnej kolejnosci.

Demontaz i montaz ostony
konsoli srodkowej

» Odiaczy¢ od tylu ostony srodkowej wtyczke wielostykowa,
wyja¢ zegar -7-, ewentualnie wymieni¢ zaréwke -8-
oswietlenia popielniczki.

Montaz

Montaz w odwrotnej kolejnosci.
Przed zatozeniem pokrywy sprawdzi¢ dziatanie
oswietlenia i zegara.

Demontaz $rodkowej ostony -2- jest konieczny, jesli ma
by¢ wymieniony zegar (wyposazenie dodatkowe) lub za-
rowka o$wietlenia popielniczki.
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Demontaz i montaz tablicy
rozdzielczej oraz konsoli sSrodkowej

» Odkreci¢ 4 nakretki -7- opusci¢ watek kierowniczy.
» Wymontowa¢ z konsoli $rodkowej radioodbiornik lub
schowek, patrz str. 215.

Przed wymontowaniem tablicy rozdzielczej nalezy zdemon-
towa¢ lewg ostone -1- i gorng pokrywe wzglednie (wy-
posazenie dodatkowe) przegrdédke na pienigdze -2- i po-
krywe ogrzewania -3-.

Demontaz

» Odtaczy¢ przewdd masy od akumulatora.
» Wymontowac¢ pokrywe ogrzewania, patrz str. 184.

n

P-5815

* Wyczepi¢ nawiew -14- z konsoli $srodkowej, odtgczyé
ostone w miejscu -12-.

» Wykreci¢ $rube -13-.
 Takie same czynnoéci wykona¢ po drugiej stronie konsoli.

* Wymontowa¢ ramiona wycieraczki i kratke nawietrznika
pod szybg przednia, patrz str. 222.

» Pociggna¢ reka na zewnatrz i wyjaé ostone oraz nawiew
-5-. Wykreci¢ znajdujace sie pod nimi sruby.

e Odkreci¢ 6 $rub -4- i zdjg¢ ostone.
 Zdja¢ dolng obudowe kolumny kierowniczej. W tym celu
odkreci¢ 4 $ruby -6-.
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* Wyjac¢ tablice rozdzielcza.

Montaz

* Przed dokreceniem tablicy rozdzielczej sprawdzi¢ dziata
nie wszystkich elementéw elektrycznych.

* Montaz odbywa sie w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

Demontaz i montaz radioodbiornika

Radioodbiorniki montowane przez producenta samochodu
majg ré6zne zamocowania, ktére umozliwiajg szybkie wkta-
danie i wyjmowanie. Jednak jest to mozliwe tylko przy za-
stosowaniu specjalnego uchwytu, ktéry dotaczany jest przy
zakupie radioodbiornika lub mozna go naby¢ w sklepie spe-

P-5817 cjalistycznym. Czy zamontowane radio posiada zamocowa-
nie wsuwane, mozna z reguty rozpozna¢ po 4 otworach w
* Rozlaczyé zamocowania w 11 punktach -16-. ptycie czotowej.
« Jesli jest zainstalowany, wymontowac¢ i odtgczy¢ elektro .
niczny sterownik wtrysku benzyny -17-. Demontaz
« Odciagna¢ nieco tablice rozdzielczg od $cianki czotowej. « Odtaczyé przewod masy od akumulatora.

« Wymontowa¢ watek szybkos$ciomierza z obudowy tablicy
rozdzielczej patrz »Demontaz obudowy tablicy rozdziel
czej.

« Odtaczyé¢ wszystkie przewody elektryczne z tytu tablicy
rozdzielczej. Przewody pragdowe prowadza do: obudowy
tablicy rozdzielczej przetgcznikéw pod kotem kierownicy,
regulacji ogrzewania i wlotu powietrza do ogrzewania.

TS-3-81

Wprowadzi¢ oba uchwyty -A- w otwory plyty czotowej
po lewej i po prawej stronie. Jesli nie ma otworéw, zdjaé
pokretta i ostone. Wprowadzi¢ uchwyty.

Docisng¢ uchwyty na zewnatrz, przez co zwalniane sg za-
czepy, i rownomiernie wyja¢ radio. Nie prowadzi¢ go sko-
$nie przy wyjmowaniu.

216



« Odtgczy¢ wtyczki wielostykowe z tytu radioodbiornika.
Wyja¢ antene.

P-5821

* Wyja¢ uchwyty. W tym celu docisnaé matym srubokretem
zaciski mocujace.

Montaz

* Podtaczyc¢ przewody elektryczne i antene do tylnej Scianki
radioodbiornika, patrz »Demontaz«.

* Wsuna¢ radio w tablice rozdzielcza, az zostanie zamoco
wane sprezynami ustalajgcymi.

» Podiaczy¢ przewdd masy akumulatora.

» Wiaczy¢ radio i sprawdzi¢ dziatanie.

Wskazéwki dotyczace dodatkowego montazu

radioodbiornika

Radioodbiornik montowany przez producenta umieszczony
jest pod zespotem sterowania ogrzewaniem. Samochody nie
wyposazone w radioodbiornik majg w tym miejscu schowek.
W razie dodatkowego montazu radioodbiornika nalezy wyjaé
ten schowek. Celowy jest zakup odpowiedniego zamocowa-
nia i wtyczek przytaczowych w warsztacie PEUGEOT-a.

28 — Peugeot 205

Jesli radioodbiornik montowany jest dodatkowo, zasilanie
nalezy podtacza¢ do produkowanej seryjnie wtyczki.
Rozmieszczenie zaciskéw wtyczki wlelostykowej:
1 - Tylny gto$nik z prawej strony,

2 - Przedni gtosnik z prawej strony,

3 - Masa,

4 - + przy wigczonym zaptonie,

5 - Antena wysuwana elektrycznie,

6 - Oswietlenie skali,

7 - Stale potaczenie z biegunem +,

8 - Przedni gtosnik z lewej strony,

9 - Tylny gtosnik z lewej strony.

Jesli brak jest przytacza (starsze samochody), podigczyé
radio do zasilania zapalniczki. Dla stwierdzenia, czy jest
zasilanie, wigczy¢ zapton i sprawdzié, czy jest napiecie
przy wytaczonej zapalniczce.

Podtaczy¢ przewdd masy do akumulatora.
* Wigczy¢ radioodbiornik i sprawdzi¢ jego dziatanie.

Zamontowac i dokreci¢ zamocowanie.

Samochéd PEUGEOT posiada seryjny system przeciw
zaktoceniowy. Przy dodatkowym montazu dalszych urzg
dzen przeciwzaktdceniowych zwraca¢ uwage, zeby stoso
wac przebadane elementy (dopuszczone do eksploatacii).
W przeciwnym razie moze straci¢ wazno$¢ dowod reje
stracyjny samochodu.

Uwaga: Jesli radio zostalo zamontowane dodatkowo, do-
stroi¢ je do anteny. W tym celu nastawi¢ stabo odbierang
stacje na falach $rednich i pokrecajgc $rubokretem regulator
dostrojenia anteny (najczesciej z przodu po prawej stronie na
ostonie radioodbiornika) nastawi¢ na najlepszy odbidr.
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Demontaz i montaz gtosnika Demontaz i montaz anteny

Przedni gtosnik zamontowany w drzwiach

» Wymontowa¢ ozdobna kratke gtosnika, patrz str. 172.

Samochéd PEUGEQOT 205 jest wyposazony z reguty w an-
tene dachowa, ktora jest przykrecona za lampka o$wietlenia
wewnetrznego. Moze by¢ takze uzywana do odbioru radio-
wego zwykla antena pretowa. Opisany zostat tylko
» Odkrecic 4 $ruby mocujace i wyjac glosnik. demontaz i montaz anteny pretowej.

* Odiaczyé przewod z tytu gtosnika.

¢ Odiaczy¢ przewdd masy od akumulatora.

* Wymontowa¢ radioodbiornik.

¢ Zdemontowac lewa, dolng ostone tablicy rozdzielczej.

* Wyciagna¢ przewdd antenowy. Przedtem przywigza¢ do
przewodu odpowiedni sznurek, zeby utatwi¢ pézniejszy
montaz.

« Odkreci¢ przelotowg nakretke anteny.

C 3916

* Przy dodatkowym montazu gtosnika w wewnetrznym po
szyciu drzwi poprowadzi¢ przewdd z wezykiem izolacyj
nym i gumowymi tulejkami, jesli go nie ma. Przedtem w
stupku ,A" i ramie drzwi wywierci¢ po 1 otworze o $rednicy
12 mm.

Boczny gtosnik z tytu Demontaz

* Wyja¢ kratke ozdobng i wykreci¢ gtosnik z 4 Srubami.

Odtaczy¢ przewod gtosnika. » Pociagna¢ antene -1 - w dét we wneke kota i wyjac ze
¢ Dodatkowy montaz: przewody gtosnikowe sg w seryjnym wspornika -2-.
wykonaniu poprowadzone do tytu pod wyktadzing podto .

gowa po bokach wzdtuz drzwi. Zamontowa¢ gtosniki po
lewej i prawej stronie za kratkami ozdobnymi przy tylnych
stupkach dachu.
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Montaz

W celu dodatkowego montazu nalezy wykonaé otwor w le-
wym, przednim btotniku.

» Zamontowa¢ antene we wsporniku we wnece kota. W
przypadku dodatkowego montazu w nadkolu przedtem
nalezy zainstalowa¢ wspornik.

» Wprowadzi¢ antene od dotu przez otwor w btotniku i przy
kreci¢ nakretka przelotowa.

Uwaga: Jesli antena jest montowana dodatkowo, zamonto-

wac jg tak, zeby w stanie roziozonym byta pochylona troche

do tytu i do wewnatrz. Stosowac sie do zalecen producenta
anteny.

» Nasuna¢ gumowe tulejki na przewdd antenowy.

» Wprowadzi¢ przewéd antenowy do wnetrza samochodu
przez boczny otwor w nadkolu. Otwory zamkng¢ szczelnie
gumowymi tulejkami.

Przeciggna¢ przewdd antenowy przy pomocy sznurka i
utozy€ za tablicg rozdzielcza.

Podtaczy¢ radioodbiornik i sprawdzi¢ odbiér, ewentualnie
dostroi¢ antene, patrz »Demontaz radioodbiornika«.

e Zamontowac radioodbiornik.
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Wycieraczka

Wymiana gumy wycieraczki Scisnag¢ szczypcami obie prowadnice stalowe na zamknie-
tej stronie gumy, wyja¢ je w bok z gornej obejmy i wy-
Demontaz montowaé kompletng gume z prowadnicami z pozosta-

tych obejm pidra.

« Odchyli¢ ramie wycieraczki.
Montaz

R-3578

* Wiozy¢ luzno nowg gume -21- bez prowadnic w

jedng
Wcisng¢ sprezysty zacisk -A- i zsuna¢ do dotu pioro obejme piora.
Z zagigcia na ramieniu wycieraczki. « Wprowadzié obie prowadnice -22- w gume w taki spo
Przesuna¢ piéro do gory i zdjaé je przez otwor -B- ra- so6b, zeby wycigcia prowadnic skierowane byty do
mienia wycieraczki. gumy

i zeby wchodzity w wystepy rowka.

+ Scisngé szczypcami obie prowadnice stalowe i gume
oraz
tak osadzi¢ w innych obejmach, zeby noski obejm
weszly
obustronnie w ztobki mocujgce gumy wycieraczki -
strzal-
kab-

» Osadzi¢ piéro na ramieniu wycieraczki.

» Polozy¢ ramie wycieraczki. Zwrocié uwage, zeby guma
przylegata do szyby na catej dtugosci.

Demontaz i montaz oraz regulacja
dysz spryskiwaczy

Demontaz

¢ Otworzy¢ maske silnika.
¢ Odigczy¢ wezyk doptywowy dyszy.
¢ Wysunag¢ z zamocowania dysze i wyjac.
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Montaz
» Nasuna¢ wezyk na dysze.

» Wecisna¢ od goéry dysze w maske silnika.

Regulacja

» Dysze mozna oczysci¢ szpilkg lub sprezonym
powietrzem i wyregulowac szpilka.

Demontaz i montaz ramienia
wycieraczki

Demontaz

e Uruchomi¢ silnik wycieraczki i
wytaczyé. Zaznaczyé tasma klejaca na przednie] szybie
spoczynkowe potozenie wycieraczki.

Naped wycieraczki
Wycieraczka szyby przednie]

« Podwazy¢ i zdja¢ kapturek z tworzywa sztucznego, odkre
ci¢ nakretke mocujaca -3-.

« Odchyli¢ w gére ramie wycieraczki i zdjg¢ z oski. Uwaga:
Jesli nie mozna go zdja¢, podiozyé klucz 17 i ostroznie
podwazyé ramie.

Montaz

« Zamontowa¢ ramie wycieraczki na wielowypuscie oski
zgodnie z naniesionym oznakowaniem i przykrecié niezbyt
mocno.

* Przylozy¢ ramie wycieraczki do szyby.

* Wigczyé wycieraczke i sprawdzi¢ zasieg piora wycieraczki,
ewentualnie przestawié ramie.

- Silniczek wycieraczki

- Gérne zamocowanie silniczka
- Dolne zamocowanie silniczka
- Dzwignia z przegubem

- Oska ramienia

- Wykorbienie silniczka

- Ciggna napedu wycieraczki

N o U WN P
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Demontaz i montaz silniczka
wycieraczki

Demontaz silniczka przedniej wycieraczki

¢ Uruchomi¢ wycieraczke i wytgczy¢ przetacznikiem. Spo
woduje to ustawienie sie wycieraczki w potozeniu kranco
wym.

¢ Zdjg¢ ramiona wycieraczki.

¢ Otworzy¢ i podeprze¢ maske silnika.

L5 7 ]

« Odkreci¢ kratke nawietrznika pod szybg przednig. W tym
celu wykreci¢ na przedniej krawedzi kratki 3 $ruby , Torx"
(wielko$¢ klucza T 20). Wyja¢ kratke do przodu.

» Odiaczy¢ wtyczke wielostykowa od silniczka wycieraczki.

Odkreci¢ zamocowania silniczka i wycieraczki, wyjaé na-
ped wycieraczki.

Odkreci¢ wykorbienie od silniczka. Przedtem zaznaczy¢
polozenie montazowe, zeby byto wiasciwie zamontowane.

Odkreci¢ silniczek od ciggien napedu.
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Montaz

¢ Jesli jest montowany nowy silniczek, ustawi¢ go przed
montazem w potozeniu spoczynkowym. W tym celu podig
czy¢ wtyczke wielostykowa i uruchomic silniczek. Nastep
nie wylaczyé przy pomocy przetgcznika wycieraczki, przez
co silniczek dojdzie do potozenia krancowego. Odtaczy¢
wtyczke wielostykowa.

Osadzi¢ wykorbienie w potozeniu, jak przed demontazem,
i dokreci¢ momentem 20 Nm.

¢ Przykreci¢ silniczek do ciegien wycieraczki.

« Zamontowa¢ naped, przykreci¢ silniczek i oski ramion.

« Podtgczy¢ wtyczke wielostykowa i ustawi¢ silniczek w po
tozeniu spoczynkowym.

« Zamontowac ramiona wycieraczki.

* Wsuna¢ kratke nawietrznika pod uszczelke szyby przed
niej. Gérng krawedz kratki posmarowac gliceryng, zeby
fatwiej wsuneta sie pod uszczelke. Przykreci¢ kratke na
wietrznika.

Demontaz silniczka wycieraczki szyby tylnej

» Zdja¢ ramie wycieraczki.

» Odkreci¢ z oski wycieraczki nakretke z tworzywa sztucz
nego.

« Otworzy¢ pokrywe bagaznika i wyja¢ ostone z zaczepOw.
W tym celu wlozy¢ szerokg szpachle lub $rubokret miedzy
ostone i pokrywe oraz podwazy¢ ostone.

¢ Odtaczy¢ wtyczke wielostykowg od silniczka.

« Odkreci¢ sruby mocujace silniczek wycieraczki.
* Wyjag silniczek wycieraczki.
« Montaz odbywa sie w kolejnosci odwrotnej do demontazu.



Niedomagania gum wycieraczki

Slady na szybie

Przyczyny

Usuwanie

Smugi

Zanieczyszczona guma

Postrzepione krawedzie, guma z ubytkami
lub zuzyta

Guma zestarzata, powierzchnia spekana

Oczysci¢ gume twardg szczotkg
nylonowg i roztworem myjgcym lub
spirytusem

Wymieni¢ gume

Wymieni¢ gume

Pozostata na szybie
woda zbiera sie w
kropelki

Szyba zanieczyszczona $rodkiem
konserwujgcym lakier lub olejem

Oczysci¢ szybe czystg szmatka i srodkiem
usuwajgcym tluszcze i silikony

Piéro wycieraczki $ciera
dobrze z jednej strony
— z drugiej Zle, drga w
czasie pracy

Guma odksztatcona jednostronnie, nie
Jprzeklada" sie

Skrecone ramie wycieraczki, piéro
ustawione jest skosnie na szybie

Zatozy¢ nowg gume

Prostowac ostroznie ramie, az zostanie
uzyskane prawidtowe, prostopadte potozenie

Cze$¢ powierzchni szyby
nie jest wycierana

Guma wyrwana z Zamocowania

Piéro wycieraczki nie przylega réwno-
miernie do szyby, poniewaz zgiete sg
prowadnice lub piéro

Zbyt maly nacisk ramienia wycieraczki

* Wiozy¢ ostroznie gume w zaczepy

* Wymienic¢ pioro wycieraczki. Uszkodzenie to

wystepuije gtdwnie przy niewtasciwym montazu
wymienianego piora

¢ Przeguby ramienia i sprezyne lekko naoliwic¢

lub zamontowaé nowe ramie
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Mycie | konserwacja

samochodu

Mycie samochodu

« Zabrudzony samochdéd nalezy umy¢ mozliwie szybko,

¢ Martwe owady zmiekczyé i zmyé przed myciem samo
chodu.

¢ Uzywa¢ duzych ilosci wody.

« Stosowa¢ do mycia miekka gabke lub miekka szczotke
z podiaczeniem dla weza.

« Nie kierowa¢ na lakier silnego strumienia, lecz tylko spry
ska¢ woda w celu zmiekczenia brudu.

* Zmiekczone zanieczyszczenia zmywac od goéry do dotu
duzg iloscig wody.

* Gabke czesto plukac.

« Do suszenia stosowac czysta irche.

« Uzywac¢ tylko $rodkéw myjacych dobrej jakosci (jesli w
ogdle sie je stosuje). Doktadnie ptukaé czystg woda, zeby
usuna¢ resztki srodka myjacego.

* W celu ochrony lakieru mozna dodawaé do wody wo
skowy srodek konserwujacy.

¢ Przy regularnym stosowaniu $rodkéw myjacych nalezy
czesciej przeprowadza¢ konserwacije.

« Nie my¢ i nie suszyé samochodu przy silnym nastonecz
nieniu. W przeciwnym razie nieuniknione sg plamy po my
ciu.

« Z powodu posypywania jezdni solg szczegdlnie zagro
zone sg wewnetrzne zawalcowania i potaczenia blach oraz
szczeliny w drzwiach i pokrywach. Dlatego te miejsca przy
kazdym myciu — réwniez po myciu w myjni automatycznej
— muszg byé doktadnie oczyszczone gabka, wyptukane
i wysuszone ircha.

Uwaga: Po myciu samochodu z powodu nawilgocenia po-
garsza sie dziatanie hamulcéw. Uzy¢ hamulcéw na krétko w
celu ich osuszenia.

Przez samo mycie nie zawsze da sie usung¢ plamy smoty,
oleju, martwe owady i inne zanieczyszczenia. Tego rodzaju
zanieczyszczenia powinny by¢é usuwane mozliwie szybko,
poniewaz moga spowodowac trwate uszkodzenia lakieru.
Nastepnie lakier w tym miejscu powinien by¢ zakonserwo-
wany.
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Pielegnacja lakieru

Konserwacja: Mozliwie jak najczesciej czysto wymyty i osu-
szony lakier powinien byé pokrywany $rodkiem konserwuja-
cym, zeby chroni¢ te powierzchnie dzieki zamykajacej pory
i nie przyjmujacej wody warstwie wosku.

Rozlane paliwo, olej i $lady smaru lub rozlany ptyn hamul-
cowy niezwiocznie zmywagé, poniewaz moze doj$¢ do od-
barwien lakieru. Konserwacja musi by¢ powtorzona, jesli
woda na lakierze przestaje sie zbiera¢ w kropelki i rozlewa
sie na calej powierzchni. Regularna konserwacja sprawia, ze
pierwotny potysk lakieru utrzymuje sie bardzo dtugo.

Inng mozliwo$¢ konserwacji lakieru dajg konserwanty w
srodkach myjacych. Srodki te dajg wystarczajaca ochrone
lakieru tylko wtedy, jesli sg stosowane przy kazdym myciu
samochodu i odstep czasu do kolejnego mycia nie przekra-
cza dwoch lub trzech tygodni. Stosowaé tylko te $rodki kon-
serwujace, ktore zawierajg wosk ,karnauba" lub wosk syn-
tetyczny.

Po uzyciu srodka myjacego (mycie z ,piang") nalezy szcze-
golnie zaleci¢ pokrycie lakieru $rodkiem konserwujgcym
(stosowac przepis uzycia).

Nie wolno przeprowadza¢ konserwacji przy silnym nasto-
necznieniu.

Polerowanie: Polerowanie jest konieczne tylko wtedy, je-
$li lakier wskutek niewtasciwej pielegnacji, pod dziataniem
kurzu ulicznego, zanieczyszczehn przemystowych, stonca i
deszczu stat sie matowy i nie mozna osiggna¢ potysku stosu-
jac érodki konserwujace. Nalezy przestrzec przed silnie $cie-
rajacymi lub dziatajgcymi chemicznie materiatami polerskimi,
chociaz efekty przy pierwszym zastosowaniu bylty przekony-
wujace.

Przed kazdym polerowaniem samochdd musi byé doktad-
nie umyty i starannie osuszony. Poza tym nalezy postepowaé
zgodnie z zaleceniami instrukcji uzytkowania danego $rodka
polerskiego. Nie nalezy polerowaé¢ jednoczesnie zbyt du-
zej powierzchni, zeby zapobiec przedwczesnemu zaschnie-
ciu politury. Po uzyciu niektérych srodkéw polerujgcych ko-
nieczne jest przeprowadzenie konserwacji. Nie polerowa¢ w
ostrym stoiicu! Czesci nhadwozia z matowymi powierzchniami
nie powinny by¢ obrabiane $rodkami konserwujacymi i po-
lerowane.

Czesci ze stopow lekkich znajdujace sie na nadwoziu nie
wymagajg szczegdlnej konserwac;ji.



Usuwanie zanieczyszczen smota: Smota wgryza sie w
ciggu krotkiego czasu w lakier i p6zniej nie mozna jej cat-
kowicie usunaé. Swieze plamy smoly moga by¢ usuwane
miekka szmatka nasaczong benzyna ekstrakcyjng. W razie
jej braku mozna uzy¢ réwniez etyling, nafte lub terpentyne.
Do usuwania smoty bardzo dobrze nadaje sie takze srodek
do konserwaciji lakieru. Po zastosowaniu tego $rodka nie jest
wymagane dodatkowe mycie zanieczyszczonego miejsca.

Usuwanie owadoéw: Pozostatosci po rozbitych owadach za-
wierajg substancje, ktére moga uszkodzi¢ warstwe lakieru,
jesli nie zostang szybko usuniete. Zaschniete resztki owa-
dow nie dajg sie usuwaé przy uzyciu samej wody i gabki,
lecz muszg by¢ zmyte letnig woda z niewielka iloscig my-
dta lub srodka myjacego. Sa réwniez specjalne roztwory do
usuwania rozbitych owadow.

Usuwanie zanieczyszczen materiatami budowlanymi:
Ro6znego rodzaju zanieczyszczenia materiatami budowla-
nymi nalezy zmywac¢ letnim roztworem neutralnego srodka
myjacego. Nie pociera¢ silnie, poniewaz mozna porysowac
lakier. Po myciu doktadnie sptuka¢ czystg woda.
Konserwacja czesci z tworzywa sztucznego: Czesci z two
rzyw sztucznych, obicia siedzen ze sztucznej skéry, podsu-
fitke, klosze lamp jak réwniez czarne, matowe czesci my¢
wodg z ewentualnym dodatkiem szamponu. Podsufitki nie
nasyca¢ wodg, czesci z tworzywa sztucznego ewentualnie
czysci¢ specjalnym srodkiem. W zadnym wypadku nie sto
sowacé takich érodkow jak rozpuszczalnik nitro, srodek do
mycia na zimno lub paliwo.

Mycie szyb: Szyby okien wewnatrz i z zewnatrz wyciera¢
czysta, miekka szmatka. Przy silnym zabrudzeniu pomaga
spirytus lub roztwér amoniaku w letniej wodzie, a takze spe
cjalny ptyn do mycia szyb. Przy czyszczeniu przedniej szyby
odchyli¢ ramiona wycieraczek do przodu.

Podczas mycia szyby przedniej nalezy réwniez oczyscié
piora wycieraczek,

Uwaga: W razie stosowania $rodkéw zawierajacych silikony,
uzywane do pielegnaciji lakieru szczotki, gabki, irchy i szmaty
nie powinny byé wykorzystywane do mycia szyb. Przy natry-
skiwaniu na lakier srodkéw do konserwacji, zawierajacych
silikony, szyby powinny by¢ przykryte papierem.
Konserwacja uszczelnien gumowych:

Powierzchnie uszczelniajace i $lizgowe uszczelek gumowych
od czasu do czasu powinny byé posypywane talkiem lub
spryskiwane aerozolem silikonowym, zeby zachowaty ela-
stycznos¢. W ten sposéb zapobiega sie rowniez piskom i
zgrzytom przy zamykaniu drzwi. Réwniez natarcie tych po-
wierzchni szarym mydtem likwiduje te dzwigki.

Kota tarczowe ze stopéw lekkich konserwowaé srodkiem
do obreczy szczegolnie w okresie zimowym, jednak nie sto-
sowacé srodkdéw myjacych zawierajacych substancje agre-
sywne, kwasy, silne zasady lub $cierajace, ani nie my¢ parg
powyzej 60° C.

Pasy bezpieczenstwa my¢ tylko tagodnym roztworem my-
dlanym w stanie zamontowanym, nie czysci¢ chemicznie,
poniewaz mogg zosta¢ uszkodzone wiékna. Pasy automa-
tyczne zwijaé tylko po wysuszeniu i ewentualnym spryska-
niu aerozolem zmniejszajacym tarcie, zeby utatwi¢ powrot
pasa szczegolnie na kabtgku prowadzacym. Nie suszy¢ ta-
$my pasa przy temperaturze przekraczajacej 80°C lub na
stoncu.
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Ochrona spodu nadwozia
i konserwacja przestrzeni
zamknietych

Cata podioga tacznie z tylnymi nadkolami pokryta jest
$rodkiem ochronnym. Konserwacja podwozia powinna by¢
sprawdzana przed okresem zimowym i po myciu podwozia.
Uszkodzone miejsca nalezy oczysci¢ i posmarowaé $rod-
kiem do konserwacji podwozi.

Na powierzchniach podwozia moze gromadzié sie kurz, glina
i piasek. Usuwanie nagromadzonego brudu, ktéry w okresie
zimowym moze zawieraé sél, jest szczegoélnie wazne. Jesli
nie zostanie catkowicie usuniety, to istnieje niebezpieczen-
stwo, ze miejsca te bedg stale mokre i skorodujg od we-
wnatrz.

Konserwacja komory silnika: W celu zapobiezenia korozji
blach (np. $cianki boczne, belki nosne lub ostony) i zespotu
napedowego, komora silnika tacznie ze znajdujacymi sie w
niej czesciami ukladu hamulcowego, osi przedniej i uktadu
kierowniczego musi by¢ natryskiwana wysokiej jakosci $rod-
kiem na bazie wosku. Oczywiscie przede wszystkim po my-
ciu silnika. Uwaga: Przed myciem silnika, ktére mozna prze-
prowadzi¢ na przyktad przy zastosowaniu srodka do mycia
na zimno lub myjki parowej, nalezy alternator, rozdzielacz za-
ptonu i zbiorniczek ptynu hamulcowego przykry¢ torebkami
plastykowymi.

Po uruchomieniu samochodu moze przez krotki czas wy-
dziela¢ sie nieprzyjemny zapach, poniewaz wosk wypala sie
na czesciach silnie obcigzonych termicznie.

Pielegnacja tapicerki

Pokrycia tekstylne: Czysci¢ odkurzaczem lub niezbyt miek-
kg szczotka. Przy silnym zanieczyszczeniu pokry¢ tekstyl-
nych czysci¢ je piang ha sucho.

Plamy smaru i oleju usuwa¢ benzyng ekstrakcyjng lub pty-
nem do wywabiania plam.Srodek czyszczacy nie powinien
by¢ jednak wylewany bezposrednio na materiat, poniewaz
wtedy plama rozszerza sie i tworza sie jej obrzeza. Wycieraé
plame okreznymi ruchami od jej brzegéw do $rodka. Inne
zanieczyszczenia mozna usuwac letnim roztworem mydta.

Pokrycia skorzane: W czasie dluzszego postoju przy sil-
nym nastonecznieniu przykryé siedzenia i podgtowki, zeby
nie wyptowialy. Powierzchnie skory czysci¢ wilgotng szmatka,
trykotowg lub wetniang, nie nasycajac zbytnio woda skory i
jej szwéw. Nastepnie przeschnietg skoére przetrzeé czysta,
miekka szmatka.

Silniej zabrudzone powierzchnie skéry mozna my¢ letnim
roztworem tagodnego $rodka pioracego bez wybielacza (2
tyzki stotowe na 1 litr wody). Plamy smaru lub oleju wywa-
bia¢ ostroznie bez rozcierania szmatka zmoczong w benzy-
nie ekstrakcyjnej.

Oczyszczone (lakierowane) obicia skérzane dla konserwacji
skory i zapobiezenia powstawaniu tadunkéw elektrostatycz-
nych musza byé smarowane $rodkiem ,Karneol". Srodek
ten przed uzyciem silnie wstrzasnaé i nanosié¢ cienkg war-
stwa przy pomocy miekkiej szmatki. Po wyschnieciu prze-
trze¢ czystg i miekka $ciereczka. W normalnych warunkach
zaleca sig przeprowadzanie takiej konserwacji co 6 miesiecy.
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Narzedzia

Narzedzia specjalne Nr Narzedzie Nr HAZET
Zestaw potrzebnych narzedzi zalezy wytacznie od zakresu 1 Klucz do $wiec zaptonowych, 2505-2,
prac, jakie powinny by¢ wykonane przy samochodzie PEU- odpowiednia grzechotka 8816 GK
S;I'EOT. Op?k wyposazenia podstawowego mozna z pewno- 2 Napinacz sprezyny zaworowej 790-1
§cig poleci¢ klucz dynamometryczny.  Dobre, trwate
narzedzia oferuje firma ,Hazet' (5630 Rem-scheid 1, 3,4 Szczypce do pierscieni osadczych 1846C-2
Postfach 10 1067). W tabelach podane sg narzedzia z 1846d-2
numerami katalogowymi tej firmy. Sg sprzedawane w 5 Nasadka klucza do $rub z gniazdem
sklepach specjalistycznych. LTorx" przy zamku drzwi 995-T30
6 Czterokatna nasadka 8 mm do korka
spustowego oleju przy silniku
i przektadni 3702
8 Nasadka 27 do wtryskiwaczy silnika
wysokopreznego 4555-1
9 Nasadka 12 do $wiec zarowych
silnika wysokopreznego 880 TZ
10 Otwarty klucz oczkowy do przewodéw
wtryskowych silnika wysokopreznego 4550
11 Przebijak do kapturkéw
zabezpieczajacych gaznik (regulacja
biegu jalowego) 4519
12 Przyrzad do wyciggania kapturkéw
zabezpieczajacych gaznik (regulacja
biegu jalowego) 4518
13 Klucz hakowy do gumowych
zamocowan uktadu wydechowego 21841
14 Srubokrety do $rub ,Torx", rézne 837-T20,
wielkosci -T25,
-T30.-T40
15 Przyrzad do wyjmowania
wewnetrznego poszycia drzwi 799-3

W-6402
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Y-6403

Nr Narzedzie Nr HAZET
1  Wkretaki udarowe 2272
2 Whkiady kluczy do $rub z gniazdami
wielokarbowymi 3090*
3 Przyrzad do wykrecania réznych $rub 840/8
4  Kieszonkowy przyrzad do badania
silnikéw BOSCH
5 Lampa stroboskopowa do ustawiania
zaptonu BOSCH
6  Probnik do sprawdzania diod -
7  Szczelinomierz 0,05-1,0 mm 2147
6  Szczypce do sprezyn hamulca 797
9 Szczypce do wyjmowania uszczelnien
trzonkéw zaworowych 791-2
10 Przebijak do zabezpieczen gaznika 4519-1
11 tancuchowy przecinak do rur uktadu
wydechowego 2182
12 Areometr do elektrolitu 802-1
13  tacznik sprezonego powietrza do
wymiany uszczelnien trzonkéw
zaworowych 3428
14  Hydrauliczny klucz do nakretek 846-22
15 Klucz do filtra olejowego 2172
16 Tarcza katowa do dokrecania $rub na
okreslony kat np. $rub gtowicy
cylindréw 6690
17  Zestaw kluczy do gniazd szeséciokatnych 2100/7R
18 Szczotka do czyszczenia czopow
i zaciskow akumulatora 802-4
19 Przyssawka do docierania zaworéw 795
20 Magnetyczny przyrzad do szukania
metalowych czesci 1976

Nr Narzedzie Nr HAZET
21 Klucz dynamometryczny 20-200 Nm 6122-1CT
22 Ptaski skrobak do usuwanie resztek
uszczelki z glowicy cylindréw i gaznika 824
23 Pilnik do obudowy zaciskacza hamulca 19681
24 Trzpien do sprzegta 21731
25 Przyrzad do wyciskania przegubow
drazkéw kierowniczych 779
26 Szczypce do zdejmowania izolacji 1862
27 Pobijak mosigzny -
28 Szczotka stalowa do czyszczenia
obudowy zaciskacza 1968
29 Zestaw $rubokretéw do $rub z gniazdem
,Torx"T8-T40 837/7K
30 Srubokret do $rub z gniazdem
szesciokgtnym 827*
31 Wybijak trzpieni mocujacych klocki
cierne 748Lgb-4
32 Wybijak kotkdéw drazonych w zawiasach
drzwi 748-Lgb-6
33 Przyrzad do sprawdzania ci$nienia
sprezania -
34 Czworokatna wktadka klucza 1/2"-1/4" 958-2
35 Whktadka klucza nasadowego z podwéjnym
szesciokatem do wtryskiwaczy 27 mm,
silnik wysokoprezny 4555
36 Przyrzad do wykrecania $rub dwustronnych 845
37, Otwarty podwdjny klucz oczkowy do 612S-10x11*
38 nakretek przelotowych przewodéw 612S-12x14*
hamulcowych
39 Udarowy przyrzad do zdejmowania ramion

wycieraczki

1966-5

*Nie jest potrzebny do samochodu PEUGEOT 205
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Plan obstugi

Wymiana oleju, przeglady

Wymiany oleju i przegladu nalezy dokonywaé¢ co 10000 km
lub co najmniej raz do roku. W taki sam sposob dotyczy to
silnikow benzynowych i silnikéw wysokopreznych. W razie
utrudnionych warunkéw eksploatacji, jak przewaga jazdy w
miescie i na krétkich odcinkach, czesta jazda w gérach, ho-
lowanie przyczepy i jazda po zapylonych drogach, przeglad
nalezy przeprowadzaé¢ co 7500 km.

m Silnik: wymieni¢ olej, wymieni¢ filtr oleju (w silniku benzy
nowym po raz pierwszy wymieni¢ filtr po 10000 km, p6z
niej tylko przy co drugiej wymianie oleju).

m Silnik wysokoprezny: odwodni¢ filtr paliwa.

m Kota, opony: sprawdzi¢ zuzycie, ewentualnie wymienic.
Sruby két dokrecié zalecanym momentem.

m Klocki cierne hamulcéw tarczowych: sprawdzié¢ grubosé
(tylko w samochodach bez wskaznika zuzycia), ewentual
nie wymienic.

m Sprawdzenie poziomu: ptynu hamulcowego, cieczy chto
dzacej, w zespole wspomagania uktadu kierowniczego, w
automatycznej skrzynce przektadniowe;j.

Obstuga

Obstuge nalezy przeprowadzaé co 20 000 km, najpozniej
raz na 12 miesiecy.

Silnik

m Zawory: sprawdzi¢ luz, wyregulowagé.

m Silnik benzynowy: sprawdzi¢ ustawienie zaptonu, ewentu
alnie wyregulowac.

m Silnik benzynowy: wymienié¢ $wiece zaptonowe.

m Obroty biegu jatowego: sprawdzi¢, ewentualnie wyregulo
wag.

m Silnik benzynowy: sprawdzi¢ zawartosé CO przy nagrza
nym silniku i ustawi¢ na wymagana wartose¢.

m Filtr paliwa: wymieni¢ (silnik wysokoprezny i gaznikowy).
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mSuchy filtr powietrza: wymieni¢ wktad filtra.

m Paski klinowe: sprawdzi¢ naprezenie i stan wszystkich pa
skéw klinowych, ewentualnie wymienié.

m Uktad chlodzenia i ogrzewania: sprawdzié¢ poziom cieczy
chlodzacej, sprawdzi¢ zawartos¢ srodka zapobiegajace
go zamarznieciu. Przeprowadzi¢ wzrokowa kontrole nie
szczelnosci i zewnetrznego zanieczyszczenia chtodnicy.
Sprawdzi¢ dziatanie wentylatora chtodnicy.

mUklad wydechowy: sprawdzi¢, czy nie ma uszkodzen.
mSilnik: wzrokowa kontrola wyciekéw oleju.

Sprzegto, skrzynka przektadniowa,
przektadnia gtéwna

mSprzegto: sprawdzi¢ regulacje pedatu sprzegta.

m Ostony przegubéw: sprawdzi¢, czy sg szczelne i nie majg
uszkodzen.

m Mechaniczna skrzynka przektadniowa: sprawdzi¢ poziom
oleju, przeprowadzi¢ wzrokowa kontrole szczelnosci.

m Automatyczna skrzynka przektadniowa: sprawdzié¢ poziom
oleju ATF.

Os$ przednia i uktad kierowniczy
m Przeguby drazkow kierowniczych: sprawdzi¢ luz i zamo
cowanie, sprawdzi¢ stan oston przeciwpytowych.

m Przeguby wahaczy: sprawdzi¢ luz i stan oston przeciwpy
towych.

] Uktad kierowniczy: sprawdzi¢ luzy oraz
szczelnos¢ i stan
mieszkow.
Nadwozie

Wktady zamkéw i zawiasy drzwi oraz pokryw: nasmaro-
wag.
Uszczelki drzwi zakonserwowaé olejem silikonowym lub
talkiem.

Ochrona podwozia i przestrzeni zamknigtych: sprawdzic.
Pasy bezpieczenstwa: sprawdzié, czy nie sg uszkodzone.



Hamulce, opony, kota
Uktad hamulcowy: sprawdzié¢ przewody sztywne i
gietkie,
cylinderki hamulcéw oraz podtaczenia, czy sg szczelne
i nie sa uszkodzone.
m Poziom ptynu hamulcowego: sprawdzié, ewentualnie do
lac.
m Hamulce tarczowe: sprawdzi¢ grubo$é klockéw cier
nych przednich hamulcéw. Przy nieréwnomiernym zuzy
ciu skontrolowaé, czy obudowy zaciskaczy nie sg zatarte.

m Wyregulowa¢ hamulec pomocniczy.

m Opony: sprawdzi¢ gtebokos¢ rzezby i cisnienie w ogumie-
niu, zuzycie i brak uszkodzen opon (tagcznie z kotem za-
pasowym).

Instalacja elektryczna

m Wszystkie odbiorniki energii elektrycznej: sprawdzi¢ dzia
fanie.

m Oswietlenie: sprawdzi¢, ewentualnie ustawi¢ reflektory.

m Sygnat dzwiekowy: sprawdzié. [ ]
Wycieraczka: sprawdzi¢ zuzycie gum wycieraczki.

m Spryskiwacze szyb: sprawdzi¢ dziatanie, skontrolowaé
ustawienie dysz, dola¢ ptynu, sprawdzi¢ spryskiwacze re
flektoréw.

m Akumulator: sprawdzi¢ napiecie i poziom elektrolitu.

Co 30000 km

m Silnik wysokoprezny: wymyé w oleju napedowym wkiad
filtra powietrza z kapielg olejowa.

Co 2 lata lub 40000 km

m Plyn hamulcowy: wymieni¢.

m Ciecz chlodzgca: wymienié.

m Hamulce két tylnych: sprawdzi¢ grubos¢ oktadzin ciernych
hamulcéw bebnowych, oczysci¢ bebny hamulcowe.

m Amortyzatory: skontrolowac¢ szczelnosé.

m Automatyczna skrzynka przektadniowa: wymieni¢ olej
ATF.

Co 70 000 km

m Wymieni¢ pas zebaty.

Co 80000 km

m Silnik z wtryskiem benzyny: wymieni¢ filtr paliwa.
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Prace obstugowe

Z zachowaniem podziatu na rézne ze-
spoty samochodu zostaty opisane prace
obstugowe, ktére musza byé wykonywa-
ne zgodnie z planem obstugi. Podane sg
potrzebne czesci zamienne, jak réwniez
niezbedne narzedzia specjalne.

Zaleca sie, niezaleznie od okresowych
przegladéw, sprawdzanie i uzupetnianie
co 4 do 6 tygodni ci$nienia w ogumieniu,

poziomu oleju w silniku i cieczy w ukia-
dzie chlodzenia, uktadu hamulcowego,
wycieraczek, spryskiwaczy itp.

Uwaga: Przy zakupie czesci zamien-
nych nalezy zawsze mie¢ przy sobie do-
wod rejestracyjny samochodu, gdyz
do wlasciwego jego identyfikacji czesto
potrzebne sg dokladne dane dotyczace
numeru podwozia lub daty produkciji.

Silnik 1 uktad wydechowy

Muszg by¢ wykonane nastepujace czyn-
nosci wedtug planu obstugi:

m Zawory: sprawdzi¢ luz, wyregulowac.

m Silnik: wymiana oleju i filtra olejowego,
wzrokowa kontrola wyciekéw oleju.

m Uktad chtodzenia i ogrzewanie: wy
mieni¢ ciecz chtodzgcg (co dwa lata).
Sprawdzi¢ zawartos¢ dodatku zapo
biegajacego zamarzaniu. Wzrokowa
kontrola nieszczelnosci i zewnetrzne
go zanieczyszczenia chtodnicy.

m Swiece zaptonowe w silniku benzyno
wym: wymienic.

m Paski klinowe: sprawdzi¢ naprezenie
i stan wszystkich paskéw klinowych.

m Sprawdzi¢ naprezenie pasa zebatego,
ewentualnie wymieni¢ pas zebaty.

m Przewody paliwowe i uktad podci$
nieniowy: sprawdzi¢ utozenie, stan i
szczelnos¢ wezy i przewodow.

m Wymienié¢ filtr powietrza wzglednie wy”
my¢ w oleju napedowym filtr z kapielg
olejowa.

m Wymieni¢ filtr paliwa lub w silniku
wysokopreznym dodatkowo odwod
ni¢ filtr.

m Ciegno i dzwignia przepustnicy: nas
marowaé przeguby, sprawdzié, czy
przesuwajg sie bez oporéw i nie sg zu
zyte.

m Uklad wydechowy: sprawdzi¢, czy nie
ma uszkodzen.
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Sprawdzanie i regulacja luzu
zaworow

Do sprawdzania i regulacji luzu zawo-

réw potrzebne sg nastepujace przyrzady

specjalne:

e Szczelinomierz ze stopniowaniem co
0,05 mm.

» Zestaw kluczy widetkowych i wkladow
klucza nasadowego.

» Do silnika z pasem zebatym: mikro
metr do pomiaru podktadek regulacyj
nych.

Potrzebne sa nastepujace czesci za-
mienne:

» Uszczelka pod pokrywe gtowicy cylin
dréw.

W celu skompensowania r6znej rozsze-
rzalnosci elementéw napedu zaworéw
musi istnie¢ pewna odlegto$¢ miedzy
krzywka watka rozrzadu i zaworem lub
dzwigienka. Ten luz zaworowy zmienia
sie z czasem z powodu osadzania sie
zawor6w i zuzycia elementéw napedu.

W razie zbyt malego luzu zmieniajg sie
fazy rozrzadu, sprezanie jest niedosta-
teczne, spada moc silnika i jego praca
jest nieregularna. W skrajnym przypadku
moze nastagpi¢ skrzywienie zaworéw lub
tez nadpalenia gniazd zaworéw.

Przy zbyt duzym luzie praca rozrzadu
jest hatasliwa, zmieniajg sie fazy roz-
rzadu, silnik ma mniejsza moc z powodu
niedostatecznego napetnienia cylindréw,
praca silnika jest nieregularna.

Luz zaworéw nalezy sprawdzaé i w ra-
zie potrzeby korygowaé we wszystkich
samochodach w ramach obstugi co
20 000 km.

Luz zaworéw jest sprawdzany i regulo-
wany na zimnym, unieruchomionym sil-
niku.

Sprawdzanie i regulacja w silnikach z
dzwlgienkami zaworowymi (wszystkie
silniki précz wersji z silnikiem wyso-
kopreznym, GTI i z przektadnia auto-
matyczna).

» Zdemontowa¢ pokrywe gtowicy cylin
dréw, patrz str. 21.

* Istnieja trzy mozliwosci, zeby ustawic¢
mechanizm rozrzadu w wymaganym
potozeniu. Pierwsza, najprostsza me
toda: wigczyé czwarty bieg, zwolnié¢
hamulec pomocniczy i przetoczyé tro
che samochaod.

» Wat korbowy mozna réwniez obrocic¢
po uniesieniu i podparciu przodu sa
mochodu z jednej strony. Wiaczy¢ IV
bieg i obrdcié reka przednie koto, co
spowoduje jednoczesne obrdcenie sie
watu korbowego.



» Trzecia metoda: skrzynke przektadnio
wa ustawi¢ na biegu luzem, zaciggnaé
hamulec pomocniczy. Przy pomocy
wktadki klucza nasadowego (27/30
mm) obréci¢ zgodnie ze wskazéwka
mi zegara (kierunek obrotéw silnika)
srodkowa $srube kota pasowego na
wale korbowym. Powoduje to réwniez
obrét watka rozrzadu.

Najlepiej jest ustawi¢ silnik w gérnym
martwym punkcie (GMP) dla | cylindra
i rozpocza¢ od regulacji zaworéw tego
cylindra. Ttok | cylindra znajduje sie w
GMP, jesli krzywki obu zaworéw | cy
lindra skierowane sg w lewo i w prawo
symetrycznie do gory, patrz réwniez,
prawa czesc¢ rys. R-1057. Pierwszy cy
linder znajduje sie naprzeciw skrzynki
przektadniowej na czotowej stronie sil
nika, po prawej stronie patrzac w kie
runku jazdy. Nastepnie obraca sie kaz
dorazowo o /2 obrotu i sprawdza luz
zaworéw nastepnych cylindréw zgod
nie z kolejnoscig zaptonu. Kolejnos¢
zaptonu: 1-3-4-2. Aby wat korbowy
byt zawsze obracany o */2 obrotu, na
kole pasowym watu korbowego nale
zy zrobi¢ znak kreda, przesuniety o
180° w stosunku do znaku GMP.

» Obroci¢ troche wat korbowy w obie
strony, przy tym musi nastepowac
przekrycie sie zaworéw czwartego cy
lindra. Oznacza to, ze podczas gdy
jedna dzwigienka porusza sig do gory,
druga dzwigienka zaczyna ruch w dét.
Kiedy obie dzwigienki znajdg sie na
tej samej wysokosci, nastepuje prze
krycie zaworéw. Jesli na przyktad za
wory czwartego cylindra przekrywaja
sie, wtedy mozna sprawdzac lub re
gulowa¢ zawory | cylindra. Kropka =
zawor ssacy, krzyzyk = zawor wy
dechowy.

* Obroci¢ koto pasowe o poét obrotu i
sprawdzi¢ oraz wyregulowaé oba za
wory kolejnego cylindra odpowiednio
do kolejnosci zaptonu 1-3-4-2.

Przekrywajg sie zawory: - Regulowa¢ za-

wory: IV cylindra -1 cylindra

Il cylindra - Il cylindra

| cylindra - IV cylindra

llicylindra - Il cylindra

» Sprawdzi¢ luz zaworowy miedzy kon
cem trzonka zaworu i dzwigienka przy
pomocy szczelinomierza. Jesli war
to$¢ luzu miesci sie w tolerancji 0,05
mm, nie ma potrzeby regulowania lu
zu. Luz zaworu jest prawidtowy, jesli
szczelinomierz przesuwa sie z lekkim
oporem.

* Na probe wlozy¢ szczelinomierz z
nadwymiarem 0,05 mm w stosunku do
wartosci podanej w tabelce. Szczeli
nomierz nie powinien wejs¢ miedzy
zawor i dzwigienke, zmniejszy¢ ewen
tualnie luz zaworu.

Wymagane wartosci luzu zaworow

Sprawdzanie i regulacja luzu zaworéw
w silnikach z pasem zebatym (wszyst-
kie wersje z silnikiem wysokopreznym,
GTIl i z automatyczng skrzynka prze-
ktadniowa)

Uwaga: Opis dotyczy silnikéw XU, patrz
str. 13.

Te silniki maja gorny watek rozrzadu -
3-, ktéry uruchamia zawory bezpo-
$rednio przez popychacze -4-.

Luz zaworéw jest regulowany za po-
moca podktadek regulacyjnych -5- o
réznej grubosci.

Silnik* Luz zaworéw (zimny silnik)

Ssanie Wydech
TU 0,20 mm 0,40 mm
XV, 0,10 mm 0,25 mm
XW,
XY

*Literowe oznaczenia silnikéw, patrz ta-
bela z danymi silnikéw na str. 13.

e W celu zmiany luzu odkreci¢ przeciw-
nakretke sruby regulacyjnej i obracaé¢
powoli, ostroznie $rube przy pomocy
Srubokretu, az szczelinomierz (z war
toscig regulacyjna) jeszcze bedzie sie
dawat przesuwagé, patrz fotografia.

» Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ wszystkie
zawory w podanej wyzej kolejnosci.
Sprawdzone dzwigienki znakowa¢ ko
lorowym pisakiem, zeby by¢ pewnym,
ze sprawdzone zostaly wszystkie za
wory.

« Zawory moga by¢ regulowane réw
niez w dowolnej kolejnosci: obraca¢
wat korbowy, az przy ktéryms$ z za
worow krzywka watka rozrzadu skie
rowana jest przeciwnie do dzwigienki.
W tym potozeniu sprawdzi¢ i ewentu
alnie wyregulowac luz. Wyregulowane
dzwigienki znakowa¢ kolorowym pisa
kiem. Sprawdzi¢ i wyregulowac kolej
no wszystkie zawory.

e Zamontowaé pokrywe gtowicy cylin
dréw, patrz str. 21.

* Podktadki regulacyjne -6- znajdujg
sie u dotu w popychaczach. Do regu
lacji luzu zaworéw sag do dyspozycji
jako czesci zamienne firmy PEUGEOT
podktadki regulacyjne o grubosci od
2,425 mm do 3,55 mm, ze stopniowa
niem co 0,075 mm. Poniewaz praca ta
ma duzy zakres i obok podkitadek re
gulacyjnych potrzebny jest mikrometr,
zaleca sie, przy malym doswiadcze
niu, powierzenie regulacji warsztatowi
specjalistycznemu.

Zdemontowane podktadki regulacyjne,
jesli nie majg uszkodzehn mechanicz-
nych, moga by¢ uzyte ponownie.

« Zdemontowac¢ filtr powietrza.
» Zdemontowa¢ pokrywe watka rozrzg

du.

» Do pomiaru poszczegoélnych luzéw

zaworowych musi by¢ obracany recz
nie wat korbowy. W tym celu wigczy¢
IV bieg, zwolni¢ hamulec pomocniczy
i przetoczy¢ troche samochdd na réw
nej powierzchni.
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Inny spos6b obracania watu korbowego
silnika: ustawi¢ przektadnie w potozeniu
biegu luzem, zaciggngé hamulec po-
mocniczy i obraca¢ silnik wkiadka klucza
nasadowego, zgodnie z ruchem wskaz6-
wek zegara, za $rodkowa $rube kota pa-
sowego na wale korbowym. Powoduje to
réwniez obracanie sie watka rozrzadu.

Zawory w potozenlu
przemiennym

sprawdz. | regulacjl

Cyl. 1 Cyl. IV
Cyl. 1 Cyl. 1l
cyl. IV cyl. 1

Cyl. 1l Cyl. 1l

« Korzystnie jest ustawi¢ najpierw wat
korbowy tak, zeby zawory pierwszego
cylindra byly skierowane symetrycznie
w dot, patrz lewa czes$é rysunku. Za-
wor ssacy i wydechowy | cylindra znaj-
duja sie wtedy w potozeniu przemien-
nym. | cylinder usytuowany jest na-
przeciw skrzynki przektadniowej od
strony pasa zebatego, po prawej stro-
nie, patrzac w kierunku jazdy. Nastep-
nie obraca sie wat korbowy za kazdym
razem o /2 obrotu i sprawdza luz za-
woréw nastepnych cylindréw zgodnie
z kolejnoscig zaptonu 1-3-4-2.

ot

T-1035

Ponownie przetoczy¢ troche samo-
chéd, az inna krzywka nie bedzie
przylegata do popychacza. Kolejnos¢
pomiaru luzu zaworéw jest dowolna.
Nalezy znakowac¢ krzywki, zeby wie-
dzie¢, ktére zawory zostaly juz skon-
trolowane.

» Mierzy¢ luz zaworu migdzy krzywka i

popychaczem przy pomocy szczelino-
mierza.

1 2 3 4

P-6205

* Rysunek przedstawia usytuowanie za-
woréw ssacych i wydechowych. Krop-
ka = zawor ssacy, krzyzyk = zawor
wydechowy. Kolejno$¢ zaworéw, pa-
trzac od strony pasa zebatego silnika:
zawor ssacy, zawor wydechowy | cy-
lindra; zawor wydechowy, zawor ssa-
cy Il cylindra; zawér ssacy, zawor wy-
dechowy Il cylindra; zawér wydecho-
wy, zawor ssacy IV cylindra.

Wymagane wartosci luzu zaworowego
dla silnika wysokopreznego

« Luz zaworu jest wyregulowany prawi
diowo, jesli szczelinomierz przesuwa
sie z lekkim oporem. Notowa¢ pomie
rzony luz poszczegdlnych zaworéw,
pomierzyé luz wszystkich zaworéw.
Wyregulowaé luz zawor6w, ktére nie
zachowujg wartosci kontrolnych.

Regulacja

« Wymontowa¢ watek rozrzadu, str. 34.

« Wyja¢ witasciwy popychacz i pod
ktadke regulacyjng. Uwaga:' Nalezy
przygotowac¢ odpowiednig palete do
odktadania czesci, poniewaz popy-
chacze musza byé zamontowane w
tych samych miejscach.

« Zalozy¢ wymagang podktadke regula
cyjna (patrz przyktad obliczania gru
bosci podktadki), uprzednio posmaro
wag ja olejem silnikowym.

Wskazowka: Wraz ze wzrastajgcym
przebiegiem silnika luz zaworéw bedzie
sie zmniejszat z powodu osiadania i zbi-
jania zaworéw oraz gniazd zaworéw, co
spowoduje, ze zalozona podktadka re-
gulacyjna stanie sie za gruba i trzeba jg
bedzie zastapi¢ ciensza.

Przyktad obliczania grubosci podktadki:

Wydech Ssanie
Wartos¢ 0,15mm 0,30 mm
wymagana
Zmierzony luz 0,25mm 0,20 mm
zaworowy
Luz o 0,20 mm 0,10 mm
za maty za duzy

Inny spos6b pomiaru luzu zaworéw:
przez przetoczenie samochodu usta-
wi¢ watek rozrzadu tak, zeby przy
ktorym$ z zaworow krzywka watka
rozrzadu byta skierowana do géry.
Sprawdzi¢ luz w tym potozeniu.

Oznakowa¢ krzywke kolorowym pisa-
kiem.

Zawor Luz zaworowy w mm
Warto$¢ Warto$¢
kontrolna regulacyjna

ssacy 0,07-0,23 0,15 mm

wydechowy | 0,22-0,38 0,30 mm

Luz zaworowy silnika benzynowego
XU (modele GTI/CTV/przektadnla auto-
matyczna)

Zawor Luz zaworowy w mm
Warto$¢ Warto$¢
kontrolna regulacyjna

ssacy 0,15-0,25 0,20 mm

wydechowy 0,35-0,45 0,40 mm

Jesli wartosci miesci¢ sie bedg w to-
lerancji, wymiana podktadek regulacyj-
nych nie bedzie konieczna. W przypadku
przekroczenia tolerancji, nalezy podczas
regulacji dgzyé do osiggniecia wartosci
regulacyjnej, np. 0,30 mm.

Istniejgca
podktadka
regulacyjna

2,425 mm 2,725 mm

Wymagana
podkiadka
regulacyjna
Uzyskany luz
zZaworowy

2,50 mm 2,650 mm

0,175 mm 0,275 mm

« Zamontowac¢ w gtowicy cylindréw po
pychacz z podkiadka regulacyjna.

¢ Skorygowaé w ten sam sposoéb luz
wszystkich zaworéw wymagajacych
regulaciji.

« Montowa¢ w gtowicy cylindréow popy-
chacze z podktadkami w tych samych
miejscach, jakie zajmowaly przed de
montazem.

« Zamontowaé watek rozrzadu, str. 34.
« Zamontowac filtr powietrza.



Wymiana oleju silnikowego

Do wymiany oleju silnikowego potrzeb-
ne sa nastepujace narzedzia i pomoce
warsztatowe:

» Kanat lub podnosnik hydrauliczny i
podpory.

« Specjalny przyrzad do odkrecania fil
tra oleju (szczypce do filtra, klucz ta
Smowy lub przyrzad HAZET 2169).

» Czworokatna 8-mm wktadka klucza
do odkrecania korka spustowego ole-
ju (na przyktad HAZET 3702).

« Naczynie na olej o pojemnosci co naj
mniej 6 do 8 litrow (tylko wtedy, jesli
olej nie jest odsysany pompka).

Potrzebne sg nastepujace czesci do wy-

miany:

« Tylko wtedy, jesli olej nie jest odsy
sany: pierscien uszczelniajacy korka
spustowego. Korek ma gwint o $red
nicy zewnetrznej 16 mm, pierscien
uszczelniajgcy ma wymiary 16,3x22-2
i jest czasami dostarczany razem z fil
trem oleju.

« Wktad filtra oleju.
¢ Zaleznie od silnika — 3,0 do 5,0 litréw
oleju silnikowego. Stosowac tylko olej

zalecany przez firme PEUGEOT, patrz
str. 48.

110$¢ olgju do wymiany
*bez katalizatora (silnik XY)
. silnik wysokoprezny lub z przekiadnia

Przy eksploatacji w gorszych warun-
kach, jak jazda na krétkich odcinkach,
holowanie przyczepy, zapylone drogi,
olej silnikowy i filtr powinny by¢é wymie-
niane w krétszych odstepach czasu.
Ole] moze by¢é wypompowany z silnika
takze przy pomocy specjalne] sondy
przez rure miernika poziomu oleju (na
stacji benzynowej). Jednak wtedy $wie-
zy olej musi byé zakupiony na tej stacji.
Uwaga: Zuzyty olej nalezy zawsze od-
dawa¢ w miejscu jego gromadzenia.
Sprzedawcy oleju odbierajg bezptatnie
odpowiednie ilosci starego oleju, dlatego
przechowywa¢ rachunek i pojemnik w
celu dokonania po6zniejszego zwrotu!
Poza tym zarzady gmin i miast informuja
o punktach gromadzenia zuzytego oleju.
W zadnym wypadku nie wolno go wy-
lewaé w miejscach przypadkowych lub
dodawaé do odpadéw z gospodarstwa
domowego. Nieuniknione bylyby szko-
dy w $rodowisku, jak na przyktad skaze-
nie wod gruntowych.

Spuszczanie oleju silnikowego

« Doprowadzi¢ silnik do temperatury
roboczej, to znaczy nagrzewaé przez
okoto 10 minut (temperatura cieczy
chtodzacej 60°-80°C).

* Uniesc¢ i podeprzeé poziomo samo
chod, patrz str. 97.

Siinik V\;ymlana::;ra
45 KM, 50 KM 451 | 401

60 KM - 1/89* 501 | 451

80 KM

TU 351 | 301
XU** 501 | 451
Modele GTI/CTI | 451 | 4,01
automatyczng,

Wskazéwka: Oznaczenie silnika, patrz
str. 13.

Réznica w ilosci miedzy znakami ,Min"
i ,Max" na mierniku pretowym wynosi
okoto 1 litra.

Olej nalezy wymienia¢ co 10 000 km. Je-
$li samochdd jest mato uzywany, wymia-
ny dokonywaé raz na rok. Przy silniku
wysokopreznym podczas kazdej wymia-
ny oleju wymieniany jest jednoczes$nie
wktad filtra, przy silnikach benzynowych
podczas co drugiej wymiany oleju.

30 — Peugeot 205

* Wykreci¢ $rube spustowg oleju z boku
miski olejowej i catkowicie spusci¢ zu-
zyty olej.

Uwaga: Jesli stwierdzi sie w oleju silni-

kowym obecno$¢ duzych ilosci opitkéw

metalowych, wskazuje to na zatarcie, na
przyktad tozysk watu korbowego Ilub
korbowoddéw. Dla unikniecia dalszych
uszkodzen, po przeprowadzeniu napra-
wy, konieczne jest staranne oczyszcze-
nie kanatéw i przewodéw olejowych.

Procz tego powinna byé wymieniona

chtodnica olejowa, jesli jest zainstalo-

wana.

Wymiana filtra oleju

« Odkreci¢ filtr olejowy. Do tego celu
stuzg specjalne przyrzady, na przyktad
HAZET 2169. Mozna réwniez wbi¢
ostry $rubokret w boczng $cianke fil-
tra. Przy wykrecaniu z pewnoscig wy-
ptynie olej i nalezy podstawi¢ naczy-
nie. W silniku wysokopreznym i w
nowszych silnikach benzynowych (XT/
TU) filtr oleju znajduje sie z przodu sil-
nika na wysokosci zderzaka.

W starszych, lezacych silnikach benzy-
nowych filtr oleju umieszczony jest u
gory obok alternatora.

* Przemy¢ paliwem kotnierz filtra olejo
wego.

*« Gumowy pierscien uszczelniajacy
przy nowym filtrze pokry¢ cienka war
stwg oleju silnikowego. Uwaga: Sto
sowac sie do zalecen podanych na
obudowie filtra.

« Nowy filtr oleju przykrecaé tylko recz
nie, nie stosowac¢ zadnych narzedzi.

Napetnianie

* Wkrecié srube spustowg z nowym
pierscieniem uszczelniajgcym i dokre
ci¢ momentem 60 Nm.

« Zaleznie od typu silnika wla¢ zalecang
ilo§¢ swiezego oleju przez kréciec
wlewowy pokrywy gtowicy cylindréw,
patrz tabela.
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Uruchomié¢ silnik i pozostawi¢ na pod
wyzszonych obrotach (okoto 2500 na
minute), az zgasnie lampka kontrolna
cisnienia oleju (okoto 5 sekund). Za
trzymag silnik.

Po 5 minutach sprawdzi¢ poziom oleju
pretowym miernikiem.

Po jezdzie probnej sprawdzi¢ szczel
nos¢ sruby spustowej i filtra olejowe
go, ewentualnie ostroznie dokrecic.
Unieruchomi¢ ciepty silnik i po okoto
dwoch minutach ponownie skontrolo
waé poziom oleju, ewentualnie uzu
petnié.

Dla lepszej obserwacji zachowania sie
silnika w eksploatacji, przy wymianie
powinien byé stosowany zawsze w
miare mozliwosci olej tego samego
typu i tej samej marki. Dlatego jest
celowe przy kazdej wymianie oleju
umieszczanie na silniku wywieszki, na
ktorej zapisuje sie marke i lepko$é
oleju.

Niekorzystne sa czeste, przypadkowe
zmiany typu uzywanego oleju. Nalezy
unika¢ mieszania olejow silnikowych
tego samego typu ale ré6znej marki.
Oleje tego samego typu i tej samej
marki, ale o réznej lepkosci, moga byé
dolewane w razie koniecznosci przy
zmianie por roku.

Wzrokowa kontrola wycieku
oleju

W wypadku zanieczyszczenia silnika ole-

jem i duzych ubytkéw oleju sprawdzi¢, w

ktérym miejscu on wycieka. W tym celu

skontrolowa¢ nastepujgce miejsca:

m Odkrecié korek wlewu oleju i spraw
dzié, czy uszczelka nie jest porowata
lub uszkodzona.

m Sprawdzi¢ zamocowanie wezy odpo
wietrzajacych od pokrywy gtowicy do
filtra powietrza.

m Uszczelnienie pokrywy gtowicy cylin
dréw.

m Uszczelka gtowicy cylindrow.  w'-!

m Polgczenie kotnierza rozdzielacza za
ptonu.

m Uszczelnienie filtra oleju: filtr na kotnie
rzu filtra.

m Sruba spustowa oleju (pierécien usz
czelniajacy).

m Uszczelka miski olejowej.

m Miejsce potaczenia miedzy silnikiem
i przektadnig (uszczelnienie przy kole
zamachowym lub watku przektadni).

Poniewaz w razie nieszczelnosci olej

najczesciej rozlewa sie na duzej po-

wierzchni silnika, nie mozna na pierw-
szy rzut oka okresli¢ miejsca wycieku.

Przy sprawdzaniu najlepiej jest postepo-

wacé w sposob nastepujacy:
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e Umye¢ silnik. Spryska¢ silnik dostep
nym w handlu $érodkiem do mycia
na zimno i zmy¢ strumieniem wody.
Przed myciem rozdzielacz zaptonu i
alternator zabezpieczy¢ foliowymi to
rebkami.

* Miejsca potaczen i uszczelek silnika
posypa¢ z zewnatrz kreda lub talkiem.

e Sprawdzi¢ poziom oleju, w razie po
trzeby uzupetnic.

* Przeprowadzi¢ jazde prébna. Ponie
waz w rozgrzanym silniku olej staje sie
rzadszy i dzigki temu fatwiej przenika
w nieszczelnych miejscach, prébng
jazde nalezy odby¢ na odcinku okoto
30 km na drodze szybkiego ruchu.

« Nastepnie, oswietlajac silnik lampa,
odnalez¢ miejsce wycieku i usungé
niesprawnosé.

Sprawdzanie poziomu oleju w
silniku

Mniej wiecej co 1000 km nalezy kontrolo-
waé poziom oleju w silniku, ewentualnie
uzupetnia¢. Silnik nie powinien zuzywacé
wigcej oleju niz 0,5 | na 1000 km. Wigk-
sze zuzycie jest oznaka zuzycia uszczel-
nien trzonkéw zaworowych i/lub pier-
$cieni ttokowych wzglednie uszczelek w
uktadzie smarowania.

e Podczas pomiaru samochéd musi

sta¢ na poziomej powierzchni.

¢ Po zatrzymaniu silnika odczeka¢ co

najmniej 3 minuty, zeby olej zebrat sie
w misce olejowe;j.

* Wyjaé z silnika pretowy miernik i wy

trze¢ go czystg szmatka.

* Wiozy¢ miernik do oporu i wyjaé po

nownie. Poziom oleju musi sie znajdo
wac¢ miedzy oboma znakami.

« Swiezy olej dolewaé dopiero wtedy,

kiedy poziom oleju zbliza sie do dol
nego znaku.

« Olej nalezy wlewa¢ przez wlew w po

krywie gtowicy cylindréw. Do uzupet-

u niania stosowa¢ whasciwe gatunki ole-

ju, nie stosowaé¢ zadnych dodatkdéw,
patrz str. 48.

Sprawdzanie poziomu cieczy
chlodzacej

Poziom cieczy chtodzacej powinien byé
sprawdzany w regularnych odstepach
czasu, mniej wiecej co cztery tygodnie,
przynajmniej jednak przed kazda dtuz-
sza jazda.

Do uzupetniania — takze w cieptych po-
rach roku — stosowa¢ tylko mieszaning

srodka do ochrony przed zamarzaniem

i migkkiej, czystej wody.

Uwaga: Dla umozliwienia kontynuowa-
nia jazdy mozna réwniez, szczegoblnie
latem, dola¢ do uktadu czystej wody.
Wtedy mozliwie jak najszybciej musi by¢
skorygowane stezenie $rodka chronia-
cego przed zamarzaniem.

" T h S — s

Silniki gaznikowe: Przy zimnym sil-
niku (temperatura cieczy chtodzacej
okoto +20° C) poziom cieczy chto-
dzacej powinien sigga¢ do znaku na
zbiorniczku wyréwnawczym lub tro-
che wyzej.

« Silniki wysokoprezne | z wtryskiem
benzyny: Przy zimnym silniku (tem
peratura cieczy chtodzacej +20° C)
poziom cieczy chtodzacej powinien
siegaé czerwonego, gérnego znaku
widocznego w zbiorniczku wyréwnaw
czym.

* Zimna ciecz chtodzaca wlewaé tylko
do zimnego silnika, zeby unikngé
jego uszkodzen.

Uwaga: Ostroznie otwiera¢ korek wle-

wu, gdy silnik jest goracy. Niebez-

pieczenstwo oparzenlal Przed otwar-

ciem potozyé szmatke na korek. W

miare mozliwosci otwiera¢ go przy

temperaturze cieczy chtodzacej po-
nizej +90°C.

e Przy otwieraniu korka najpierw od
kreci¢ go troche w celu wyréwnania
nadci$nienia. Nastepnie wykreci¢ go
i zdjaé.



¢ Przeprowadzi¢ wzrokowg kontrole
szczelnosci, jesli poziom cieczy chio-
dzacej obniza sie po krétkim czasie.

Uwaga: Jesli silnik jest goracy, przed
otwarciem korka nakry¢ go grubg szma-
ta, zeby unikna¢ oparzenia goraca cie-
czg lub parg. Korek zdejmowac tylko
przy temperaturze cieczy chtodzacej po-
nizej +90° C.

e« Unies¢ i podeprze¢ przéd samo-

chodu, patrz str. 97.

¢ W silnikach XV, XW | XY $ruba spu
stowa -1- umieszczona jest u dotu
bloku silnika ponizej kolektora wyde
chowego.

¢ W silniku benzynowym XU i wyso
kopreznym sruba spustowa znajduje
sie na bloku silnika przy rurze wloto
wej cieczy chtodzacej na wysokosci
lewego watu pednego.

Wymiana cieczy chiodzgcej

Ciecz chtodzacg nalezy wymienia¢ w ra-
mach obstugi co 2 lata. Potrzebne sg do
tego nastepujace narzedzia:

* Spusci¢ catkowicie ciecz chtodzaca.
¢ Podnos$nik samochodowy i podpory. Uwaga: Ciecz chtodzaca jest trujaca i
nie wolno wylewac¢ jej w przypadkowych
miejscach lub dodawa¢ do odpadéw go-
spodarstwa domowego. Zarzady gmin
i miast informuja, gdzie znajduje sie naj-
blizsze miejsce gromadzenia odpadéw
szkodliwych.

« Komplet szesciokatnych kluczy oczko

wych lub zestaw wktadek klucza nasa

dowego.

Naczynie do zebrania cieczy chtodzg

cej.

Potrzebna sg nastepujace materiaty i

czesci zamienne:

« Do napetniania — takze w cieptych
porach roku — stosowac tylko mie
szanine srodka do ochrony przed za

Jesli ciecz chtodzaca spuszczana jest w
ramach naprawy, powinna by¢ zebrana
w celu ponownego wykorzystania.

* Wkreci¢ w blok silnika $rube spustowa

marzaniem i miekkiej, czystej wody. P-6211 Z nowym pie.r’écieniem uszczelniaja,
Najlepiej jest uzywaé wode destylo cym i dokreci¢ momentem 50 Nm.
wana, zeby zapobiec powstawaniu * Odkreci¢ korek chtodnicy -1--W .« Dokreci¢ recznie $rubg spustowa przy
osadéw. Stosowaé tylko érodek do silnikach wysokopreznych i silnikach chtodnicy.

ochrony przed zamarzaniem dopusz z wtryskiem benzyny brak jest sruby

czony przez firme PEUGEOT. Uwaga: -1-. Napetnianie

Dla umozliwienia kontynuowania jaz .

dy mozna réwniez, szczegolnie latem,
dola¢ do uktadu czystej wody. Wtedy

Podstawi¢ czyste naczynie pod chtod
nice i odkreci¢ srube spustowg -2-
u dotu chiodnicy.

« Silniki TU, XU i wysokoprezny:

mozliwie jak najszybciej musi byé
skorygowane stezenie $rodka chro
nigcego przed zamarzaniem.

« Do korka spustowego na bloku silnika
potrzebny jest pierscien uszczelnia
jacy wielkosci 12,2x18.

Pojemnos¢ uktadu chtodzenia

Model silnika . Litry

Silniki wysokoprezne 831

Silnik XU (= GTI, przektadnia (6,61

automat.)

Silnik XY 6,01 Odkreci¢ sruby odpowietrzajace -4-
- 581 i -5- przy gérnym wezu cieczy chlo-

Wszystkie pozostale ’ « Silnik TU: Podstawi¢ naczynie pod sil- dzacej i przy obudowie termostatu.

(TUi XV, XW) nik i odkreci¢ $rube spustowg -3- w Przy silnikach z wiryskiem benzyny

bloku silnika. Sruba znajduje sie pod brak jest $ruby -5-, silnik wysoko-
prezny zamiast $ruby -5- posiada
dodatkowg $rube odpowietrzajgcg w

kréécu gérnego weza przy chtodnicy.

Wskazoéwka: Doktadna identyfikacja sil-
nikéw, patrz str. 13.

Spuszczanie

kolektorem wydechowym.
e Odtaczy¢ przewod masy (-) od aku
mulatora

=23 g
¢ Obraocié troche w lewo korek zbior l'

niczka wyréwnawczego ukfadu chto o —E& M 1
dzenia i zmniejszy¢ nadci$nienie w e 5
uktadzie. Nastepnie odkrecié catkowi ‘ — |

cie i zdjg¢ korek. Usytuowanie zbior

niczka wyroéwnawczego, patrz ,Spraw
dzanie poziomu cieczy chtodzacej".

P-6213
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e Sprawdzi¢ szczelno$é uktadu chio-
dzenia, szczegdlnie miejsca podiacze-
nia wezy, jak réwniez $rub spusto-
wych i pompy cieczy chtodzace;.

Wzrokowa
kontrola
szczelnosci
uktadu chtodzenia

* Przez $ciskanie i przeginanie wezy

« Silniki gaznikowe XV, XW i XY (silniki
Odkreci¢ $ruby odpowie-
trzajgce -3- na goérnym wezu cieczy
chlodzacej i -4- na goérnym krécécu

lezace):

cieczy chtodzace;.

* Modele 2 wyjatkiem silnikéw z wtry
skiem benzyny | wysokopreznych

(okragly zbiorniczek wyréwnawczy):
Wyja¢ zbiorniczek wyréwnawczy z gu-
mowego zamocowania i podwiesi¢

mozliwie wysoko na masce silnika.

e Silniki gaznikowe: Wlewa¢ ciecz

chtodzaca do chtodnicy przez gérny

otwor, az przy dolnej $rubie odpowie
trzajacej zacznie wyptywac ciecz bez
pecherzykéw powietrza. Wkrecié $ru
be odpowietrzajaca i napetni¢ chtod
nice do goérnej krawedzi.

* Przykreci¢ korek chtodnicy.

Wlewa¢ ciecz do uktadu chtodzenia
przez otwor zbiorniczka wyréwnaw
czego, az zhiorniczek zostanie napet
niony okoto 30 mm powyzej znaku
.Max" i przy $rubie odpowietrzajacej
wyptlynie ciecz chtodzaca. Na rysunku
pokazany jest zbiorniczek wyréwnaw
czy silnika gaznikowego.

e Zamkna¢ zbiorniczek wyréwnawczy
i dokreci¢ wszystkie $ruby odpowie
trzajace.

« Podtaczyé¢ przewdd masy do akumu
latora.

¢ Uruchomi¢ i nagrzac¢ silnik, az wtgczy
sie wentylator chtodnicy. Zwiekszy¢
kilka razy obroty powyzej 3000/min
przez gwattowne wcisniecie pedatu
przyspieszenia, co pozwala na szyb
sze odpowietrzenie uktadu chtodze
nia. Resztki powietrza powodujg obni
zenie poziomu cieczy mniej wiecej do
znaku ,Max" naniesionego na zbior
niczku wyréwnawczym.

Uwaga: Podczas nagrzewania silnika
wszystkie otwory wlewowe i $ruby od-
powietrzajagce powinny by¢ zamkniete.
Jesli zapali sie lampka sygnalizacyjna z
powodu nadmiernego obnizenia sie po-
ziomu cieczy, zatrzyma¢ silnik i dolaé¢
cieczy chtodzacej. Korzystne jest czeste,

lekkie $ciskanie (pompowanie)
gornego i dolnego weza chiodnicy
podczas nagrzewania silnika, co

przyspiesza odpowietrzanie.

* Unieruchomi¢ silnik i odczeka¢ okoto
1 godzine, az wystygnie.

 Silniki gaznikowe: Poluzowaé korek
chtodnicy i ponownie dokrecié¢, jesli
ciecz chtodzaca wyptynie przez gwint
korka.

« Poluzowaé kolejno wszystkie sruby
odpowietrzajace, az wyplynie ciecz,
nastepnie ponownie dokrecic.

* Po wystygnieciu silnika napei¢ zbior
niczek wyréwnawczy do znaku ,Max".
W samochodzie z silnikiem gazniko-
wym zamontowac zbiorniczek w za-

il mocowaniu.

cieczy chtodzacej sprawdzi¢, czy nie
majg porowatych miejsc, wymieni¢
stwardniate weze.

* Weze nie moga byé osadzone zbyt

ptytko na kréécach. —

* Sprawdzi¢ doci$nigcie opasek wezy.
e Sprawdzi¢, czy uszczelka korka zamy

kajgcego chtodnicy wzgl. zbiorniczka
wyréwnawczego nie jest uszkodzona.

» Nagrzac¢ silnik i sprawdzi¢ czy, ciecz

chtodzaca nie wyptywa przy pompie.

e Czasami jest trudno znalez¢é miejsce

przecieku. Zalecane jest wtedy prze
prowadzenie préby cisnieniowej (po
trzebny jest specjalny przyrzad) w
warsztacie. Jednoczesnie moze by¢
sprawdzony zawdr hadcisnieniowy
korka zamykajacego.

Sprawdzanie gestosci
cieczy chlodzacej

Do sprawdzanie potrzebny jest nastepu-

jacy przyrzad:

* Areometr, ktéry mozna naby¢ tanio w
sklepie z akcesoriami i czesto mozna
z niego skorzystaé na stacji benzyno
wej.

Przed rozpoczeciem okresu zimowego

nalezy sprawdzi¢ stezenie srodka chro-

nigcego przed zamarzaniem w cieczy
chtodzacej, szczegdlnie jesli byta dole-
wana czysta woda.

¢ Uruchomi¢ i nagrzac¢ silnik, az stanie
sie ciepta gorna czes¢ chtodnicy.

« Otworzyé¢ ostroznie korek zbiorniczka
wyréwnawczego. Uwaga: Nie otwie
ra¢ przy goracym silniku, patrz "Wy
miana cieczy chtodzacej*.



« Zassa¢ areometrem ciecz chtodzacy i

odczyta¢ na ptywaku gestos¢ cieczy.
Uwaga: W naszej strefie klimatycznej
ochrona powinna zabezpiecza¢ przed
temperaturami co najmniej -30° C.
W tym celu do wody chtodzacej musi
byé dodane 46 % $rodka chronig-
cego przed zamarzaniem.

Uzupetnianie srodka chronigcego
przed zamarzaniem

Przyktad: Pomiar zakresu ochrony przy
uzyciu areometru dat wynik -10°C. W
tym wypadku spusci¢ z uktadu chto-
dzenia 2 | cieczy i w jej miejsce dolaé
2 | czystego koncentratu $rodka chro-
nigcego przed zamarzaniem, zeby uzy-
ska¢ ochrone do -30° C. W tabeli po-
dano ilosci dotyczace uktadu chtodzenia
o pojemnosci 6,0 | (silniki benzynowe).
W przypadku silnikow wysokopreznych
(pojemnos¢ uktadu 8,3 1) ilosci podane
w tabeli zwiekszyé 0 0,5 I.

Zmierzona 0|-10 |-20 |-25
wartosé¢ w ° C

Model

llos¢ dolewanego
koncentratu w |

Silniki benzynowe

2,8(2,0 10 05

Zamkna¢ korek zbiorniczka wyréw-
nawczego i pojezdzie prébnej ponow-
nie sprawdzi¢ gestos¢ cieczy chtodza-
cej.

Wymiana $wiec zaptonowych,
sprawdzanie przytgczy
elektrycznych

Potrzebne s nastepujace narzedzia:

Klucz do $wiec zaptonowych, ktéry
znajduje sie w wyposazeniu samo
chodu lub mozna go kupi¢ po niskiej
cenie w sklepie z akcesoriami samo
chodowymi.

Dodatkowo zaleca sie zakup specjal
nych szczypiec, na przyktad HAZET
1849, ktoére utatwiajg $cigganie nasa
dek swiec zaptonowych.

Trzeba zakupi¢ nastepujace czesci:
* Wiasciwe $wiece zaptonowe dla da

nego silnika, patrz tabela w rozdziale
»Swiece zaptonowe« na str. 46.

Demontaz

¢ Zdja¢ wszystkie nasadki $wiec. Clag-
naé przy tym za wtyczki, nie za prze
wody. Zdejmowanie nasadek utatwia
ja wyzej wymienione szczypce.

¢ Jesli to mozliwe, przedmuchaé wneki
Swiec sprezonym powietrzem, zeby
po wykreceniu swiec zanieczyszcze
nia nie wpadty do otworéw.

* Wykreci¢ $wiece odpowiednim klu
czem i sprawdzi¢ ich wyglad. Przy
pewnym doswiadczeniu mozna z tego
wyciggna¢ wnioski dotyczace stanu
silnika. Obowigzuja nastepujace re
guly:

Elektrody | Izolator

m stalowo-szare = prawidtowe dziatanie
Swiecy i wkasciwa regulacja gaznika

czarne = zbyt bogata mieszanka

jasno-szare = zbyt uboga mieszanka

m zaolejone = przerwy w pracy danej
$wiecy lub zuzyte pierscienie ttokowe
(sprawdzi¢ ci$nienie sprezania).

« Sprawdzi¢, czy nie ma uptywu pradu
przez izolatory swiec. Widoczne jest
to po cienkich, nieregularnych sladach
na powierzchni. Jesli nie mozna cat
kowicie usunag¢ sladow przebi¢, wy
mienié¢ takie $wiece i ewentualnie nie
szczelne nasadki $wiec.

Montaz

* Sprawdzi¢ szczelinomierzem odstep
elektrod. Wymagana warto$¢ dla sil
nikéw TU i XU: 0,7-0,8 mm. Wyma
gany odstep dla silnikéw XV, XW i XY
(starsze, lezace silniki gaznikowe): 0,6
mm. W nowych $wiecach z reguty jest
prawidtowy odstep elektrod.

¢ W celu ustawienia odstepu miedzy
elektrodami dogina¢ elektrode bocz
ng. Stuzy do tego proste, praktyczne
narzedzie. W razie jego braku uderza¢
w boczng elektrode. Przy rozginaniu
oprze¢ maty $Srubokret o krawedz

gwintu $wiecy, jednak w zadnym wy-
padku nie opiera¢ go o elektrode
srodkowa, poniewaz zostanie uszko-
dzona.

* Oczysci¢ gwinty $wiecy czystg szmat
ka.

* Wkreca¢ $wiece zaptonowe recznie,
az oprg sie o gtowice. Uwaga: Nie
wkrecaé swiec ukosnie.

« Dokrecac¢ swiece momentem 25 Nm.
Uwaga: Jes$li nie dysponuje sie
kluczem dynamometrycznym, nowe
$wiece dokreci¢ dalej kluczem do
$wiec o okoto 90° (/4 obrotu). Swiece
uzywane dokrecac tylko o 15°. Zbyt
mocno dokrecone $wiece moga pek
na¢ przy wykrecaniu lub uszkodzié
gwint w gtowicy cylindréw. W takim
przypadku naprawia¢ gwinty pod
Swiece przy pomocy zestawow UTC
lub ,Heli-Coil".

* Natozy¢ nasadki $wiec odpowiednio
do kolejnosci zaptonu 1-3-4-2.

* Sprawdzi¢ pewnos$¢ osadzenia nasa
dek i przewodéw wysokiego napiecia
przez poruszanie ich w obie strony.

Sprawdzanie przylaczy elektrycznych

» Sprawdzi¢ osadzenie wszystkich przy
taczy przy cewce zaptonowej i rozdzie
laczu.

* Wymieni¢ pekniete korncéwki przewo
dow.

« Skorodowane i wilgotne przylacza
oczysci¢ druciang szczotka lub ptot
nem sciernym, ewentualnie spryskac
aerozolem konserwujacym styki.

* Przegina¢ mocno przewody wysokie
go napiecia i sprawdzaé, czy nie wy
kazujg peknigé. Ewentualnie wymienic¢
wszystkie przewody wysokiego napie
cia.

Wymiana wkiadu filtra
powietrza, mycie filtra
z kagpielg olejowa

Konieczna jest wymiana co 20000 km
lub mycie filtra z kapielg olejowa co
30000 km, przy jezdzie po zapylonych
drogach odpowiednio wczes$niej.

Nie potrzebne sg zadne narzedzia spe-

cjalne.

Trzeba zakupi¢ nastepujacg czes$¢ za-

mienna;

* W przypadku suchego filtra powietrza:
wkiad filtra. Przy zakupie pamieta¢, ze
zaleznie od typu silnika potrzebne sg
rézne wkiady filtra.
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Demontaz suchego filtra powietrza
(Instalowane najczesciej)

» Silnik wysokoprezny: Odkreci¢ na-
kretki skrzydetkowe i odtgczyé po-
krywe filtra z wezem ssacym. Wyjaé
wktad filtra.

P-6219

* Silnik gaznlkowe i wszystkie silniki
benzynowe XU: Zdjg¢ pokrywe -1 -
W tym celu wykreci¢ sruby lub otwo-
rzy¢ zatrzaski. Wyja¢ wktad filtra -2-
z obudowy -3-. W silnikach TU filtr
powietrza ustawiony jest pionowo, ina-
czej niz na rysunku.

Silnik TU z urzadzeniem wtryskowy
»Monojetronic: Otworzy¢ opaske -
strzatka- i odciagna¢ do gory kanat
wlotowy. Nastepnie obréci¢ w lewo
i wyja¢ wktad filtra -1 -.
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* Whytrzeé¢ szmatkg obudowe filtra.
Uwaga: Nie my¢ wkiadu filtra w benzy-
nie, ani nie nasyca¢ olejem. Nie prze-
dmuchiwa¢ go sprezonym powietrzem.
Zawsze wymienia¢ zaolejony wkiad.

Montaz

* Wilozy¢ nowy wkiad filtra w obudowe.

» Natozy¢ pokrywe z uszczelka. Zwréci¢
uwage ha to, zeby wystepy pokrywy
weszly w dolng czes¢. Zamknag za
trzaski lub wkreci¢ sruby.

Mycie filtra powietrza z kapielg
olejowa

Uwaga: Filtr powietrza z kapielg olejowg
moze by¢ zamontowany w nastepuja-
cych silnikach: silniki o mocy 45 i 50 KM
oraz silnik 60 KM bez katalizatora. Filtr
ten rozpoznaje sie po obecnosci oleju w
obudowie. W przeciwienstwie do filtréw
suchych musi byé czyszczony tylko co
30000 km.

* Zdjaé pokrywe z obudowy filtra.

* Wyjac¢ wkiad filtra i wymy¢ w oleju na
pedowym.

» Obudowe filtra wytrze¢ szmatkg zmo
czong w oleju napedowym.

Uwaga: Zanieczyszczony olej napedowy

usunaé zgodnie z zasadami ochrony $ro-

dowiska, to znaczy odda¢ w zbiornicy
odpaddw szkodliwych.

* Wiozy¢ wkiad filtra i nala¢ $wiezego
oleju silnikowego o dowolnej lepkosci
do znaku na obudowie filtra.

* Zamocowac¢ pokrywe filtra.

Odwadnianie i wymiana filtra
paliwowego

Filtr paliwa nalezy wymienia¢ w silniku
wysokopreznym co 20 000 km, w silni-
kach gaznikowych co 40 000 km i w sil-
nikach z wtryskiem benzyny co 80000
km.

W  silniku wysokopreznym nalezy
dodatkowo odwadniaé filtr paliwa w
ramach obstugi raz do roku lub co
10000 km.

Potrzebne sa nastepujgace narzedzia:

 Zaciski do zamykania przewodéw pa
liwowych.

Trzeba kupi¢ nastepujacg czes$é za-

mienna;

» Odpowiedni filtr paliwa dla danego sil
nika.

Silniki benzynowe

Filtr paliwa znajduje sie¢ w komorze sil-
nikowej po prawej stronie przy przegro-
dzie czotowe;.

Demontaz

Uwaga: Nie zbliza¢ sie z otwartym og-

niem. Niebezpieczenstwo pozaru!

» Odkreci¢ wspornik filtra i wyjaé¢ filtr
z podigczonymi przewodami paliwo
wymi.

» Zamkna¢ zaciskami przewod dopty
wowy i odptywowy przy filtrze, zeby

- zapobiec wyciekom paliwa.

» Otworzy¢ i odsuna¢ opaski, odtaczyé
przewody paliwowe od filtra.

Montaz

« Nasuna¢ na nowy filtr przewdd prowa
dzacy do rurki rozdzielczej i
zabezpie-

czyc¢ opaska.

» Nasungé drugi przewod paliwowy
na' filtri zabezpieczy¢ opaska.

» Zamontowac filtr paliwa z elastyczng
przektadka i przykrecic
wspornik.

Zwr6cié przy tym uwage na prawi-
diowe potozenie montazowe filtra.
Strzatka -1 - na obudowie filtra po-
kazuje kierunek przeptywu.

* Zdjg¢ zaciski.

e Uruchomi¢ silnik i skontrolowac¢

szczelnos$¢ potaczen.

Odwadnianie | wymiana filtra

paliwowego silnika wysokopreznego
Filtr paliwa musi byé odwadniany co
10000 km lub co najmniej raz w roku i
wymieniany co 20000 km.
Umieszczony jest w komorze-silnikowej

po prawej stronie. Do zebrania
zgromadzonej wody potrzebne jest
odpowiednie naczynie. Uwaga:
Rozlany olej napedowy musi byé
natychmiast wytarty, szczegodlnie z
czesci  gumowych  (weze  cieczy
chtodzacej), poniewaz w przeciwnym
razie moze po jakim§ czasie
doprowadzi¢ do zniszczenia tych
czesci.



Montowane sa dwa rodzaje filtréw, przy
ktérych nalezy wykonywaé¢ odmienne
€czynnosci.

Odwadnianie

Odkreci¢ zbiorniczek wyréwnawczy
cieczy chlodzacej od przegrody czoto-
wej w komorze silnikowej i odtozy¢ z
podtaczonymi przewodami, zeby uta-
twi¢ dostep do filtra.

Filtr PURFLUX
(przy pompie wtryskowej BOSCH)
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Odkreci¢ u goéry filtra $rube odpowie-
trzajacg -1-. Na rysunku pokazany
jest wymontowany filtr.

Podstawi¢ odpowiednie naczynie i od-
kreci¢ srube spustowg -3-.

Spusci¢ okoto 200 cm® cieczy, az za-
cznie wyptywacé czysty olej napedowy.
Dokreci¢ $rube spustowa.

Obréci¢ w lewo uchwyt -2- recznej
pompki, co spowoduje jej odbezpie-
czenie.

Pompowac¢ przez wciskanie i wycia-
ganie uchwytu -2-, az przy S$rubie
odpowietrzajacej -1- zacznie wypty-
waé paliwo bez pecherzykéw powie-
trza.

Dokreci¢ $rube odpowietrzajaca u
gory na filtrze.

Poruszaé dalej uchwytem pompki do
momentu wystgpienia wyczuwalnego
oporu.

Zablokowaé uchwyt pompki
wcisniecie i obrét w prawo.
Uruchomi¢ silnik, co powoduje auto-
matyczne odpowietrzenie pompy
wtryskowej. Sprawdzi¢ szczelno$é
uktadu paliwowego przy pracujgcym
silniku.

przez

Odwadnianie filtra ROTO
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Poluzowaé¢ przewo6d doptywowy pali-
wa -1- przy filtrze i odkreci¢ $rube
odwadniajgcg -2- u dotu obudowy
filtra, przedtem podstawi¢ naczynie.
Spusci¢ okoto 200 cm® cieczy, az za-
cznie wyplywaé czysty olej napedowy.
Dokreci¢ $rube spustowg i zamoco-
waé przewod.

Nastepnie odpowietrzy¢ filtr paliwa.
W tym celu obréci¢ i odbezpieczyé
uchwyt -4- recznej pompki.
Odkreci¢ $rube odpowietrzajaca -3-.
Pompowa¢ przez weciskanie i wycig-
ganie uchwytu -4-, az przy S$rubie
odpowietrzajacej -3- zacznie wyply-
wa¢ paliwo bez pecherzykéw powie-
trza.

Dokreci¢ srube odpowietrzajgcg u
gory na filtrze.

Zablokowa¢ uchwyt pompki przez ob-
rét w prawo.

Jesli po odpowietrzeniu silnik nie za-
cznie pracowac, poluzowaé przewody
wysokiego cisnienia przy wtryskiwa-
czach i wlaczy¢ rozrusznik, az przy
przewodach zacznie wyptywaé pali-
wo. Dokreci¢ przewody, patrz str. 85.

Wymiana filtra

» Spusci¢ paliwo z filtra, jak przy odwad-
nianiu.

« Odkreci¢ 2 $ruby i wymontowac filtr z
kotnierzem -1-. Umocowac¢ kotnierz
w imadle. Uprzednio odkreci¢ prze-
wody doptywu i odptywu paliwa. Odta-
czy¢ rowniez wtyczke przewodu czuj-
nika obecnosci wody.

Filtr ROTO

a E@ﬁ' 7
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» Odkreci¢ srube -1- i zdjaé obudowe
filtra.

* Wymieni¢ wkiad filtra -4- i zamonto
wacé z uszczelkami w obudowie, patrz
rysunek. Przykreci¢ $rubg -1- obu
dowe filtra z uszczelkg -3- do kot
nierza. Przedtem napetni¢ filtr olejem
napedowym do goérnej krawedzi.

Uwaga: Nie dokreca¢ $ruby zbyt mocno.

Kiedy uszczelka przylega do kotnierza fil-

tra, dokreci¢ jeszcze tylko o /2 obrotu.

Stosowa¢ wskazowki podane na obudo-

wie filtra.

» Zamontowac¢ filtr z kotnierzem i podtg
czy¢ wtyczke przewodu.
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« Odpowietrzy¢ filtr.

* Po jezdzie prébnej sprawdzi¢ szczel
nos¢ uktadu paliwowego.

¢ Sprawdzi¢ obroty biegu jatowego,
ewentualnie wyregulowaé.

Sprawdzanie paskow
klinowych, naprezanie i
wymiana pasa zebatego

Sprawdzanie paskéw klinowych

Nie sg potrzebne zadne narzedzia spe-
cjalne.

Potrzebne czeséci zamienne:

« Paski klinowe odpowiedniej wielkosci.
Zaleca sie wymienia¢ zawsze wszyst
kie paski klinowe, nawet jesli zuzyty
jest tylko jeden pasek.

Musi by¢ sprawdzony stan i naprezenie
paskéw klinowych alternatora, pompy
podcisnieniowej (silnik wysokoprezny),
pompa wspomagania uktadu kierowni-
czego i ewentualnie sprezarki urzadze-
nia klimatyzacyjnego. Zbyt stabe napre-
zenie paskow prowadzi do ich zwigkszo-
nego zuzycia lub uszkodzenia. Przy zbyt
duzym naprezeniu mogag nastgpowac
uszkodzenia tozysk napedzanych ze-
spotéw.

m Pasek klinowy musi by¢ wymieniony
przy nadmiernym zuzyciu, wystrzepie-
niu brzegéw, $ladach zaolejenia, poro-
watosci i poprzecznych peknigciach.

* Sprawdzi¢ naprezenie wszystkich pa
skéw klinowych przez silne doci$nie
cie kciukiem posrodku miedzy najbar
dziej oddalonymi kotami pasowymi.
Pasek moze sie ugig¢é 0 4 do 5 mm.

* Wymiana lub naprezanie paska klino
wego alternatora, patrz str.36

Wkreci¢ srube o srednicy gwintu 10
mm w goérny otwér -a- zamocowa-
nia pompy.

Wiozyé¢ tyzke do opon miedzy kotnierz
pompy i $rube, jak pokazano na ry-
sunku, docisngé¢ pompe w dét. W tym
potozeniu dokrecic¢ trzy $ruby.

Pasek klinowy pompy podci$nienio-
we] silnika wysokopreznego 1,8 | jest
naprezany w podobny sposéb: polu-
zowa¢ zamocowanie, przesunac tyzka
do opon pompe podci$nieniowg w po-
dtuznych otworach i dokreci¢ w tym
potozeniu.
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Pasek klinowy wspomagania uktadu
kierowniczego w silniku wysoko-
preznym: poluzowac 3 sruby -4-.
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* Przy pasku klinowym sprezarki urza-
dzenia klimatyzacyjnego poluzowa¢
sruby -1- rolki napinajacej i napre-
zy¢ pasek $rubg -2- Nastepnie do-
kreci¢ sruby -1-.

Wymiana pasa zebatego
Ze wzgledbw bezpieczenstwa pas zeba-
ty powinien by¢ wymieniany, zgodnie z
planem obstugi samochodu PEUGEOT,
co 70000 km. Konieczne jest doktadne
wykonanie zalecanych czynnosci, ponie-
waz nieprawidtowy montaz moze dopro-
wadzi¢ do powaznego uszkodzenia sil-
nika. Wymiana pasa zebatego zostata
opisana w rozdziale »Silnik«.

Wzrokowa kontrola uktadu
wydechowego

» Uniesc¢ i podeprzeé samochdd.

* Sprawdzi¢ osadzenie obejm mocujg
cych.

e Sprawdzi¢ uktad wydechowy, oswie
tlajac go latarka, czy nie ma w nim
miejsc skorodowanych i przetaré.

* Wymieni¢ silnie zgniecione rury.

Sprawdzi¢ gumowe elementy mocu-
jace, przez skrecanie i rozcigganie,
czy nie sg porowate i ewentualnie wy-
mienic.



Sprzegto, skrzynka przektadniowa,
przekiadnia gtdwna

i Sprzegto: sprawdzi¢ regulacje pedatu
sprzegta. Czynnosci te zostaty opisa-
ne w odpowiednim rozdziale, patrz str.
101.

i Mechaniczna skrzynka przektadniowa
silnikébw TU i XU: wzrokowa kontrola
szczelnosci, ewentualnie sprawdzenie
poziomu oleju.

i Przektadnia automatyczna: sprawdzié¢
poziom oleju, ewentualnie dola¢ oleju
ATF, co 40000 km wymienia¢ olej
ATF.

i Waly pedne: sprawdzié, czy ostony
przegubdéw sg szczelne i nie sg uszko-
dzone.

Mechaniczna skrzynka
przekiadniowa przy silnikach
TU i XU: sprawdzanie poziomu
oleju

Wskazéwka: W lezacych silnikach XV,
XW i XY (45, 50, 60, 60 KM bez ka-
talizatora) stosowany jest wspdlny olej
dla silnika i skrzynki przektadniowej.
Do skrzynki nie jest wlewany specjalny
olej przektadniowy. Identyfikacja silnika,
patrz str. 13.

Potrzebna narzedzie specjalne:

* Do wykrecania sruby spustowej i wle
wowej potrzebny jest 8-mm klucz do
gniazd czworokatnych.

Olej do wymiany:

* Olej przektadniowy o podanej charak
terystyce.

Olej przektadniowy nie musi by¢ wymie-
niany. Nalezy jedynie regularnie przepro-
wadzaé wzrokowg kontrole szczelnosci i
sprawdzaé poziom oleju. Musi on siegac
do dolnej krawedzi otworu $ruby wlewo-
wej. Jesli brak widocznych z zewnatrz
nieszczelnosci, pozostaje tylko spraw-
dzanie poziomu oleju.

» Unies¢ i podeprzeé poziomo samo
chéd, patrz str. 97.
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e Wykreci¢ $srube wlewowg -2- ze
skrzynki przektadniowej. Sruba ta
znajduje sie obok pokrywy w obudo-
wie.

Wskazéwka: Sruby spustowe oleju -1-
i -2- u dotu obudowy musza by¢ wy
krecane tylko przy naprawie skrzynki
przektadniowej. Catkowita ilo$¢ do na
petnienia skrzynki przektadniowej i prze
ktadni gtéwnej przy silnikach XU i TU:
2 litry. Zebra¢ spuszczony olej i oddac
w miejscu gromadzenia odpadéw szko
dliwych. Nigdy nie wylewaé go w miej
scach przypadkowych i nie dodawa¢ do
odpadkow z gospodarstwa domowego.

* WIla¢ olej przektadniowy o lepkosci
SAE 75W-80W z oznaczeniem API-GL
5. Firma PEUGEOQOT poleca nastepu
jacych producentéw: ,ESSO Gear Oil
BV 75W-80W" lub ,SHELL SF 5288
75W-80W".

» Do wlewania potrzebna jest olejarka z
pompka lub wezyk. Podstawi¢ naczy
nie na sptywajacy nadmiar oleju. Nie
wlewa¢ jednorazowo zbyt duzo oleju.

Uwaga: Zawsze zwraca¢ uwage na to,
zeby poziom oleju nie siegat powyzej
dolnej krawedzi otworu wlewowego przy
poziomym ustawieniu samochodu.

» Dokreci¢ srube wlewowg momentem
50 Nm.

» Opusci¢ samochdd.

Przekfadnia automatyczna:
sprawdzanie poziomu oleju,
wymiana oleju

Sprawdzanie

Dla prawidlowego dziatania przektadni
automatycznej utrzymanie zalecanego
poziomu oleju jest nadzwyczaj wazne.
Dlatego kontrole nalezy przeprowadzac
z duzg starannoscig co 10000 km.

Miernik pretowy do kontroli znajduje sie
w komorze silnikowej. Tu wlewany jest
réwniez olej ATF (Automatic Transmis-
sion Fluid).

Uwaga: Sprawdzanie nalezy przeprowa-
dzaé przy nagrzanej przektadni (80° C).

» Nagrzac silnik, temperatura oleju prze
ktadniowego powinna wynosié okoto
80° C.

» Ustawi¢ niezatadowany samochéd na
poziomej powierzchni.

» Pozostawi¢ silnik pracujacy przez 1 do
2 minut na biegu jatowym, zeby wypet
nita sie przektadnia hydrokinetyczna.

» Ustawi¢ dzwignie wybieraka w pozycji
.P", zaciggnaé¢ hamulec pomocniczy.

» Podczas sprawdzania silnik pracuje
na biegu jatowym.

* Wyja¢ miernik pretowy i wytrze¢ go
czysta szmatka nie pozostawiajaca
wiokien, najlepiej irchg. Nastepnie
witozy¢ miernik do konca i po wyjeciu
odczyta¢ poziom oleju.

Poziom oleju po jego nagrzaniu (okoto
+80° C) musi sie znajdowaé miedzy
znakami ,Min" i ,Max".

Uwaga: Przy zbyt niskim poziomie oleju
pompa zasysa powietrze, co wyraznie
stychaé. Z tego powodu olej pieni sie
i moze doj$¢ do btednego odczytu. W
takim przypadku zatrzyma¢ silnik, po
okoto 2 minutach dola¢ troche oleju i
nastepnie sprawdzi¢ ponownie poziom
oleju przy pracujacym silniku.
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« Jesli konieczne jest uzupetnienie oleju
ATF, nalezy korzysta¢ z czystego lejka
i gestego sitka. llos¢ do uzupetnienia
miedzy znakami ,Min" i ,Max" na mier
niku pretowym wynosi okoto 0,3 I.

Uwaga: Nie wlewa¢ zbyt duzo oleju.

Nadmiar oleju moze powodowaé zakio-

cenia w pracy przektadni automatyczne;.

Zawsze nalezy bezwarunkowo spuscic¢

jego nadmiar lub odessa¢ pompka.

« Sprawdza¢ na mierniku pretowym wy
glad i zapach starego oleju. Spalone
okfadziny cierne dajg zapach spaleni
zny. Zanieczyszczony olej moze spo
wodowac zaktécenia w sterowaniu
przektadnia.

Uwaga: Wolno stosowac tylko oleje ATF
dopuszczone przez producenta. Do-
puszczone sg nastepujace oleje do prze-
ktadni automatycznych: ,,ESSO ATF
Dexron MD 21065" | ,,SHELL ATF
Dexron UD 21137".

Wszystkie zalecane oleje ATF moga by¢
ze sobg mieszane. Nie stosowa¢ zad-
nych dodatkéw zmniejszajacych tarcie.

Bez napetnienia olejem ATF przekfadni
hydrokinetycznej i automatycznej prze-
ktadni nie wolno uruchamia¢ silnika i ho-
lowa¢ samochodu.

* Po zakonczeniu sprawdzania lub uzu
pelnienia ilosci oleju wsung¢ do konca
miernik poziomu oleju.

* Wcisng¢ pedat hamulca i powoli prze
taczy¢ wybierak we wszystkie potoze
nia. Nastepnie ponownie sprawdzié¢
poziom oleju.

Wymiana oleju | czyszczenie sitka
Potrzebny specjalny przyrzad:

* Lejek do wlewania oleju z wezem prze
diuzajacy.

Potrzebne materialy i czesci:

¢ Olej ATF dopuszczony przez firme
PEUGEOT.

¢ Uszczelka, wielko$¢ 10x14x1,5, korka
spustowego w przekfadni.

W normalnych warunkach olej ATF wy-
mieniany jest co 40 000 km. Przy wymia-
nie oleju ATF nalezy zachowa¢ nadzwy-
czajng czysto$¢. Nawet najmniejsze za-
nieczyszczenie prowadzi do uszkodze-
nia przektadni automatycznej. Uwaga:
Bez oleju ATF nie wolno pozostawiaé
pracujacego silnika. Nie wolno réwniez
wtedy holowaé¢ samochodu.

* Wymiana oleju powinna by¢ przepro
wadzana po rozgrzaniu przekfadni do
temperatury roboczej.
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* Wykreci¢ $rube spustowag oleju -2-
u dotu z miski olejowej -1-, zebraé
wyptywajacy olej.

* Wykreci¢ srube spustowg oleju z prze
ktadni gtéwnej i zebra¢ olej.

Uwaga: Jesli olej ma zapach spaleni
zny i czarne zabarwienie, przekfadnia
musi by¢ naprawiona.

* Wkrecié $ruby spustowe z nowymi
pierscieniami uszczelniajgcymi.

Uktad hamulcowy: sprawdzi¢, czy
sztywne i  gietkie  przewody,

* Wila¢ okoto 2,4 litra przez rure wle
wowg -4-, patrz rysunek. Uwaga:
Wolno stosowacé tylko oleje dopusz
czone przez firme PEUGEOT.

« Skontrolowaé poziom oleju, patrz pod
»Sprawdzanie«.

Sprawdzanie oston gumowych
watéw pednych

e Unies¢ i podeprze¢ samochdd.
e Zwr6ci¢ uwage na $lady smaru przy
ostonach i w ich poblizu.

« Sprawdzi¢, czy opaski zaciskowe sg
mocno osadzone.

« Sprawdzi¢ w $wietle lampy, czy guma
oston nie jest porowata i popekana.
Pekniete ostony przegub6éw nie
zwtocznie wymienié.

« Jesli ostona zostata wciagnieta przez
podcisnienie do przegubu lub jest
uszkodzona, to nalezy jg natychmiast
wymienié.

Zbiorniczek jest przezroczysty i pozwala

Hamulce, opony, kota

cylinderki hamulcowe i potaczenia

sg szczelne i nie wykazujg
uszkodzen.

Uktad hamulcowy: sprawdzi¢
poziom pltynu hamulcowego i

grubo$¢ oktadzin ciernych. Prace
obstugowe odnoszg  sie do
czynnosci opisanych w rozdziale
»Uktad hamulcowy«.

Kota: odkreci¢, skontrolowaé stan

obreczy (réwniez wewnatrz),
oczysci¢ kota i dokreci¢ zalecanym
momentem.

Opony: sprawdzi¢ gtebokos¢ rzezby
i cinienie w ogumieniu; sprawdzi¢
stopie zuzycia i ewentualne uszko-
dzenia opon (facznie z kotem zapaso-
wym). Lozyska két: sprawdzi¢ luz.

Sprawdzanie
poziomu ptynu hamulcowego
i lampki sygnalizacyjnej

Zbiorniczek wyréwnawczy ptynu hamul-
cowego i hydrauliki sprzegta znajduje sie
w komorze silnikowej. Ma on dwie cze-
$ci, oddzielng dla kazdego obwodu ha-
mulcowego. Zakrecany korek ma otwor
odpowietrzajacy, ktéry nie moze by¢ za-
tkany.

w kazdej chwili na kontrole poziomu pty-
nu hamulcowego. Lampka kontrola sy-
gnalizuje obnizenie sie poziomu ptynu
ponizej znaku ,Min". Mimo to zaleca sie
regularng kontrole wzrokowg zbiorniczka
wyréwnawczego.

e Przy zamknietym korku poziom ptynu
nie powinien siega¢ powyzej znaku
.Max" i nie powinien opada¢ ponizej
znaku ,Min" (okoto 5 mm powyzej lub
ponizej miejsca zgrzewania).

* Wlewac tylko ptyn hamulcowy do
puszczony przez firme PEUGEOT:
PEUGEOT, LOCKHEED 55, NAFIC
FN3 lub DOW CHEMICAL ET 501.



Z powodu zuzycia hamulcow tarczo
wych nastepuje nieznaczne obnizenie
poziomu ptynu, co jest normalne.

Jesli jednak w ciagu krétkiego czasu
dochodzi do znacznych ubytkéw pty
nu hamulcowego, $wiadczy to o wy
ciekach ptynu.

W takim przypadku nalezy niezwtocz

nie odszukaé¢ nieszczelne miejsce.
Z reguly sa to zuzyte uszczelki ttocz

kéw w rozpieraczach szczek hamulco
wych. Ze wzgledu na bezpieczenstwo
sprawdzenia uktadu powinien doko

na¢ fachowiec w warsztacie.

Sprawdzanie lampki sygnalizacyjnej

Wiaczyé zapton, zwolni¢ hamulec po
mocniczy.

Nacisna¢ kciukiem styk w korku zbior
niczka wyréwnawczego, patrz rysu
nek.

Pomocnik sprawdza, czy zapalita
sie lampka sygnalizacyjna. Jesli nie,
sprawdzi¢ przewody zgodnie ze sche
matem instalaciji.

Sprawdzanie grubosci
oktadzin hamulcowych

Przy osiggnigciu granicznego zuzycia
klockéw przednich i tylnych hamulcow
tarczowych na tablicy rozdzielczej za-
pala sie lampka ostrzegawcza. Wtedy
nalezy niezwltocznie wymieni¢ klocki ha-
mulcowe.

Oznaczy¢ farbg potozenie tarczy kota
w stosunku do piasty. Dzieki temu wy

wazone koto moze by¢é zamontowane
w tym samym potozeniu. Poluzowac¢
Sruby kot.

Unies¢ i podeprze¢ samochdd, zdjaé
kota.

e Sprawdzi¢ wzrokowo grubos$é okia-

dzin, bez metalowych ptytek grzbie-
towych, od goéry przez wspornik ha-
mulca. Jesli rowki sciekowe -1- nie
sg juz widoczne, wymieni¢ klocki
cierne. W razie watpliwosci wymonto-
wacé klocki i pomierzy¢ suwmiarka.

* W hamulcach bebnowych kot tylnych
grubos$é oktadzin moze by¢ spraw
dzana po wyjeciu zaslepki z otworu
kontrolnego -A-. W celu dokonania
dokftadnego pomiaru nalezy zdemon
towac beben hamulcowy.

» Granica zuzycia klockéw ciernych
hamulcéw tarczowych przedniej i tyl
nej osi zostaje osiggnieta, jesli okta
dzina ma grubos¢ tylko 2 mm.

* W hamulcach bebnowych két tyl
nych granica zuzycia jest osiagnieta
przy grubosci okfadziny 1 mm.

« Jesli wystepuje zuzycie graniczne, wy
mieni¢ oktadziny. Zawsze nalezy wy
mienia¢ wszystkie oktadziny jednej
osi.

Wskazéwka: Orientacyjnie, na podsta-
wie praktyki, zuzyciu 1 mm oktadziny
odpowiada przebieg minimum 1000 km.
Dotyczy to niekorzystnych warunkéw
eksploatacji. W normalnych warunkach
klocki cierne wytrzymujg znacznie diu-
zej. Tak wiec przy grubosci klocka 5,0
mm (bez ptytki grzbietowej), pozwala on
na przebieg jeszcze minimum 3000 km.

Wzrokowa kontrola wszystkich
przewodéw hamulcowych

* Uniesé¢ i podeprze¢ samochdd, patrz
str. 97.

* Oczyscié przewody hamulcowe $rod
kiem do mycia na zimno.

Uwaga: Przewody hamulcowe pokryte
sg warstwg tworzywa sztucznego w
celu ochrony przed korozja. Jesli ta
powioka zostanie uszkodzona przewo-
dy moga skorodowaé. Z tego wzgledu

nie wolno czysci¢ przewodéw hamul-
cowych szczotka druciana, ptétnem
$ciernym lub srubokretem.

* Sprawdzi¢ przy $wietle lampy prze
wody od pompy hamulcowej do po
szczego6lnych cylinderkéw két. Pompa
hamulcowa znajduje sie w komorze
silnikowej pod zbiorniczkiem ptynu ha
mulcowego.

* Przewody hamulcowe nie moga by¢

zatlamane lub zgniecione. Nie moga
mie¢ réwniez $ladéw korozji lub prze
taré. W przeciwnym razie wymieni¢
przewdd do najblizszego miejsca tg
czenia.

» Gietkie przewody tacza sztywne prze

wody hamulcowe z cylinderkami znaj
dujacymi sie na ruchomych elemen
tach samochodu. Wykonane sg z ma
teriatu wytrzymujgcego wysokie ci$
nienia, ale z biegiem czasu moga sta¢
sie porowate, napecznie¢ lub zostaé
uszkodzone ostrymi przedmiotami.

W takim przypadku nalezy je natych
miast wymienié.

* W celu stwierdzenia uszkodzen prze

ginac¢ elastyczne przewody rekg w
obie strony. Gietkie przewody nie
moga by¢ skrecone, zwraca¢ uwage
na kolorowe linie!

» Skrecac koto kierownicy do oporu w

lewa i prawg strone. Przewody elasty

czne nie moga przy tym stykac sie z
czesciami samochodu w zadnym po

tozeniu.

* Miejsca podtaczenia sztywnych i giet

kich przewodéw nie moga by¢ wilgot
ne z powodu wyciekania ptynu hamul
cowego.

Uwaga: Jesli zbiorniczek i uszczelnienia
sg zwilzone wyciekajgcym plynem, nie
musi to $wiadczy¢ o uszkodzeniu pompy
hamulcowej. Plyn wycieka wtedy raczej
przez otwér odpowietrzajacy w korku lub
przez uszczelnienie korka.
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Wymiana ptynu hamulcowego

Potrzebne narzedzia:
* Odpowiedni klucz oczkowy do $rub
odpowietrzajacych.
» Butelka do odsysania ptynu hamulco
wego.

Potrzebny materiat:

* Ptyn hamulcowy dopuszczony przez
producenta: PEUGEOT, LOCKHEED
55, NAFIC FN3 lub DOW CHEMICAL
ET 501.

Ptyn hamulcowy wchtania wilgo¢ z po-
wietrza przez pory gietkich przewodow,
jak réwniez przez otwdr odpowietrzajacy
zbiorniczka wyréwnawczego. Przez to z
biegiem czasu obniza sie punkt wrzenia
ptynu hamulcowego. Przy silnym obcia-
zeniu hamulcéw moze dlatego dojs¢ do
tworzenia sie pecherzykéw pary w prze-
wodach, co mocno pogarsza dziatanie
uktadu hamulcowego.

Ptyn hamulcowy powinien byé wymie-
niany raz do roku, najlepiej na wiosne.
» Pamieta¢ o zasadach bezpieczenstwa

przy postugiwaniu sie ptynem hamul
cowym, patrz str. 152.

* Przy pomocy specjalnej butelki ode
ssac¢ ze zbiorniczka ptyn hamulcowy
do poziomu okoto 10 mm.

Uwaga: Nie opréznia¢ catkowicie zbior-

niczka, zeby do uktadu hamulcowego

nie dostato sie powietrze.

* Napetni¢ zbiorniczek $wiezym ply
nem hamulcowym do znaku ,Max".

* Nasuna¢ czysty wezyk na zawor od
powietrzajacy przy prawym, tylnym
rozpieraczu i podstawi¢ odpowiednie
naczynie.

* Otworzy¢é zaworek odpowietrzajacy
i przez okoto 10-krotne nacisniecie
pedatu wypompowa¢ stary ptyn ha-
mulcowy.

e Zamkna¢ zaworek odpowietrzajacy,
zbiorniczek napetni¢ $wiezym ptynem
hamulcowym.

e W ten sam sposéb wypompowa¢ stary
ptyn hamulcowy z pozostatych rozpie-
raczy i obudéw zaciskaczy.

Uwaga: Wyptywajacy ptyn musi by¢ kla-

rowny i pozbawiony pecherzykéw

e Stary ptyn hamulcowy odda¢ w miej
scowej sktadnicy odpadkow szkodli
wych.

Sprawdzanie hamulca
pomocniczego

Hamulec pomocniczy dziatla poprzez
linki na kota tylne.

« Unies¢ i podeprzeé tyt samochodu.

* Zaciggna¢ hamulec pomocniczy na 4
zeby. Na tylnych kotach musi byé¢
teraz wyczuwany lekki opor.

¢ Zaciagnagé¢ hamulec catkowicie i poli
czy¢ zeby. Jesli hamulec musi byé
podciagniety wiecej nizo 4 do 7 ze
bow (samochody z silnikami o mocy
120 KM, 128 KM i tylnymi hamulcami
tarczowymi — 7 do 9 zebdéw) w celu
petnego zahamowania, wyregulowaé
hamulec, patrz rozdziat »Uktad hamul
cowy".

* Opusci¢ samochdod.

Sprawdzanie ci$nienia w
ogumieniu

m Ci$nienie w ogumieniu sprawdzac
tylko przy zimnych oponach.

m Ci$nienie w ogumieniu sprawdzaé raz
w miesigcu, jak réwniez w ramach ob
stugi. Tabela z wartosciami cisnienia,
patrz str. 162.

m Dodatkowo cisnienie powinno by¢
sprawdzane przed dtuzsza jazda po
autostradzie, poniewaz wtedy obcig
zenie cieplne opon jest najwieksze.

Sprawdzanie bieznikéw opon

Opony wywazonych kot, przy skrupulat-
nym utrzymywaniu zalecanego cisnienia
powietrza, przy doktadnym ustawieniu
katéw kot i prawidtowym dziataniu amor-
tyzator6w, zuzywajg sie prawie réwno-
miernie na catej powierzchni bieznika.
W razie wystgpienia nieprawidlowego
zuzycia opon, patrz tabela w rozdziale
»Kota i opony«. Jednak nie mozna podaé
generalnej oceny dotyczacej zywotnosci
okreslonej marki opon, gdyz zywotno$¢
ta zalezy od wielu czynnikow:

m Nawierzchni jezdni

m Cisnienia w oponach

m Sposobu jazdy

m Warunkow atmosferycznych

Gtéwnie sportowa jazda, gwattowne ru-
szanie i hamowanie sprzyjajg szybkiemu
zuzyciu opon.

Uwaga: Przepisy wymagaja, zeby opony
byly uzywane jedynie do osiggniecia
przez rowki bieznika gtebokosci 1,6 mm,
Co oznacza, ze rowki te na catej powierz-
chni bieznika musza mieé co najmniej
gtebokos¢ 1,6 mm. Jednak ze wzgledow
bezpieczenstwa zaleca sig¢ wymiane
opon juz przy miminalnej gtebokosci
rzezby 3 mm.

Jesli glebokos¢ rzezby zblizy sie do
prawnie dopuszczonej minimalnej gte-
bokosci, tzn. gdy na obwodzie w wielu
miejscach wskaznik zuzycia o wysoko-
$ci 1,6 mm wykazuje brak profilu, wtedy
opone nalezy wymienic.

Uwaga: Opony M+S zachowujg swe
wihasciwosci na biocie i $niegu tylko wte-
dy, kiedy gtebokos¢ rzezby wynosi mini-
mum 4 mm.

Uwaga: Sprawdzi¢, czy nie ma przecie¢
na oponie i matym $srubokretem ustali¢
gtebokos¢ przecig¢. Jesli przeciecia
siegajag do osnowy przenikajgca woda
moze spowodowac korozje stalowego
kordu. Z tego powodu dochodzi nie-
kiedy do odwarstwienia bieznika i pek-
niecia opony. Dlatego przy gtebokich
przecieciach bieznika wymienié opone
ze wzgledow bezpieczenstwa.

Sprawdzanie zaworkéw

» Odkreci¢ z zaworka kapturek ochron
ny.

* Natozy¢ troche roztworu mydta na
zaworek. Jesli tworzy sie pecherzyk,
dokreci¢ zaworek odwréconym kap
turkiem ochronnym.

Uwaga: Do dokrecania mozna stosowac
tylko metalowy kapturek. Mozna je kupi¢
na stacjach benzynowych.

* Ponownie sprawdzi¢ zaworek. Jesli
nadal tworza sie pecherzyki lub za-
' worka nie mozna wigecej dokreci¢, wy
mieni¢ go.

» Zawsze zaktadac¢ kapturki ochronne.



Uktad kierowniczy, os przednia

Przeguby drazkéw kierowniczych:
sprawdzi¢ luz i zamocowanie oraz
ostony przeciwpytowe.

Przeguby wahacza: sprawdzi¢ ostony
przeciwpytowe.

Uktad kierowniczy: sprawdzi¢ luz w
uktadzie oraz szczelnos¢ i brak uszko-
dzen mieszkéw.

| Kota przednie i tylne: sprawdzi¢ luz to-
zysk.

Wspomaganie uktadu kierowniczego:
sprawdzi¢ poziom oleju, ewentualnie
uzupetic.

Sprawdzanie oston gumowych
drgzkéw kierowniczych i
przegubéw wahaczy

e Unies¢ i
chodu.

podeprze¢ przéd samo-

« Oswietli¢ lampa ostony przeciwpytowe
z lewej i prawej strony i sprawdzi¢, czy
nie sg uszkodzone. Zwréci¢ przy tym
uwage na slady smaru przy ostonach
i wich poblizu.

* W razie uszkodzenia ostony wymieni¢
odpowiedni przegub. Brud, ktéry sie
przedostal, z pewnoscig zniszczy
przegub.

* Sprawdzié, czy nakretki mocujace
przeguby nie sg luzne, jednak nie do
krecac¢ ich. Wymieni¢ luzne nakretki.

Sprawdzanie luzéw tozysk két

* Uniesc¢ i podeprze¢ samochdéd. Kota
musza sie swobodnie obracac.

« Jedna reka odciggnaé silnie gore opo

ny na zewnatrz, jednoczesnie druga
reka u dotu docisng¢ w strone samo
chodu. Nastepnie gore opony doci
sna¢ do wewnatrz i jednoczesnie od
ciggna¢ czesc¢ dolng. Jesli wyczuwa
sie wyrazne przesuniecie, przednie
koto ma za duzy luz. Czynnosci to po
wtorzy¢ kilka razy. Nie moze by¢ za
uwazalnego luzu.

* Sprawdzi¢ drugie koto przednie,

ewentualnie wymieni¢ uszkodzone to
zyska.

e Opusci¢ samochdd.

Sprawdzanie luzu w ukfadzie
kierowniczym

» Ustawi¢ koto kierownicy w potozeniu
Srodkowym.
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* Przez otwarte okno poruszaé¢ koto
kierownicy w obie strony. Luz na kole
moze przy tym wynosié¢ maksymalnie
okoto 25 mm, bez poruszania sie két
jezdnych.

* W razie wiekszego luzu na kole kie
rownicy nalezy sprawdzi¢ drazki, prze
ktadnie kierowniczg i luzy tozysk kot
przednich.

* Poruszac¢ silnie w obie strony drazki
kierownicze. Przeguby kulowe nie
moga wykazywac luzu, w przeciwnym
razie wymieni¢ przeguby drazkdow kie
rowniczych.

Sprawdzanie poziomu oleju
W urzgdzeniu wspomagania
uktadu kierowniczego

Nie potrzeba specjalnych narzedzi.
Potrzebny materiat:
 Olej ATF wedtug podanej specyfikacji.

Poziom oleju w zespole wspomagania

nalezy sprawdza¢ co 10 000 km. Uwaga:

W samochodach z urzadzeniem klima-

tyzacyjnym, w przeciwienstwie do wersji

przedstawionej na rysunku, zbiorniczek
wyréwnawczy jest oddzielony od pompy.

Poza tym znaki wymaganego poziomu

naniesione sg na zbiorniczku, a nie mier-

niku w pokrywie.

* Poziom moze by¢ sprawdzany przy
zimnym lub nagrzanym oleju. Nagrza
ny olej ma temperature okoto +80° C,
temperatura zimnego oleju hydraulicz
nego odpowiada temperaturze oto
czenia.

* Przy unieruchomionym silniku i przed
nich kotach ustawionych na wprost
odkreci¢ pokrywe zbiorniczka. Miernik
w pokrywie wytrze¢ czysta, nie pozo
stawiajacg witékien szmatka.

» Ponownie natozy¢ pokrywe i zdjaé (nie
wkrecac). Poziom oleju przy natozonej
pokrywie powinien sie znajdowaé mie
dzy znakami na precie pomiarowym,
ewentualnie uzupeic¢ olej. Wolno do
lewac tylko olej ATF (Automatic Trans-
mission Fluid) z oznaczeniem ,Dexron
II". Firma PEUGEOT zaleca ESSO ATF
Dexron IID 21065 lub SHELL ATF De-
xron |ID 20137/D 21774/D 21666. Za
wsze dolewac tylko $wiezy ole]|, po
niewaz juz najmniejsze zanieczyszcze
nia moga prowadzié¢ do zaktécehn w
pracy zespotu.

« Catkowita pojemnos$¢ uktadu wynosi
okoto 0,7 litra.
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« Ewentualnie dola¢ oleju, az jego po
ziom znajdzie sie miedzy znakami.

* Nastepnie przy pracujgcym silniku
kilkakrotnie obrdci¢ koto kierownicy w
obie strony do oporu, co spowoduje
odpowietrzenie uktadu.

* Unieruchomi¢ silnik. Poziom oleju przy
cieptym silniku moze siega¢ do gor
nego znaku. Pierscien uszczelniajacy
w pokrywie sprawdzi¢, czy nie ma
uszkodzen i nie jest porowaty.

« Zamkna¢ zbiorniczek wyréwnawczy.



Wyposazenie elektryczne

m Oswietlenie: sprawdzié¢ wszystkie re
flektory, $wiatta tylne i kierunkowska
zy, ewentualnie ustawi¢ reflektory.

m Sygnat dzwiekowy: sprawdzié.

m Wycieraczka: sprawdzi¢ zuzycie gum
wycierakow.

m Spryskiwacze szyb i reflektorow:
sprawdzi¢ dziatanie, skontrolowa¢
ustawienie dysz, uzupeié ptyn.

m Akumulator: sprawdzi¢ napiecie i po
ziom elektrolitu.

Sprawdzanie akumulatora

Potrzebne narzedzia specjalne i mate-

riaty:

e Smar chronigcy przed dziataniem
kwasu, na przykfad firmy BOSCH.

» Szczotka z drutu stalowego (do czysz
czenia czop6w i zaciskéw akumula
tora).

* Areometr do pomiaru gestosci elektro
litu.

» Woda destylowana.

Czyszczenie zaciskow akumulatora

Przy regularnych przegladach samo-
chodu nalezy réwniez oczysci¢ oraz po-
kry¢ smarem chronigcym przed dziala-
niem kwasu czopy i zaciski akumulatora.

Sprawdzanie poziomu elektrolitu

Nalezy regularnie kontrolowaé poziom
elektrolitu.

Uwaga: Nie oswietla¢ akumulatora
otwartym ptomieniem. Niebezpieczen-
stwo wybuchu!

Nadwozie, wyposazenie wnetrza

Zawiasy i zamki drzwi: naoliwié.
Zawiasy pokrywy przedniej i tylnej,
gorne oraz dolne czesci zamkéw po-
kryw: nasmarowa¢ smarem uniwersal-
nym.

Ochrona spodu nadwozia i konserwa-
cja przestrzeni zamknietych: spraw-
dzi¢.

Pasy bezpieczenstwa: sprawdzi¢, czy
nie sg uszkodzone.

Dach rozsuwany: oczysci¢ prowad-
nice i natryskac lekko aerozolem sili-
konowym.

Wzrokowa kontrola podwozia i
nadwozia

Przy planowych przegladach zwrécic¢
uwage, czy nie ma uszkodzen lakieru,
czesciej my¢ spod podwozia, patrz str.
224,

Wzrokowa kontrola wszystkich
pasow bezpieczenstwa

Uwaga: Szmery podczas zwijania sie
tasm paséw wynikajg ze sposobu ich
dziatania. Przy wigkszych hatasach moz-
na tylko wymienié pas bezpieczenstwa.
W Zzadnym wypadku nie wolno uzywac
oleju lub smaru do usuniecia tych ha-
taséw. Nie wolno rozmontowywaé me-
chanizmu samoczynnego zwijania, po-
niewaz moze przy tym wypas¢ silnie na-
prezona sprezyna. Niebezpieczenstwo
wypadku!

* Wyciagng¢ calkowicie pas bezpie
czenstwa i sprawdzié, czy nie ma w
nim przerazanych wtokien. Uszkodze
nia moga powstaé¢ na przyktad przez
zakleszczenie pasa lub przypalenie
papierosem. W takim przypadku wy
mieni¢ pas.

 Jesli sg przetarcia, ale nie ma przerwa
nych widkien, pas nie musi by¢ wy
mieniany.

Podwazy¢ i zdja¢ listwe ostonowa. Po-
ziom elektrolitu powinien sigga¢ okoto
5 mm nad ptytkami ofowianymi, a wiec
znajdowaé sie przy dolnej krawedzi
obrzeza. Przy nizszym stanie uzupet-
ni¢ do wymaganej wysokosci. W tym
celu napei¢ kazde ogniwo do znaku
widocznego w otworze korka. Uwaga:
Dolewa¢ tylko destylowang (pozba-
wiong soli mineralnych) wode.

« Jesli pas rozwija sie z oporem, spraw
dzi¢, czy nie jest skrecony Ewentual
nie zdemontowac ostone srodkowego
stupka.

Jesli nie dziata mechanizm zwijajacy,

wymieni¢ pas.

* Tasmy pasa myc¢ tylko wodg z my
diem, w zadnym wypadku nie stoso
wac rozpuszczalnikéw lub chemicz
nych $rodkéw czyszczacych.

Smarowanie zamkow

» Zamkniecia drzwi, maski silnika i po
krywy bagaznika dokreci¢ w ramach
obstugi, naoliwi¢ lub nasmarowac.

» Nasmarowa¢, na przyklad smarem
,Optimol-Optitemp TT 1", sworznie,
rygle i powierzchnie wspétpracujace
zamkow drzwi.

» Posmarowac olejem rolki prowadzace
maski silnika.

» Oczysci¢ prowadnice rozsuwanego
dachu i natryskac¢ aerozolem silikono
wym.



Schematy

Instalacji elektrycznej

W celu doprowadzenia pradu do wszystkich odbiornikow
energii elektrycznej (reflektory, radio itd.) w samochodzie
osobowym instaluje sie do 1000 metréw przewodow.

Jesli chce sie odnalezé uszkodzenie w instalacji elektrycz-
nej lub zamontowaé dodatkowo urzadzenie elektryczne, nie
mozna tego zrobi¢ bez schematu elektrycznego; przedsta-
wia on przeptyw pradu, a tym samym potaczenia przewo-
doéw. Obwod musi byé zamkniety, zeby prad elektryczny
magt ptyngé. Nie wystarczy wiec, jesli przewod doprowa-
dzony jest do reflektora. Konieczne jest rowniez odprowa-
dzenie do bieguna masy akumulatora.

Z tego powodu przewéd masy akumulatora jest potaczony
z nadwoziem. Jednak niekiedy to potaczenie z masg nie jest
wystarczajgce i dany odbiornik otrzymuje bezposredni prze-
wod masy. W poszczegoélnych obwodach mogg byé pota-
czone wigczniki, przekazniki, bezpieczniki, przyrzady pomia-
rowe, silniki elektryczne lub inne zespoty elektryczne.

Przy korzystaniu ze schematu elektrycznego najlepiej
Jest postgpowaé w nastepujacy sposob:

Najpierw odnajduje sie¢ w opisie odpowiedni element, na
przyktad wtacznik dmuchawy grzewczej. Obok nazwy urza-
dzenia lub elementu podany jest odpowiedni numer, ktory
wystepuje réwniez na schemacie elektrycznym obok danego
elementu.

Aby mozna byto odczytywaé schemat elektryczny, niezbed-
na jest znajomos¢ kilku oznaczen elementéw. Précz tego
trzeba znaé¢ najwazniejsze symbole graficzne. Przekazniki i
wiaczniki majg czesto kilka przytaczy. Aby mozna byto
prawidlowo podtaczy¢ te elementy, poszczegoélne styki
majg odpowiednie oznaczenia zaciskow.

Postugiwanie sie schematami
instalacji elektrycznej

1. Urzadzenia i elementy elektryczne wszystkich samocho
doéw sg ponumerowane od 1 do 999 i mozna je odszuka¢
W opisie.

Urzadzenia elektryczne samochodu podzielone sg na cztery
grupy i zaleznie od miejsca zamontowania przed numerem
urzadzenia lub elementu podana jest litera. Przyjeto naste-
pujace oznaczenia:

M = Silnik

P = Tablica przyrzadéw i wskaznikéw

H = Wnetrze samochodu

C = Bagaznik

Przyktad: Sygnat dzwiekowy, numer elementu 25, umiesz-
czony w komorze silnikowej, ma oznaczenie M25.

2. Dla potaczen miedzy poszczegdlinymi wigzkami przewo
déw stosowane sa réwniez oznaczenia literowe M, P, H,* C
dla okreslenia potozenia Przed kolejnym numerem przytacza
wstawiana jest litera C.

Przyktad: Potaczenie migdzy wigzka przewodow tablicy roz-
dzielczej i wigzkg przewodoéw komory silnikowej, znajdujace
sie w komorze silnikowej: MC1.

3. Zasada opisana w punkcie 1 obowigzuje réwniez dla po
taczen z masa, jednak przed kolejnym numerem potaczenia
umieszczona jest litera M.

Przyktad: Potaczenie z masg w bagazniku CM1.

4. Litery FSC, po ktérych nastepuje oznaczenie liczhowe
i kombinacja liter i cyfr, oznaczaja wigzki przewodéw poka

zane na ogélnych schematach instalacji elektrycznej. Obja

$nienie oznaczen wigzek przewodéw mozna znalez¢ w opi

sie.

Przyktad: FSC 120 PRSP — gtéwna wigzka przewodow.
5. Litera W, po ktérej nastepuje biezacy numer, oznacza wy
konanie eksportowe pokazane na ogélnych schematach in
stalacji elektryczne;j.

Przyktad: W6 — Niemcy

6. Litera Z, po ktorej nastepuje biezacy numer, oznacza wy
posazenie specjalne pokazane na ogolnych schematach in
stalacji elektryczne;.

Przyktad: Z1 — urzadzenie klimatyzacyjne.
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7. Niektére potaczenia (z masa lub wtyczki) wykonywane sg
réwniez przez wewnetrzne odgatezienia przewodéw. Te we-
wnetrzne odgalezienia oznaczone sg nastepujaco.

Przyktad:
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A lub B: oznaczenie przewodu wejsciowego znajduje sie na
wtyczce na lewo lub na prawo od odgatezienia.

C: symbol odgatezienia

D lub E: oznaczenie przewodu wyj$ciowego znajduje sie na
wtyczce na lewo lub na prawo od odgalezienia.

8. Oznaczenia koloréw przewodow:

Skrét: Kolor: Skrét: Kolor:

BA biaty JN 264ty

GR szary RG czerwony

BE niebieski OR pomaranczowy
MR brazowy Vi fioletowy

RS rozowy NR czarny

VE zielony AZ jasnoniebieski

Wskazéwka: W przewodach dwubarwnych kolor dominu-
jacy znajduje sie przed kolorem podporzadkowanym.

Przyktad: NR/VE — podstawowy kolor przewodu jest czarny
z zielonymi obwodkami lub z zielonymi liniami wzdtuznymi.



Opis do wszystkich schematow elektrycznych

Zespoty elektryczne i silniki 140 - Czujnik flodci obrotéw kola
141 — Nadajnik szybkosciomierza
1 - Zapalniczka przednia 142 - Czujnik cisnienia oleju
2 - Zapalniczka tylna 143 - Czujnik GMP | ecylindra
5 - Rozdzielacz zaplonu 144 - Czujnik poczatku thoczenia paliwa przez wiryskiwacze
9 - Zawér odcinajgey biegu jalowego (silnik wysokoprezny)
10 - Alternator 145 — Przerywacz kierunkowskazdw
11 - Opornik dmuchawy grzewczej (franzystor mocy) 146 - Czujnik ilodci obrotéw ABS, przod z lewej strony
13 - Polgczenie z masg amortyzatora 147 - Czujnik iloéci obrotéw ABS, przod z prawej strony
14 - Amperomierz (ladowanie akumulatora) 148 — Czujnik ilosci obrotéw ABS, tyl z lewej strony
20 - Antena wysuwana silniczkiem elekirycznym 149 - Czujnik iloici obrotéw ABS, tyl z prawej strony
25 - Sygnal d2wigkowy 150 — Czujnik temperatury powietrza (urzgdzenie klimatyzacyjne)
25A - Sygnal z niskimi tonami 151 - Czujnik obcigzenia (silnik wysokoprezny)
258 — Sygnal z wysokimi tonami 155 - Gaznik sterowany elektronicznie
27 - Zigcze przyczepy 157 —Wigzka przewoddéw zmiany wysokosci siedzenia
28 - Przelgcznik $wiatel postojowych 158 — Wiazka przewoddw regulacii siedzenia
30 - Radioodbiornik 160 — Gldwny wylacznik akumulatora
35 - Wiacznik Hoczenia oleju napedowega (VP15) 165 — Zespdl wskaznikow
40 - Regulator sily glosu z przodu po lewej i prawej stronie 166 — Polgczenie wiykowe TEGT (wentylator chiodnicy)
41 - Regulator sily glosu z przodu i z tylu 167 — Wityczka kontrolna regulacji skladu spalin
45 - Akumulator 169 — Wigcznik rozrusznika i podgrzewania
46 - Oslona bieguna dodatniego akumulatora 170 — Wigoznik o$wietlenia bagaznika
47 - Plytka z diodami 171 — Wigeznik wzbogacania (LPG)
48 - Zespol pompy elektrycznej 172 — Wigeznik sygnalizacji zanieczyszezenia filtra powietrza
49 - Oprawa bezpiecznika 175 — Wiacznik centralnej blokady zamkéw
50 - Cewka zaplonowa 177 —Wiacznik zamka przednich, lewych drzwi
53 - Eiektroniczny sterownik gaznika (katalizator) (sygnal: drzwi otwarte)
54 - Opdzniacz wyprzedzenia zaplonu (katalizator) 178 - Wigcznik zamka przednich, prawych drzwi
55 - Opdzniacz biegu jalowego (katalizator) 179 — Wiacznik zamka tylnych, lewych drzwi
56 - Sterownik biegu jalowego (przekiadnia automatyczna) 180 — Wiacznik zamka tylnych, prawych drzwi
57 — Alarm | zabezpieczenie przed wlarmaniem 181 — Wigcznik zamka bagaznika
58 - Sterownik wtrysku 182 - Wiacznik zamka maski silnika
60 - Wlgcznik urzadzenia klimatyzacyjnego 183 —Wigcznik regulacji siedzenia kierowcy
61 - Elekironiczny sterownik urzadzenia ABS 184 —Wiacznik regulaciji siedzenia pasazera
65 —Wiacznik wycieraczki 185 - Wigcznik Swiatel hamowania
66 - Sterownik wspomagania ukfadu kierowniczego 186 — Wigcznik skoku pedalu hamulca
75 - Sterownik zaplonu 187 — Wlacznik regulacji oparcia siedzenia kierowcy
76 - Sygnalizator uszkodzenia zaréwki 188 - Wigcznik regulacji oparcia siedzenia pasazera
B0 - Regulator predkosci 190 —Wiacznik dzwigni hamulea pomocniczego
B5 - Czujnik poziomu oleju 191 —Wigcznik biegu jalowego (gainik)
86 - Czujnik poziomu cieczy chiodzacej 195 — Wigeznik niskocisnieniowy
90 - Przycisk blokady drzwi (czynnik chlodniczy w urzadzeniu klimatyzacyjnym)
95 - Czujnik promieniowania podezerwieni 196 — Wigeznik $redniocidnieniowy (czynnik chlodniczy)
(centralna blokada zamkdw) 200 - Wigeznik termostatu (czynnik chiodniczy)
96 - Sterownik regulatora spalania detonacyjnego 205 - Wigcznik oswietlenia schowka na rekawiczki
97 - Regulator temperatury (wnetrze samochodu) 210 - Wiacznik paséw bezpieczelistwa
99 - Sterownik powrotu spalin (EGR) 215 —Wigcaznik blokady rozrusznika
110 - Sterownik podgrzewania silnika 216 - Wigcznik $wiatla cofania
111 - Qdcinanie doplywu paliwa przy hamowaniu silnikiem 217 —Wigcznik éwiatla cofania i blokady rozrusznika
114 - Sterownik temperatury wody urzadzenia klimatyzacyjnego 220 - Wigcznik dmuchawy
115 — Swiece zarowe silnika wysokopreznego 225 - Wigcznik ciggna rozruchowego
120 - Zaciski przylaczowe 229 - Wigcznik zaplonu
121 - Brzeczyk (P4 temperatura wody, ci$nienie oleju, 230 —Wlacznik drzwiowy przedni, z lewe] strony
ladowanie akumulatora) 231 —Wigeznik drzwiowy przedni, z prawej strony
122 - Brzeczyk kierunkowskazu (P4) 232 - Wigcznik drzwiowy tyiny, z lewej strany
124 - Brzeczyk urzadzenia ABS 233 - Wiacznik drzwiowy tylny, z prawej strony
125 — Czujnik diwiekowy zapigcia paséw bezpieczenstwa 235 —Wlacznik ciSnieniowy plynu hamulcowego
126 - Brzgczyk (kluczyk w stacyjce przy otwartych 236 - Wiacznik poziomu plynu hamulcowego
drzwiach kierowoy) 237 - Wiacznik poziomu cieczy chiodzacej
127 - Sygnat diwiekowy nadmiernych obrotéw 238 - Sygnalizator obecnosci wady w filtrze paliwa
128 - Czujnik sygnalu ostrzegawczego ($wiatla wiaczone, pali sie (silnik wysokoprgzny)
lampka sygnalizacyjna otwarcia drzwi lub hamowania) 239 - Wigeznik poziomu plynu (zbiorniczek spryskiwaczy szyby)
129 - Kondensator przeciwzakloceniowy 240 - Wiacznik kranicowy dachu rozsuwanego
130 — Czujnik GMP 241 —Wigcznik pedalu przyspieszenia (regulacja biegu jalowego)
131 - Czujnik cisnieniowy dostosowania do wysokosci 242 —Wigcznik biegu jalowego
132 - Czujnik spalania detonacyjnego 251 —Wigcznik przepusinicy (bieg jalowy + peine obcigzenie)
133 - Czujnik ilosci obrotow silnika 252 — Wigcznik poziomu plynu hamulcowego urzgdzenia ABS
134 - Czujnik cisnienia bezwzglednego (silnik wysokoprezny) 253 - Wigcznik pasa bezpieczenstwa kierowcy
135 - Czujnik podci$nienia wskainika oszczednej jazdy 254 —Wigcznik pasa bezpieczenstwa pasazera
137 — Czujnik ciénienia w rurze ssgcej 260 — Wigeznik wieloczynnosciowy odwietlenia, kierunkowskazdw,
138 - Czujnik urzgdzenia ABS sygnalu dzwigkowego
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261 - Wigcznik wieloczynnosciowy oswietlenia, wycieraczki,
spryskiwaczy

262 - Wlgeznik wisloczynnosciowy o$wietlenia, wycieraczki,
kierunkowskazéw, sygnatu diwigkowego

263 — Wigeznik wieloczynnosciowy wycieraczki, spryskiwaczy

264 —Wigcznik wieloczynnosciowy odwistlenia, sygnalu
dzwigkowego

265 - Wigcznik wieloczynnoSciowy kierunkowskazow, sygnalu
déwigkowego

266 - Wiacznik urzadzenia regulacyjnego szybkosci

267 - Wigcznik wieloczynnosciowy urzadzenia regulacyjnego
szybkosci + kierunkowskazow

268 - Wigcznik kierunkowskazdw

275 —Wigcznik regulacji siedzenia kierowcy

276 —Wigcznik lewego lusterka wstecznego

277 —Wigcznik prawego lusterka wstecznego

280 - Regulacja powietrza dodatkowego
(uruchamianie zimnego silnika)

281 - Dodatkowe podgrzewanie oleju napedowego

285 - Kondensator cewki zaplonowej

286 - Kondensator przerywacza kierunkowskazow

290 - Obrotomierz

295 - Sprezarka

296 - Pneumatyczny sygnal dzwigkowy

300 - Rozrusznik

301 - Parownik, regulator cinienia urzadzenia klimatyzacyjnego

302 - Dioda ochronna przekaznika

303 - Dioda tylnego Swialla przeciwmglowego

304 - Dioda ochronna urzgdzen elektronicznych

305 - Dioda kontrolna lampki sygnalizacyjnej temperatury wody

306 - Dioda kontrolna lampki sygnalizacyjnej hamowania

307 - Dioda sterujgca urzgdzenia klimatyzacyjnego

308 -~ Dioda odwietlenia zmierzchowego

309 - Dioda wentylatora elekirycznego

310 - Dioda sprezarki

311 - Dioda wiacznika oswietlenia wewnetrznego

313 - Przeplywomierz powietrza

314 - Dioda blokady bagaznika

315 - Dioda podnosnika szyby

316 - Dioda lampki kontrolnej hamulca

330 - Zawodr elektromagnetyczny urzadzenia klimatyzacyjnego

331 - Zawdr elektromagnetyczny powrotu spalin (gaZnik sterowany
elektronicznie)

332 - Zawbdr elektromagnetyczny otwarcia przepustnicy

333 - Zawor elektromagnetyczny odcinania doplywu paliwa przy
hamowaniu silnikiem

334 - Zawdr elektromagnetyczny opédznienia wyprzedzenia zaptonu

335 — Zawdr elektromagnetyczny oczyszczania spalin

336 - Zawdr elektromagnetyczny odpowietrzania gaZnika

337 - Gléwny zawér urzadzenia ABS

338 - Zespdt zawordw elektromagnetycznych urzgdzenia ABS

340 — Zawdr elektromagnetyczny wylaczania pompy

343 - Zawdr elektromagnetyczny wiotu powietrza

344 - Zawér elektromagnetyczny pulsatora

345 - Zawdr elektromagnetyczny zwigkszania obrotéw
biegu jalowego

346 - Zawdr elektromagnetyczny recyrkulacji par paliwa

348 - Zawdr elektromagnetyczny przestawiania momentu wirysku
(silnik wysokoprginy)

349 - Zawodr elektromagnetyczny regulacii temperatury

350 - Oéwietlenie wigcznikow

351 - Oéwietlenie wskaZnikow

355 - O$wietlenie dzwigni regulacyjnych ogrzewania i wentylacji

360 - Oswietlenie konsoli

361 — Oswietlenie lusterka do makijazu

364 - Oéwietlenie zapalniczki

365 - Oswietlenie popielniczki

370 - Oswietlenie bagaznika

375 - Oswietlenie schowka na rekawiczki

380 - Oéwietlenie komory silnikowej

385 - Oswietlenie tablicy rejestracyjnej z lewej strony

386 - Oswietlenie tablicy rejestracyinej z prawej strony

390 - Oswietlenie blokady kierownicy
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395 - Oswietlenie podndzka po stronie kierowcy

396 - Oéwietlenie podnbzka po stronie pasazera

397 - Oswietlenie progu po stronie kierowcy

388 - Ojwietlenie progu po stronie pasazera

400 - Oswietlenie dzwigni wybieraka

410 - Sprzeglo sprezarki (urzadzenie klimatyzacyjne)

420 - Zawoér wylaczajacy

425 - Lampka do odczytywania mapy

440 - Lewe Swiatlo postojowe

441 - Prawe swiatlo postojowe

445 — Lewe $wiatlo tylne, $wiatlo przeciwmglowe

446 - Prawe $wiatlo tylne, kierunkowskaz

450 - Przednie, lewe $wiatlo gabarytowe

451 - Przednie, prawe $wiatio gabarytowe

452 - Tylne, lewe $wiatlo gabarytowe

453 - Tylne, prawe Swiatlo gabarytowe

455 - Lewe $wiatlo drzwiowe

456 - Prawe $wiatlo drzwiowe

457 - Przednie, prawe $wiatio przeciwmglowe

458 - Przednie, lewe Swiatlo przechwmglowe

458 — Oprawa bezpiecznika (przedni reflektor przeciwmglowy)

460 - Lewe, tylne Swiatlo przeciwmglowe

461 — Prawe, tylne dwiatlo przeciwmglowe

462 - Reflektor cofania

463 - Swiatlo hamowania

464 - Reflektor cofania + tylne Swiatlo przeciwmglowe

465 - Filtr przeciwzakitceniowy obrotomierza

466 - Oprawa bezpiecznika (zabezpieczenie sterownika
urzgdzenia ABS

467 - Oprawa bezpiecznika (lampka kontrolna ABS)

468 - Zabezpieczenie gléwne urzadzenia ABS

468 - Oprawa bezpiecznika podgrzewania sondy lambda”

470 - Bezpieczniki (skrzynka bezpiecznikow)

471 - Podstawa bezpiecznika (radio)

472 - Podstawa bezpiecznika (zamki)

473 - Podstawa bezpiecznika ($wiatla mijania)

475 - Podstawa bezpiecznika (ogrzewanie gaznika)

475A — Oprawa bezpiecznika (chlodzenie gainika)

476 - Podstawa bezpiecznika (regulator predkosci)

477 - Oprawa bezpiecznika pompy paliwowej

477A — Oprawa bezpiecznika (zasilanie sterownika
wirysku i zaplonu)

4778 - Podstawa bezpiecznika

478 - Kierunkowskazy przednie

479 - Podstawa bezpiecznika (pompa urzadzenia ABS)

480 - Lewy kierunkowskaz przedni

481 - Prawy kierunkowskaz przedni

482 - Lewy kierunkowskaz tylny

483 - Prawy kierunkowskaz tylny

484 - Lewy kierunkowskaz przedni + lewe $wiatlo postojowe
przednie

485 — Prawy kierunkowskaz przedni + prawe $wiatio postojowe
przednie

487 - Oprawa bezpiecznika (sterowana elektronicznie pompa
wiryskowa silnika wysokopreznego)

488 - Oprawa bezpiecznika (przestawiacz wirysku, sterowana
elektronicznie pompa wiryskowa silnika wysokopreznego)

489 - Oprawa bezpiecznika wentylatora chiodnicy

480 - Impulsator (czujnik predkosci obrotowej)

492 - Zespdl regulacyjny wylgczenia urzgdzenia ABS

484 - Prawa lampa tylna ($wiatlo tylne i hamowania)

495 - Lewa lampa tylna ($wiatlo tylne i hamowania)

500 - Przedni glosnik z lewej strony

501 - Przedni glognik z prawej strony

502 - Tylny glodnik z lewej strony

503 - Tyiny gioénik z prawej strony

510 - Wigcznik reflektoréw przeciwmglowych

511 - Wigcznik tylnych $wiatel

512 - Wigcznik reflektorow dodatkowych

515 - Regulacja o$wietlenia tablicy rozdzielczej

516 - Wiacznik Swiatla parkowania

520 - Wigcznik podnosnika szyby po stranie kierowey

521 - Wilacznik podnosnika szyby po stronie pasazera



521A — Wigcznik (kierowcy) podnoénika szyby po stronie pasazera

522
523
524

525

526

527
529
530
532
535
536
540
545
548
549
550
552
565
557
558
566
567
570
571

574
575
576
580
590
591

593
594
595
598
599
600
601

602
603
605
606
607
608
608
610
615
616
617
618
620
625
626
627
628
629
630
635
636
637
640
645
646
647
650
651

653
654
660
668

- Wiacznik podnosnika szyby tylnych drzwi po lewej stronie

— Wiacznik podnosnika szyby tylnych drzwi po prawej stronie

- Wigeznik (kierowcy) podnosnika szyby tylnych drzwi
po lewej stronie

— Wigcznik (kierowey) podnoénika szyby tylnych drzwi
po prawej stronie

- Zabezpieczenie przed uruchomieniem przez dziecko
podnoénikéw szyb w drzwiach tylnych

~ Przetacznik $wiatel mijania

= Wigeznik elektrycznego urzgdzenia do skladania dachu

- Wigcznik rozsuwania dachu

— Wigcznik ogrzewania szyby tylnej

- Wigcznik ogrzewania siedzenia kierowcy

- Wigcznik ogrzewania siedzenia pasazera

— Wigcznik podgrzewania wstepnego silnika

- Wigcznik $rodkowego oéwietlenia wewnetrznego

- Wiaeznik kontrolny lampki sygnalizacyjnej hamulcow

- Wigcznik diagnostyczny (silnik wysokoprezny)

— Wigeznik wycieraczki szyby tylnej

— Wigecznik spryskiwaczy reflektordw

— Wiacznik lampki kontrolnej zasilania

— Wigcznik reflektora-szperacza

- Wiacznik wentylatora

- Wigeznik urzadzenia klimatyzacyjnego

- Wigcznik regulatora predkosci

— Wigcznik $wiatel awaryjnych

— Wigcznik kontrolny

- Whtryskiwacze

- Wiryskiwacz rozruchowy

- Wstepny sterownik wirysku

— Czujnik poziomu paliwa

- Lampka do odczytywania mapy

- Wskaznik temperatury cieczy chlodzacej

-~ Wskaznik poziomu paliwa

— Wskaznik temperatury oleju silnikowego

- Wskaznik ciénienia oleju

— Wzmocnienie modutu zaplonowego

- Silnik elektryczny urzgdzenia do skladania dachu

- Silnik wycieraczki szyby przedniej

- Silnik wycieraczki szyby tylnej

- Silnik regulacji prowadnicy siedzenia kierowcy

- Silnik regulacji prowadnicy siedzenia pasazera

- Silnik wycieraczki lewego reflektora

- Silnik wycieraczki prawego reflektora

- Silnik sterowania przestony urzadzenia klimatyzacyjnego

— Silnik regulacji wysokoéci siedzenia kierowcy

~ Silnik regulacji wysoko$ci siedzenia pasazera

~ Silnik dachu rozsuwanego

— Silnik podno$nika szyby drzwi przednich z lewej strony

- Silnik podnoénika szyby drzwi przednich z prawej strony

- Silnik podno$nika szyby drzwi tylnych z lewej strany

— Silnik podno$nika szyby drzwi tylnych z prawej strony

— Silnik dmuchawy )

- Silnik blokady przednich drzwi z lewej strony

— Silnik blokady przednich drzwi z prawej strony

- Silnik blokady tylnych drzwi z lewej strony

— Silnik blokady tylnych drzwi z prawej strony

- Silnik blokady pokrywy bagaznika

- Silnik blokady oslony wlewu paliwa

- Elektryczny wentylator chiodzenia silnika

— Elektryczny wentylator urzgdzenia klimatyzacyjnego

- Wentylator powietrza chlodzacego gaznik

— Zegar

- Wigeznik cisnieniowy wspomagania hamulca

- Wigeznik ci$nieniowy wspomagania ukladu kierowniczego

~ Wigcznik cisnieniowy urzadzenia klimatyzacyjnego

~ Czujnik cinienia oleju

— Wigeznik ciSnieniowo-prozniowy

— Wigcznik ciénieniowy wzbogacania przy pelnym obeigzeniu

- Czujnik cisnieniowy wyprzedzenia zaplonu

— Mikroprocesor

—PTC (opornik z dodatnim wspotczynnikiem temperaturowym)

669 - Potencijometr przepustnicy

669A - Potencjometr pedalu przyspieszenia (silnik wysokopreiny)

670 - Reflektor lewy

671 — Reflektor prawy

673 - Lewy reflektor dodatkowy

674 - Prawy reflektor dodatkowy

675 - Czujnik zuzycia przedniej okladziny ciernej z lewej strony

676 - Czujnik zuzycia przedniej okladziny ciernej z prawej strony

677 - Czujnik zuzycia tylnej okiadziny cierngj z lewej strony

678 - Czujnik zuzycia tylnej okladziny ciernej z prawej strony

679 - Pompa prozniowa regulatora predkosci

680 - Pompka spryskiwaczy szyby przedniej

681 - Pompka spryskiwaczy szyby tylnej

682 — Pompka spryskiwaczy reflektordw

683 - Pompa paliwowa

685 - Pompa wodna wymiennika ciepla

686 - Pompa olejowa urzgdzenia ABS

688 - Przednie o$wietlenie wewngtrzne

689 - Tylne oswietlenie wewnetrzne

691 - Przednie oswietlenie wewnetrzne z lewej strony

692 - Przednie o$wietlenie wewnetrzne z prawej strony

693 - Tylne o$wietlenie wewnetrzne z lewej strony

694 — Tylne o$wietlenie wewnetrzne z prawej strony

697 - Nadajnik promieniowania podczerwonego
(centralna blokada zamkow)

700 - Regulator ci$nienia

705 - Piytka przylaczowa

706 - Plytka z obwodami drukowanymi

710 - Przylgcze pradowe

717 - Przekaznik elektrycznego urzgdzenia do skladania dachu

720 - Przylacze diagnostyczne

721 - Przylacze kontrolne urzadzenia wiryskowego

723 - Lewy reflektor przeciwmglowy

724 - Prawy reflektor przeciwmglowy

727 - Przekaznik podgrzewania sondy ,lambda”

729 - Przekaznik oczyszczania spalin

730 - Przekaznik rozrusznika

731 - Przekaznik podgrzewania silnika

732 - Przekaznik sprzegla magnetycznego wentylatora

733 - Przekaznik wentylatora elektrycznego

735 - Przekaznik $wiatet drogowych

736 - Przekaznik reflektordw dodatkowych

737 - Przekaznik swiatel mijania

738 - Przekaznik wysokich obrotdw dmuchawy

739 - Przekaznik zaworu elektromagnetycznego
odpowietrzania filtra

740 - Przekaznik cewki zaplonowej

741 - Przekaznik opornika cewki zaplonowej

742 - Przekaznik przestawienia wirysku

743 - PrzekaZnik sprezarki

744 - Przekaznik obrotéw lub przekaznik sterujacy pompy

745 - Przekaznik sprezarki pneumatycznego sygnalu diwigkowego

746 — Przekaznik obrotéw (odcinanie doptywu paliwa
przy hamowaniu silnikiem)

748 - PrzekaZnik zasilajgcy sterownika powrotu spalin

749 - PrzekaZnik odigczny (agregat chlodniczy)

750 - Przekainik reflektora przeciwmglowego

751 — Przekainik tylnego $wiatta przeciwmglowego

752 - Przekaznik odigczny sprezarki (+105°C)

753 - Przekaznik pompy urzadzenia ABS

754 - Przekaznik obwodu wysokiego ci$nienia

755 — Przekaznik wycieraczki reflektorow

756 - Przekaznik czasowy wycieraczki reflektoréw

757 - Przekainik wyprzedzenia zaplonu

758 - Przekaznik lampki kontrolnej hamulcéw (ABS)

760 - PrzekaZznik ogrzewania szyby tylnegj

761 — Przekaznik podnoénika szyby drzwi przednich

762 - Przekainik podno$nika szyby drzwi tylnych

763 — Przekainik rozsuwanego dachu

764 — Przekaznik podnoénikéw szyb,
dachu rozsuwanego + blokada

765 - Przekaznik wycieraczki szyby przedniej

766 — Przekaznik wycieraczki szyby tylnej
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770
771
772
773
775
776

777
778
779
780
781
782
783
784

786
787
788
789
790
79
792

794
795
796
797
800
801
810
811
B12
B14
815
817
B18
821
828
B32
833

835
836

837
838
840
B47
B48
8438
850
852
853
855
859
861
862
B63
865

866
870
871
880
884
BB5
BB6

- PrzekaZnik wyposaZenia dodatkowego

- Przekaznik sygnalizacji Swiattami

- Przekaznik dwustopniowy (regulacja mieszanki)

- Przekaznik ogrzewania gaznika

- Przekaznik blokady rozrusznika

— Przekaznik bezpieczerfistwa urzgdzenia regulacii
predkosci

- Przekaznik zasilania gaZnika

— Przekaznik pompy

- Przekaznik sterujacy opornika PTC

- Przekaznik odwietlenia zmierzchowego

- Przekaznik nadmiernych obrotéow

- Przekaznik zasilania instalacji zaplonowej

- Przekaznik zasilania urzadzenia wiryskowego

- Przekaznik odezytu informacji mikroprocesora,
regulatora predkosci

- Opornik cewki zaplonowej

- Opornik dmuchawy

- Opornik Il stopnia wentylatora elektrycznego

— Opornik oSwietlenia zmierzchowego

- Ogrzewanie filtra oleju napedowego

— Ogrzewanie gaznika

- Przekaznik odczytu informacii dia skrzynki
przekladniowej (wirysk benzyny)

- Opornik regulacyjny wirysku

- Opomik regulacyjny odwietlenia

- Opornik w migjscu filtra z weglem aktywnym

— Grzejny element oporowy odpowietrzania skrzyni korbowej

- Regulator napigcia

- Regulator ciSnienia sterujgcego

— Lampka lewego kierunkowskazu bocznego

— Lampka prawego kierunkowskazu bocznego

— Opornik nastawny regulacji temperatury

— Lewe lusterko wsteczne

— Prawe lusterko wsteczne

- Ogrzewanie przedniego siedzenia z lewej strony

— Ogrzewanie przedniego siedzenia z prawej strony

- Dobér charakterystyki

- Wspomaganie ukladu kierowniczego

- Sonda parownika

- Sonda nadmuchu powietrza

- Sonda powietrza wewnatrz samochodu

- Czujnik poziomu oleju

= Czujnik przeplywu paliva przekazujacy
sygnat do mikrokomputera

— Czujnik poziomu cieczy chlodzacej

- Sonda regulacji skladu mieszanki

- Mastawnik wirysku (silnik wysokopregzny)

- Czujnik regulacji temperatury (wngtrze samochodu)

- Sonda ,lambda"

— Czujnik temperatury powietrza zewnetrznego

- Wigoznik termiczny wentylatora ukladu chiodzenia

— Zestyk termiczny o!s:ju w skrzynce przekiadniowej

- Zestyk termiczny 18° (temperatura wody)

- Czujnik temperatury wody

— Opornik regulacyjny dmuchawy

— Zeslyk termiczny 40° (temperatura wody)

— Zeslyk termiczny 60° (temperatura wody)

— Zestyk termiczny 69° (temperatura zewnetrzna)

- Elektroniczny regulator temperatury
(urzadzenie klimatyzacyjne)

— Zestyk termiczny urzgdzenia klimatyzacyjnego (+1 10°C)

— Czasowy wigcznik termiczny (wiryskiwacz rozruchowy)

- Zeslyk termiczny 15° (temperatura powietrza)

— Tachograf

— Przekaznik czasowy chiodzenia gaznika

- Przekaznik czasowy pasa bezpieczefistwa

- Przekaznik czasowy oswietlenia wewnetrznego

887 - Przekaznik czasowy spryskiwaczy reflektordw

BB8 — Czujnik temperatury oleju

BBY - Czujnik temperatury silnika

890 - Czujnik temperatury cieczy chiodzgcej

891 - Elektroniczny czujnik temperatury (ogrzewanie, wentylacja)

892 - Zestyk termiczny oleju silnikowego

B93 - Przekaznik czasowy wycieraczki szyby tylnej

BA3A — Przekaznik czasowy wycieraczki szyby przedniej

B94 - Zestyk termiczny sterowania wentylatora elekirycznego
przez sterownik elektroniczny (na podstawie temperatury
cieczy chiodzacej)

895 - Zestyk termiczny urzadzenia do oczyszczania spalin

896 -~ Czujnik temperatury powietrza

897 - Kontrola zapobiegania blokadzie

898 - Czujnik ciénienia oleju

899 - Kontrola zmiennego wspomagania uktadu kierowniczego

930 - Sprzeglo magnetyczne wentylatora

935 - Dmuchawa ogrzewania i wentylacji

945 - Ogrzewanie szyby tylnej

950 - Wentylator

955 - Silnik nastawczy lusterka zewngtrznego
po stronie kierowcy

960 - Wentylator urzadzenia klimatyzacyjnego

965 - Regulator rozruchowy

970 - Woltomierz

L1 - Lampka sygnalizacyjna pasa bezpieczerstwa

L2 - Lampka kontrolna kierunkowskazow

L3 - Lampka sygnalizacyjna zapasu paliwa

L4 - Lampka kontrolna $wiatel drogowych

L5 - Lampka kontrolna $wiatet awaryjnych

L6 - Lampka kontrolna Swiatel postojowych

L7 - Lampka sygnalizacyjna fadowania akumulatora
L8 - Lampka kontrolna podgrzewania silnika
L9 - Lampka kontrolna ciegna rozruchowego

L10 - Lampka sygnalizacyjna cisnienia oleju

L11 - Lampka sygnalizacyjna oleju i cieczy chlodzacej

L12 - Lampka sygnalizacyjna temperatury cieczy chiodzgcej

L13 - Lampka kontrolna hamulca pomocniczego

L14 - Lampka kontrolna tylnych $wiate! przeciwmglowych

L15 - Lampka kontrolna zasilania pradem

L16 - Lampka $wiatet awaryjnych

L17 - Lampka sygnalizacyjna poziomu plynu hamulcowego
i Swiatel hamowania

L18 - Lampka sygnalizacyjna awarii $wiatel postojowych

L19 = Lampka sygnalizacyjna awarii $wiatel tylnych

L20 - Lampka sygnalizacyjna poziomu plynu w zbiorniczku
spryskiwaczy szyby

L21 - Lampka sygnalizacyjna poziomu cieczy chiodzacej

L22 - Lampka sygnalizacyjna poziomu oleju

L23 - Lampka sygnalizacyjna zuzycia okladzin hamulcowych

L24 - Przelgcznik kontrolny (zespdt wskaznikéw)

L25 - Lampka sygnalizacyjna temperatury oleju

L26 - Lampka sygnalizacyjna otwarcia drzwi

L33 - Lampka kontrolna diagnostyki

L34 - Lampka sygnalizacyjna obecnosci wody w paliwie

L35 - Lampka kontrolna swiatet drogowych

L36 - Lampka kontrolna kierunkowskazdw przyczepy

L38 - Lampka kontrolna katalizatora

L39 - Lampka kontrolna urzadzenia ABS

L40 - Lampka kontrolna $wiatet mijania

L41 - Lampka kontrolna zmiennej amortyzaciji

+AA - Zasilanie wyposaZenia dodatkowego

+P - Stale polgczenie z biegunem dodatnim

+D - Zasilanie rozrusznika

+AC - Slyk podigczenia zaptonu

+V - Zasilanie $wiatla postojowego

M - Masa

BL - Przewdd ekranowany



Wigzki przewodow w samochodzie PEUGEOT 205

(W.p. — Wigzka przewoddw)

FSC 1 ADP

FsSC2

FSC 3 ALMJ TRZT
FSC 4 A/CG

FSC 5 A/BLCJRO
FSC 6 A/PR

FSC 7 A/PL

FSC B AR

FSC 9 ASVAMOT
FSC 10 AV

FSC 11 A/S

FSC 12 A/S

FSC 13 BT FZB
FSC 14 BTFZBCPLTR
FSC 15 CPTR
FSC 16 CPTR NVEAU
FSC 17 CFTR VTS
FSC 18 C/CLG
FSC 19 CHF

FSGC 20 CHF ADT
FSC 21 CLMm

FSC 22 CFR

FSC 23 CLN DRG
FSC 24 CBNE
FSC 25 CENE E/V
FSC 26 CDE RFRJ

FSC 27 CDE CHF AER
FSC 28 CPRS

FSC 29 CPRS CPLTR
FSC 30 CDM 1SS
FSC 31 COMFR
FSC 32 CSL

FSC 33 CSL CPLTR
FSC 34 CTCR PDLR
FSC 35 DCT EAU
FSC 36 DMR

FSC 37 DTCR EAU

FSC 38 D/A

FSC 39 ECLCNV
FSC 40 E/INTR
FSC 41 E/TBLO
FSC 42 ECLR
FSC 43 E/CFR
FSC 44 E/CBNE
FSC 45 E/PI

FSC 46 ECNP
FSC 47 E/VN
FSC 48 E/PRJR
FSC 48 ENV

FSC 50 E/VVL
FSC 51 EVP

FSC 52 F/AR
FSC 58 F/AR D
FSC 54 F/AR G
FSC 55 F/ARB
FSC 56 F/AR CLG
FSC 57 F/AR CPLTR
FSC 58 F/DU
FSC 59 F/E

FSC 60 F/CLG
FSC 61 GNR
FSC 62 HP

FSC 63 HP AR
FSC 64 HP AV
FSC 65 INDC NV EAU
FSC 66 INJ

FSC 67 INJN

W.p. polaczen dodatkowych

W.p. zaplonowych

W.p. zaptonu tranzystorowego

W.p. zapalniczki

Urzgdzenie ABS

W.p. instalacji przeciwzakiGceniowej
W.p. urzadzenia oczyszczania spalin
Tylna w.p.

W.p. zasilania silnika

Przednia w.p.

W.p. sygnatu diwigkowego

W.p. sygnatu 2-dzwigkowego

W.p. skrzynki bezpiecznikowej

W.p. dodatkowe] skrzynki bezpiecznikowe]
W.p. czujnikéw

W.p. czujnika poziomu wody

W.p. czujnika predkosci

W.p. przekaznika kierunkowskaziw
W.p. ogrzewania

W.p. ogrzewania dodatkowego

W.p. ogrzewania i wentylacji

W.p. w bagazniku

W.p. kolumny kierowniczej

W.p. zestawu wskaznikow

W.p. wigcznika wycieraczki

W.p. sterowania urzadzenia
klimatyzacyjnego

W.p. ogrzewania i wentylacji

W.p. sprezarki

W.p. sprezarki dodatkowej

W.p. blokady zamkdw

W.p. blokady drzwi

W.p. konsali

W.p. dodatkowej konsali

W.p. wigcznika przy pedale

W.p. oddzielacza wody

W.p. rozrusznika

W.p. czujnika obecnosci wody

w filtrze oleju napgdowego

W.p. wspomagania uktadu kierowniczego
W.p. oswietlenia szybkosciomierza
W.p. oéwietlenia wigcznikow

W.p. odwietlenia tablicy rozdzielczej
W.p. oéwietlenia wewnetrznego
W.p. oéwietlenia bagaznika

W.p. odwietlenia zestawu wskaznikdw
W.p. oswietlenia tablicy rejestracyinej
W.p. wskaznika oszczednej jazdy
W.p. zaworu elektromagnetycznego
W.p. wycieraczki reflektarow

W.p. wycieraczki szyby

W.p. wycieraczki szyby tylnej

W.p. parownika urzadzenia klimatyzacyjnego
W.p. swiatel tylnych

W.p. prawej lampy tylnej

W.p. lewej lampy tylnej

W.p. tylnych $wiatef przeciwmagiowych
W.p. kierunkowskazdw tylnych

W.p. dodatkowych Swiatef tylnych
W.p. oswietlenia zmierzchowego
W.p. reflektora-szperacza

W.p. Swiatel awaryjrych

Gtéwna w.p.

W.p. glodnikdw

W.p. glodnikdw tyinych

W.p. glognikéw przednich

W.p. wskaznika poziomu wody

W.p. whryskiwaczy

W.p. urzadzenia wiryskowegao

FSC 68 INJN CPLTR

FSC 63 INJN ELCQ
FSC 70 INJN A/PL

FSC 71 INT PR

FSC 72 INTR CTRE

FSC 73 INTR TO

FSC 74 INTR V/LC

FSC 75 INTM
FSC 76 INTM F/B

FSC 77 INTM F/B-MA

FSC 78 INTM E/INT
FSC 79 INTM F/AV
FSC 80 INTM INTR

FSC 81 INTM P/B
FSC 82 INTM P/R

FSC 83 INTM PR AR
FSC 84 INTM PR AV

FSC 85 INV
FSC 86 LA/PRJR
FSC 87 LICRT
FSC 88 LE/V
FSC 89 LE/V AV
FSC 90 MOT

FSC 91 MOT CPLTR
FSC 92 MOT E/PRJR

FSC 23 GMV

FSC 94 ORDN BORD

FSC 95 P/SL
FSC 96 PDLR
FSC 97 PLF
FSC 98 PLF AR
FSC 99 PLF AV
FSC 100 P/B

FSC 101 P/8 CPLTR

FSC 102 P/BF/AR
FSC 103 P/IM
FSC 104 PLQT FR
FSC 105 P/CDE
FSC 106 P/DSJ
FSC 107 P/S

FSC 108 PPE INJN

FSC 109 PT

FSC 110 PR AR
FSC 111 PRARD
FSC 112PR AR G
FSC 113 PR AV
FSC114PRAVD
FSC115PR AV G
FSC 116 PRD
FSC117PRG

FSC 118 PTSM P/INJ

FSC 119 P/CHF
FSC 120 PRSP

FSC 121 PRSP INTM
F5C 122 PRZ RMR

FSC 123 PRJR

FSC 124 PRJR CPLTR
FSC 125 PRJR ORT

FSC 126 RD

FSC 128 RSPT RD

FSC 129 RCF
FSC 130 RFRJ
FSC 131 RFRJ AR
FSC 132 RGL VTS
FSC 133 AL

W.p. dodatkowego urzadzenia
wiryskowego

W.p. wirysku elektronicznego

W.p. urzgdzenia wiryskowego ze
zmniejszong zawartodcig substancji
szkodliwych

W.p. wewngtrz drzwi

W.p. wigcznika pasa bezpieczehstwa
W.p. wiacznika rozsuwanego dachu
W.p. ogrzewania szyby tylnej

Posrednia w.p.

Posrednia w.p. $wiatet przeciwmglowych
Posrednia w.p. tylnych Swiatel
przeciwmgtowych

Posrednia w.p. o$wietlenie wewnetrznego
Posrednia w.p. reflektoréw

Posrednia w.p. wlacznikow

Posrednia w.p. tablicy rozdzielczej
Posrednia w.p. drzwi

Podrednia w.p. drzwi tylnych

Podrednia w.p. drzwi przednich

W.p. przelacznika $wiatel mijania

W.p. spryskiwaczy reflektorow

W.p. lampki do czytania mapy

W.p. podnoénika szyby

W.p. przedniego podnosnika szyby
W.p. siinika

Dodatkowa w.p. silnika

W.p. silnika wycieraczek reflektoréw
W.p. silnika wentylatora

W.p. mikroprocesora

W.p. oslony przeciwslonecznej

W.p. wiacznika przy pedale

W.p. lampek sufitowych

W.p. tylnej lampki sufitowej

W.p. przednigj lampki sufitowej

W.p. tablicy rozdzielczej

Dodatkowa w.p. tablicy rozdzielczej
W.p. tablicy rozdzielczej, oéwietlenia tylnego
W.p. oswietlenia tablicy rejestracyjnej
W.p. czujnika zuzycia okladziny hamulcowej
W.p. plytki sterownika

W.p. plytki bezpiecznikdw

W.p. plytki przyciskdw

W.p. pompy wiryskowej

W.p. mostka z diodami

W.p. tylnych drzwi

W.p. tylnych drzwi z prawej strony

W.p. tylnych drzwi z lewe] strony

W.p. przednich drawi

W.p. przednich drzwi z prawej strony
W.p. przednich drzwi z lewej strony
W.p. drzwi po prawej stronie

W.p. drzwi po lewej stronie

W.p. potencjometru pompy wiryskowej
W.p. podgrzewania

Gléwna w.p.

Polgczenie z gléwna wiazks przewodow
W.p. gniazdka do podigezenia przyczepy
W.p. reflektoréw

W.p. reflektordw dodatkowych

W.p. reflektoréw regulowanych

W.p. radia

W.p. radioodbiornika

W.p. podgrzewacza

W.p. urzadzenia klimatyzacyjnego
Tylna w.p. urzadzenia klimatyzacyjnego
W.p. urzadzenia regulujgeego szybkosé
W.p. przekaznika

253



FSC 134 RLPPE CRET
FSC 135 AL V/LC

FSC 136 AMRA

FSC 137 RPTT CLG
FSC 138 RPTTLT

FSC 139 RZS ADT
FSC 141 R/EXT

FSC 142 SJ CHFT
FSC 143 SP E/VN

FSC 145 TMN ECN

FSC 146 TMN FR

W.p. przekaznika pompy paliwowej

W.p. przekaznika ogrzewania szyby tylnej
W.p. przyczepy

W.p. lampki kantrolnej kierunkowskazow
W.p. bocznej lampki kontrolnej

W.p. opornika dodatkowego

W.p. zewnetrznego lusterka wstecznego
W.p. ogrzewanego siedzenia

W.p. zamocowania zaworu
elektromagnetycznego

W.p. lampki kontrolnej wskaznika
ekonomicznej jazdy

W.p. lampek kontrolnych hamulcow

Dodatkowe wyposazenie elektryczne

Al Urzadzenie kliimatyzacyjne
2 Tylne urzadzenie klimatyzacyjne

3 Kombi

Z4 Silnik wysokoprezny

25 Automatyczna skrzynka przekladniowa
26 Centraina blokada zamkow

rag Spryskiwacze reflektorow

pid:) Céwietlenie zmierzchowe

9 Poziom oleju

Z10 Poziom cieczy chiodzace]
Z11 Elektryczny dach rozsuwany
Zi2 Urzgdzenie regulacji predkosci

Z13 Mikroprocesor

214 Elektryczny podnoénik szyby
Z15 Regulacja temperatury
Z16 Oswietlenie wybieraka przekiadni

automatycznej

217 Zapalniczka

Z18 Temperatura oleju w skrzynce przektadniowej 4HP22

Z19 Rozrusznik

Z20 QOdmienne wersje

221 Zmienne wspomaganie ukladu kierowniczego

722 Hamulce ABS

23 Skrzynka przekladniowa sterowana mechanicznie

FSC 147 TMN PMR W.p. lampki kontrolnej przyczepy

FSC 148 TMN UZ FR AR W.p. lampki kontrolnej zuzycia
tylnej okiadziny hamulcowej

FSC 149 TMN UZ FR AV W.p. lampki kontrolnej zuzycia
przedniej okladziny hamulcowej

FSC 150 THR W.p. czujnika temperatury
FSC 151 TO W.p. dachu rozsuwanego
FSC 152 VLT W.p. wentylatora silnika

FSC 153 vV/DB W.p. wentylatora wylgczanego
FSC 154 V/P W.p. schowka na rekawiczki
FSC 155 JJ W.p. miernika pretowego

FSC 156 VL AR W.p. pokrywy tylnej

FSC 157 CA W.p. korekcji wysokosci

Z24 Sedan

25 Siinik benzynowy

226 Tylne glodniki

27 Ogrzewane siedzenia

228 Wirysk benzyny

Z29 Gaznik sterowany elektronicznie

Z30 Zwigkszony stopiefi oczyszczania spalin

pich Urzgdzenie zapobiegajace blokowaniu kél

232 Elektronicznie sterowany wirysk paliwa
w silniku wysokopreznym

733 Instalacja zaplonowa z przerywaczem

Z34 Zaplon tranzystorowy

235 Cewka zaplonowa

Z36  Jednostopniowy wentylator silnika

Z37 Silnik wysokoprezny z doladowaniem

Z38 Oczyszczanie spalin silnika wysokopreznego

Z39 Oéwietlenie zmierzchowe

Z40 Pompa paliwowa w zbiorniku

M Kierunkowskaz boczny

z42 Spryskiwacze reflektordw

Z43 Regulacja wysokosci

244 Blokada

245 Reflektory przeciwmglowe

Z46 Tylne swiatla przeciwmglowe

Wersje eksportowe (oznaczenie literowe W)

w1 US.A
w2 Szwecija
W3 Szwajcaria

w4 Norwegia
W5 Finlandia

We Niemecy
W7 Australia
wa Wiochy
Wws Argentyna
W10 lzrael

Wit Austria
W12 Francja
W13  Anglia

Schematy instalacji elekirycznej

Z powodu wysokich kosztéw w schematach instalagji elektrycznej

nie mozna uwzgledniaé kazdej odmiany silnika i wersji samochodu.

W nowym nakladzie publikowany jest aktualny schemat instalacji, kt6-

rym mogg sie postugiwac réwniez posiadacze starszych modeli sa-

maochodbw.

254



Sterowanie silnika

Slinik 60 KM z urzadzeniem Mono-Jetronic (katallzator)

Rok produkcjl 1991
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Sterowanie silnika wysokopreznego
samochodu PEUGEOT 205

Siinik 1,9 1 (64 KM), rok produkcji 1991

91 205 09
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Sterowar
samocho

Siinik 1,912 1
Rok produkc]
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Sterowanie silnika
samochodu PEUGEOT 205 GTI

Slinik 1,9 | z urzadzeniem L-Jetronic (102/128 KM),
Rok produkc]i 1991
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DZIEKUJE WSZYSTKIM ZA CIERPLIWOSC W
OCZEKIWANIU NA TA KSIAZKE W WYDANIU
ELEKTRONICZNYM
SZCZEGOLNIE DZIEKUJE GOSI KORONIE ZA POMOC W
SKANOWANIU.

| TAK NA PRZYSZEOSC GDYBY KOMUS ZNOWU
ZACHCIALO SIE SPRZEDAWAC TE KNIGE, NIECH
NAJPIERW POINFORMUJE O TYM MNIE ©, BO W KONCU
WELEOZYEEM TROCHE PRACY W TO, | NIE CHCE ZEBY
INNI NA TYM ZARABIALI, A SZCZEGOLNE
PODZIEKOWANIA PANU ETZOLDOWI ZA NAPISANIE TEJ
BAJKI O ,,PEUGEOCIE 205~

KRYNIO

PS. SORY ZA JAKOSC SCHEMATOW ELEKTRYCZNYCH.
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